ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

PROIECT DE HOTARARE nr. /2019
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza DALI) si indicatorilor tehnico-
economici aferenti obiectivului de investitie ,Reabilitare si modernizare drum judetean
DJ 243A: Pogana (DJ 243)-Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti -
Pochidia - Satu Nou - Limita judet Galati”

avand in vedere:
- expunerea de motive a presedintelui Consiliului Judetean Vaslui;

- deschiderea sesiunii 2019 pentru depunerea Formularelor de solicitare
pentru finantare din Fondul de Dezvoltare si investitii incepand cu 2 mai 2019, ora 10:00;

- referatul Directiei Tehnice nr. 7579/27.05.2018;
- avizul Consilivlui Tehnico-Economic nr. 3/28.05.2019;

- Hotdrarea nr. 54/2019 privind aprobarea Notei conceptuale 5i a Temei de
proiectare pentru obiectivul de investitie ,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ
243A: Pogana (DJ 243)-Cr@ngu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti -
Pochidia - Satu Nou - Limitd judet Gatati”;

in conformitate cu:

- art.1 alin.(2), art.3, art.5 alin.{2) si anexa nr.4 din H.G. nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- art. 44 alin.{1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare;

in temeiul art. 91 alin.(1), lit. b) si alin.(3}, lit. f} precum si ale art. 97
alin.(1) din Legea nr.215/ Z001 privind administratia publica locala, republicata, cu
modificarile si completdrile ulterioare;

Consiliul Judetean Vaslui

HOTARASTE:

Art. 1.- (1) Se aproba documentatia tehnico-economicad (faza DALI} a
obiectivului de investitii ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243A: Pogana (DJ
243)-Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti - Pochidia - Satu Nou -
Limita judet Galati”, prevazutd in anexa nr. 1 care face parte integrantd din prezenta
hotarare.

(2} Se aproba indicatorii tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
»Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243A: Pogana (DJ 243)-Crangu Nou - Ciocani
- lvesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti - Pochidia - Satu Nou - Limitad judet Galati”,
prevazuti in anexa nr. 2 care face parte integranta din prezenta hotaréare.



Art. Z. - Prezenta hotdrdre va fi comunicatad institutiei Prefectului - Judetul
Vaslui, precum si Directiei Tehnice si Direcliei Economice din cadrul aparatului de
specialitate al Consiliului Judetean Vasiui in vederea aducerii la indeplinire.

Vaslui, 2018

'i PRESEDINTE,
Dumitru Buzatu _

Avizat pentru legalitate,
Secretarul judegului Vaslui

Diana-E!en U{ETEEE”)

DIRECTIA ADMiNIS‘f‘RATiE PUBLICA

Am luat la cunostinta de acest inscris oficial

si imi asum responsabilitatea agupra legalitatii.
D r executiv,
nuela Huides

DIRECTIA TEHNICA
imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,
corectitudinea si legalitatea Intocmirii acestui inscris oficial.
Director executiv,
Mariana Vieru
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1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1, Denumirea obiectivului de investitii;

,Elaborare documentatie de avizare a lucrarilor de interventie, pentru investitia-
"REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ 243 A: POGANA (DJ 243) —
CRANGU NOU — CIOCANI — IVESTI — POGONESTI — TUTOVA — CRIVESTI — POCHIDIA
— SATU NOU — LIMITA JUDET HARGHITA"

1.2, Ordonator principal de credite/investitor
Judetul Vaslui

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei
Judetul Vaslui

1.5. Elaboratorul studiului

S.C. MABAS S.R.L.
MABAS
Sediu social Str. Manastirii nr. 158, sat Hlincea, comuna Ciurea, judetul Iasi
Punct de lucru - Str. Nicolina nr. 64, et. 1, birou 6, cladirea RACEMI, municipiul Iasi,
judetul Iasi;
Date de contact - telefon: 0748 955 023
email:



2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor
de interventii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare;

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a diferitelor
regiuni ale t3rii, dar si intre mediile de rezidenta rural-urban, impun adoptarea unor politici active
care s& asigure concomitent dezvoltarea economicd, bundstarea sociald si protectia mediului.

In orientarea acestor politici este necesard evaluarea realisté a spatiului rural din punctul
de vedere al resurselor disponibile, dar si al factorilor favorizanti si restrictivi ai dezvoltérii.

fn ultimii ani preocupérile pentru a realiza o dezvoltare economica si sociald echilibratd
in profil teritorial s-au extins. Aceastd tendinta s-a impus, in primul rand, datoritd rolului important
pe care dezvoltarea economicd la nivel local il are in utilizarea eficienta a resurselor existente.
Dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor locale de bazd in zonele rurale reprezintd elemente
esentiale in cadrul oricdrui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova
durabilitatea zonelor rurale. De fapt, crearea de infrastructurd reprezintd primul pas in cadrul
procesului de dezvoltare locald, in ideea cd accesul la utilitdti, bunuri gi/sau servicii cregte
atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un ,magnet’ pentru potentialii investitori.

intre infrastructura unei zone si dezvoltarea sa economicd existd o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cét infrastructura
este mai dezvoltatd. De asemenea, cresterea economica exercitd o presiune asupra infrastructurii
existente si determind o nevoie mai accentuatd de dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea §i
intretinerea infrastructurii au un efect multiplicator ce creeazéd numeroase locuri de muncd gi
impulsioneaza dezvoltarea economica.

Dezvoltarea durabild a comunitatilor locale reprezinta o prioritate pentru ¢d modul in
care se dezvoltd localitatea, 1i afecteazé prezentul si sansele de viitor. O comunitate durabild,
apreciaza si promoveazd un mediu fnconjurdtor sanatos, utilizeazd eficient resursele, dezvoltd i
asigurd o economie locald viabild. Comunitatea durabild are o viziune asupra dezvoltdrii sustinuta
si promovatd de toti membrii ei.

Pentru intocmirea studiului s-au respectat prevederile HG 907/2016 privind aprobarea
continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a
structurii si metedologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii i lucrari
de interventii.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor;

Obiectul prezentei documentatii este reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ
243 A care are o lungime de 31,993 km si este impaértit in 3 tronsoane:



> Tronson 1: DJ 243 A - km 0+000 — km 12+939.50;
> Tronson 2: DJ 243 A —-km 12+939.50 — km 23+187;
> Tronson 3: DJ 243 A — km 23+198 — km 31+993;

TRONSONUL 1 — km 0+000 — km 12+939.50

Tronsonul de drum judetean porneste de la intersectia cu drumul judetean D] 243
din Pogana, traverseaza satele Crangu Nou, Ciocani si Ivesti, si sfarsindu-se la intersectia cu
drumul national DN 11 A.

Starea tehnic3 a tronsonului de drum judetean analizat este "rea" pe intreaga lungime,
traficul desfasuréndu-se cu dificultate, in conditii reduse de sigurantd si confort, mai ales in
perioadele cu precipitatii abundente, iar in perioadele secetoase reprezintd un factor poluant
destul de grav pentru mediu prin praful uscat la trecerea mijloacelor de transport, sau din actiunea
vantului.

Tronsonul de drum judetean pleaca de la intersectia cu drumul judetean DJ 243 (Pogana)
unde sistemul rutier existent este la nivel de pietris sau praf nisipos, cu gropi, zone unde apa
bdlteste si fard pante corespunzdtoare spre exterior catre santurile existente.

De la km 124650 pana la km 12+939.50 unde se intersecteaza cu DN 11 A, sistemul
rutier al drumului judetean este din asfalt, iar scurgerea apelor pluviale este efectuata prin rigole
betonate si conduse catre podete transversale existente intr-o stare satisfacatoare.

Situatia existentd a fost identificatd prin vizita in teren in luna noiembrie, unde s-a
vizualizat amplasamentul tronsonului de drum judetean.



Fotografii relevante situatia existenta tronson DJ 243 km 0+000 — km 12+930,50

La km 3+517 se afld un pod existent peste canalul Crangu Nou. Acesta va fi analizat si
conform expertizei tehnice se va reabilita, acesta va fi adus la starea tehnicd corespunzétoare cu
cerintele rezultate in urma reabilitarii si modernizarii drumului judetean D] 243 A.



TRONSONUL 2 — km 12+939.50 — km 23+187

Tronsonul de drum judetean porneste de la intersectia cu drumul national DN 11 A,
traverseaza comunele Ivesti, Pogonesti si Tutova, pana la intersectia cu un alt drum national DN
24.

Tronsonul de drum judetean are o structurd rutierd la nivel de asfalt, cu muitiple
degradéri, fisuri si crapaturi, care conduc la o stare tehnica nesatisfacdtoare si conditii reduse de
sigurantd si conform, atat pentru circulatia vehiculelor cat si a pietonilor.

Situatia existentd a fost identificatd prin vizita in teren in luna noiembrie, unde s-a
vizualizat amplasamentul tronsonului de drum judetean.

Fotografii relevante situatia existentd tronson DJ 243 km 12+930.50 — km 23+187
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TRONSONUL 3 —km 23+187 — km 31+993

Tronsonul de drum judetean porneste de la intersectia cu drumul national DN 24,
traverseazi satele Tutova, Crivesti, Borodesti, Satu Nou pand la limita judetului Vaslui cu Galati.

Tronsonul de drum judetean are o structurd rutiera la nivel de asfalt, cu muiltiple
degradari, fisuri si crapéturi, care conduc la o stare tehnicd nesatisfacdtoare i conditii reduse de
sigurantd si conform, atat pentru circulatia vehiculelor cat si a pietonilor.

Situatia existentd a fost identificatd prin vizita in teren in luna noiembrie, unde s-a
vizualizat amplasamentul tronsonului de drum judetean.

Fotografii relevante situatia existenta tronson DJ 243 — km 23+187 — km 31+993

La km 234328 a drumului judetean D] 243 A ,propus spre reabilitare, se intersecteazad
cu linia de cale feratd Magistrala 600 km c.f. 103+057 Tutova - Ghidigeni, in dreptul localitatii
Tutova. Intersectia celor doud cdi de comunicatii se face printr-un pasaj la nivel cu calea ferata.
Pasajul este realizat din prefabricate din beton, aflate intr-o stare de degradare avansata.
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La km 23+971 se afld un pod existent peste raul Barlad. Acesta va fi analizat si conform
expertizei tehnice se va reabilita, acesta va fi adus la starea tehnicd corespunzatoare cu cerintele
rezultate in urma reabilitdrii si modernizdrii drumului judetean DJ 243 A.

Din punct de vedere al stérii tehnice, tronsonul de drum judetean la care se refera acest
proiect se prezinta astfel:
nu are capacitate portantd corespunzatoare pentru preluarea unui trafic rutier care
creste cu trecerea timpului;
apa stagneazd pe partea carosabila;
existd numeroase denivelari si gropi;
geometria transversald si pantele longitudinale nu pot asigura scurgerea apelor;
podetele de descércare transversala a apelor meteorice sunt degradate sau lipsesc;
. siguranta circulatiei este periclitatd de o geometrie neamenajatd;
pantele longitudinale (declivitatile) si cele in sens transversal nu sunt uniforme;
+ geometria drumului in plan nu asigura sigurantd si confort participantilor la trafic.
Prin realizarea lucrérilor de reabilitare si modernizare a drumului se va sigura o circulatie
in conditii de sigurant3 indiferent de starea vremii si de cantitdtile de precipitatii. Prin realizarea
acestor lucrdri vor fi influentate in sens pozitiv conditiile de trai ale locainicilor, activitatea
economico-comerciald, infrumusetand zona. Pentru imbunétatirea conditiilor de trafic gi de viata
ale populatiei se propune realizarea lucrrilor de reabilitare a drumului.
Suprafatd ocupati nu necesitd exproprieri si nu face obiectul unor litigii in curs de
solutionare in intantele judecatoresti.

Traseul in plan
In plan traseul drumului este sinuos ca urmare a faptului c@ se dezvolta intre proprietati
in interiorul localit&tii, in extravilan avand un traseu mai mult in aliniament, dar si curbe cu raze
mari.
Profilul longitudinal
in profilul longitudinal drumul prezintd declivitdti cu pante intre 0,04% gi maxim de
aproximativ 7%.
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Profilul transversal

Drumul prezint3 toate tipurile de profil, Iatimea platformei este cuprinsa intre 5,0 si 8,0
m cu portiuni fara acostamente. In profil transversal pe unele portiuni din platform3 sunt aproape
orizontald, sau cu panta spre ax.

Lucrédrile de colectare si scurgere a apelor pluviale

Drumul judetean D] 243 A este prevazut cu santuri pe anumite portiuni ale traseului,
transversal acestora sunt podetele tubulare de preluare a apelor din santuri si dirijate spre emisar.
Podetele existente prezintd degradari ale elementelor constructive (timpane, aripi etc.) sunt
colmatate si subdimensionate neavand capacitatea corespunzdtoare de preluare a apelor pluviale
si din acest motiv platforma drumului se inunda, nnoroindu-se iar pe unele locuri apa baltegte
astfel, drumul devenind anevoioase sau chiar impracticabile.

Siguranta circulatiei, semnalizarea si marcaje rutiere
Drumul judetean este prevdzut cu semnalizare rutierd (semne de circulatie), dar nu sunt

suficiente, urmand prin prezentul proiect sa fie suplimentate numdrul de indicatoare rutiere
pentru sporirea sigurantei circulatiei vehiculelor si pietonilor.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice;

Reabilitarea acestui tronson de drum judetean va determina:
+ TImbunatatirea circulatiei;
cresterea calitatii serviciilor publice;
atragerea de noi investitori;
va fi influentatd benefic activitatea economico-comerciala;
cregterea valorii terenului, indeosebi a celui intravilan, prin cresterea interesului
localnicilor de a construi si reabilita locuintele;
stoparea migrarii populatiei active;
facilitarea accesului persoanelor si autovehiculelor;
Tmbunatatirea accesibilitatii pe teritoriul judetului.

*> > > @

Din punct de vedere economic se pot aprecia urmatoarele:
¢ impact direct si indirect asupra dezvoltdrii economice, sociale si culturale;
+ reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;
¢ crearea de noi locuri de munci, in faza de implementare a proiectului, iar la finalizarea
acestuia prin dezvoltarea de noi afaceri;
¢ cresterea nivelului investitional i atragerea de noi investitori autohtoni si strdini, care
sa contribuie la dezvoltarea zonei.
Proiectul propus trateazd aspecte legate de dezvoltarea infrastructurii de transport rutier,
legdtura locuitorilor cu zonele dezvoltate, accesul facil al autovehicolelor destinate situatiilor de
urgenta, crestere atractivitatii si competivitatii zonei.
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3. Descrierea constructiei existente

3.1. Particularitati ale amplasamentului;
3.1.1. Descrierea amplasamentului  (localizare-intravilan/extravilan, —suprafata

terenului, dimensiuni in plan);
Drumul judetean D] 243 A ce face obiectul prezentei documentatii, se desfagoard de la

intersectia cu DJ 243 (Pogana) pana la limita judetului Vaslui cu judetul Galati pe o lungime totald
de 31,993 km, de la pozitia kilometrica 0+000,00 pand la pozitia kilometricad 31+933,00.
3.1.2. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile
Judetul Vaslui este situat in estul Romaniei, la granita cu Republica Moldova si are o
suprafatd de 5.318 kilometri patrati, reprezentand 2,23% din suprafata tarii.

Se invecineaza cu:

la Sud cu judetul Galatj,
¢ la Vest si Sud-Vest cu judetul Neamt, Bacau si Vrancea,

+ iar la Nord cu judetul lasi.
Limita esticd este marcatd de cétre Valea Prutului care este in acelasi timp si granita

naturald cu Republica Moldova.
3.1.3. Date seismice si climatice

Date seismice
Zona studiatd este incadratd, conform cu SR 11100/1-93 — “Zonarea seismica.

Macrozonarea teritoriului Roméniel’ - la gradul 8.1 pe scara MSK (harta de mai jos).

Lot S b -
#ion Fig. 1 SR 11100/1-93
. “Zonarea seismica.
Macrozonarea teritoriului
Romaéaniei”

Normativul P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de
locuinte social-culturale, agrozootehnice si industriale” indicd urmdtoarele valori pentru

coeficientii ag si Tc (ag—coeficient seismic; Tc—perioada de colt [s]):
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Date climatice

Amplasamentul apartine zonei de climat temperat-continental cu puternice influente
baltice, ceea ce conferd un regim de precipitatii bogat atat pe timpul iernii, cat si pe timpul veri.

Cantitdtile de precipitatii sunt destul de reduse, 500-700 mm/an, cu valori mai ridicate
(600 -700) in lunile de vard (iunie — iulie) si valori mai scézute in lunile de iarna - inceputul
primaverii (ianuarie —februarie-martie).

in conformitate cu STAS 6054 “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romaniei”, adancimea maxima de inghet pentru zona studiatd este de 80.0cm — 90.0 cm.

T BT

U

PRt

]

Fig.4 Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Roméniei. Conform STAS
6054

Presiunea de referintd a vantului, mediatd pe 10 minute gref = 0.60 kPa, conform
Indicativ CR 1- 1 -4/ 2012. incércarea din z3padi pe sol sok = 2.50 kN/m2, Indicativ CR 1-1-3/
2012.

3.1.4. Studii de teren

(i) — Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a_infrastructurii _conform
reglementadrilor tehnice in vigoare

Studiul geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului a fost intocmit de
S.C. GeotehnlIS Concept S.R.L.

In scopul stabilirii conditiilor de teren, cunoasterea si precizarea caracteristicilor
geotehnice ale pdmanturilor din amplasament care face obiectivul prezentei documentatii, in baza
prevederilor STAS 1242/4, SR-EN 1997-2/2008, NP 074/2014 s-au efectuat lucrari de teren:

¢ 27 foraje (FO1...F27) executate pana la adancimea de 2,00 m in aliniamentul drumului;
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In baza observatiilor si cercetdrilor efectuate, pe amplasamentul care face obiectul
prezentei documentatii, se pot enunta urmatoarele:

& Sol vegetal cu rar pietris (<10cm) cu intercalatii de pdmant, pe tronsonul km 0+000
— km 12+940;
+ Mixturd asfalticd cu grosime de 5.0cm...12.0cm si balast cu grosime de 12cm...22¢cm,
pe tronsonul km 12+940 — km 23+187;
Mixturd asfalticd cu grosime de 5.0cm...10.0cm si balast cu grosime de 10cm...22cm,
pe tronsonul km 23+187 — km 31+993;
in etapa de expertizare — proiectare, coroborat cu informatiile din prezentul document,
se va stabili dacd se impune decaparea in totalitate a zestrei existente sau pdstrarea ei ca strat
de form3 pentru viitoarea structurd rutiera.
Concluzii si recomandari:

& decaparea in totalitate a zestrei existente pe acele zone unde grosimea acesteia este
mai mica de 15cm;
local, pe zonele unde zestrea existentd este puternic colmatata cu pamant sau lipseste,
se recomand3 ca aceste straturi s3 fie indepértate pe cel putin 70.0cm grosime si apoi
s3 fie completat cu material granular — balast;
in cazul in care se impune realizarea terasamentelor in vederea asigurdrii atimii
minime proiectate, platforme de incrucisare, etc., prin extinderea pe zone unde nu
sunt acoperite de zestrea existentd, se recomandd indepdrtarea n totalitate a solului
vegetal pana la identificarea stratului nr. 2 din fisa de foraj;

¢ cel putin unul dintre straturile de fundatie sa fie stabilizate cu liant sau armate cu
materiale geosintetice, in vederea reducerii riscului de fisurare;

+ avand in vedere faptul c3 pe tronsoanele asfaltate au fost identificat multiple crapaturi,
gropi, faiantari, se recomandd refacerea in totalitate a fundatiei drumului si asigurare
a capacitatii portante corespunzatoare.

(ii) — Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz

Studiu topografic a fost intocmit de S.C. BUKOTOPCAD S.R.L.
Studiu geotehnic a fost intocmit de S.C. GEOTEHNIS CONCEPT S.R.L.

Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei: Expertiza tehnica drumuri
intocmitd de citre prof.dr.ing. Boboc Vasile, expert tehnic atestat MLPAT.

Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei: Expertizd tehnicd poduri
intocmitd de c&tre dr.ing. Varlam Nistor Florin, expert tehnic atestat MLPAT.
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3.1.5. Situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente;

> retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in
care pot fi identificate;

Utiltatile existente in amplasament nu vor fi afectate de lucrarile propuse prin prezenta
documentatie, prin urmare nu este necesar relocarea/protejarea acestora.

Pe podul peste raul Barlad se regaseste amplasata pe pod o teavd de apa ce va fi
dezafectata si relocatd ulterior dupa lucrdrile de reparatii la pod.

3.1.6. Analiza vulnerabilitatii cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Petrografia si pedologia unei zone au influente importante asupra infrastructurii de
transport, astfel sub suprafete care implicd lucrari minime de consolidare si suprafete care implica
interventii majore. in cazul de fati nu sunt necesare lucréri de consolidare.

Apele pot genera diverse disfunctionalitdti in functionarea sistemelor de transport de ex:
in forma gazoasa — ceata — impiedica functionarea sistemelor de semnalizare i poate favoriza
aparitia accidentelor.

Inghetul este un obstacol important pentru toate tipurile de transport, acesta fiind

combadtut prin lucrdrile de intretinere din timpul anului.
Un mod de transport rezilient la efectele schimbdrilor climatice presupune, mai fnainte de toate,
o infrastructurd de transport durabild. Aceasta implicd, de pilda, drumuri acoperite cu materiale
rezistente la fluctuatiile de temperatura si inundatii. Pe langa protejarea infrastructurii existente
(prin reabilitare) toatd infrastructura viitoare a fost proiectata tinandu-se cont de adaptarea la
efectele schimbadrilor climatice.

Inundatiile, alunecdrile de teren si torentii de noroi au fost nominalizate de specialisti ca
fiind principalele amenintari pentru transport si in special pentru infrastructura de transport. Din
acest motiv, in cadrul proiectului s-au luat in vedere si aceste fenomene si s-a tratat cu mare
atentie modului de scurgere a apelor. Sunt necesare sisteme de avertizare in timp real pentru
nivelurile apei si alunecari de teren, ca si pentru evenimente extreme cu potential distructiv. Se
recomand& monitorizarea constants, la nivel regional si local, pentru a inregistra la timp efectele
evenimentelor meteorologice si riscurile pentru activitatile de transport.

Factorii antropici care pot afecta investitia sunt reprezentati de efectele produse in urma
accidentelor survenite pe drumul proiectate. Pentru a preveni aceste accidente, s-a realizat
semnalizarea rutiera conform legislatiei aflate in vigoare.

3.1.7. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturad
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau
de protectie;

Din informatiile culese de la beneficiar, nu se cunosc informatii referitoare la existenta
unor situri arheologice in zona.
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Monumentele istorice aflate in zond nu vor fi afectate de lucrarile executate pe perioada
modernizarii drumurilor analizate.

3.2. Regimul juridic

3.2.1. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servitut;,
drept de preemptiune;
Terenul de amplasament este in proprietatea Consiliului Judetean Vaslui, judetul Vaslui
si nu face obiectul unei spete de judecatd in instantele judecatoresti fiind liber de orice sarcind.
3.2.2. Destinatia constructiei existente;

Constructia existentd este incadratd conform inventar domeniu public in categoria de
drumuri publice.

Terenul de amplasament se afl in proprietatea beneficiarului conform H.G. 1361/2001
privind atestarea domeniului public al judetului Vaslui, precum si al municipiilor, oraselor si
comunelor din judetul Vaslui.

3.2.3. Includerea constructiei existente in listele monumentele istorice, situri
arheologice, arif naturale protejate precum si zonele de protectie ale acestora
si in zonele construite protejate, dupa caz;

Constructia existentd nu este inclusd in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate sau zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate

3.2.4. Informatii/obligatij/constréngeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupd caz;

Terenul de amplasament este in proprietatea Consiliului Judetean Vaslui, judetul Vaslui
si nu face obiectul unei spete de judecatad in instantele judecatoresti fiind liber de orice sarcina.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

3.3.1. Categoria si clasa de importantd

Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor aprobat prin
H.G. Nr.766/1997 si Metodologia de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor, elaborata
in aprilie 1996 de INCERC BUCURESTI, incadreazd constructiile dupd importanta lor in doud

categorii:
+ de importantd globald, denumite "categorii de importantd" care privesc intreaga
constructie;
de important specificd, denumite "clase de importanta”, care privesc fie intreaga
constructie fie parti ale acesteia, dar numai sub anumite aspect.
Tabelul 1 - Stabifirea categoriei de importanta
(I:“rl; Factorii determinanti Criteriile asociate ‘i
" P(1) - Importanta vitald, in  p(i) - Oamenii implicati direct. o
1 cazul unor disfunctii ale p(ii) - Oameni implicati indirect
| constructiei p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase ’
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P(2) - Importanta social-
2 | economica si culturald,
functiunile constructiei

p(i) - marimea comunitatii care apeleaza la functiuni.
p(ii) - ponderea pe care o au functiunile in comunitate.
p(iii) - natura si importanta functiunilor

3 P(3) - Implicarea ecologica

p(i) - masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine
n perturbarea mediului.

p(ii) - gradul de influentd nefavorabila

n(iii) - rolul activ in protejarea/refacerea mediului

P(4) - Necesitatea ludrii in
4 | considerare a duratei de
utilizare(existenta)

p(i) - durata de utilizare preconizata.

p(ii) - mésura in care performantele alcatuirilor constructive depind
de cunoasterea evolutiei actiunilor pe durata.

p(iii) - masura in care performantele functionale depind de evolutia
cerintelor pe durata de utilizare.

| P(5) - Necesitatea adaptarii
5 la conditiile locale de teren
si de mediu

p(i) - m3sura in care asigurarea solutiilor constructive este
dependentd de conditiile locale de teren si de mediu.

p(ii) - mésura in care conditile locale de teren si de mediu

evolueaza defavorabil in timp.
p(iii) - masura in care conditiile locale de teren si de mediu
determind activitdti/masuri deosebite in exploatarea constructiei.

P(6) - Volumul de munca si
de materiale necesare

p(i) - ponderea volumului de munca si de materiale necesare.

p(ii) - volumul si complexitatea activitatiior necesare pentru
mentinerea performantelor constructiei pe durata de existentd a
acesteia.

p(iii) - activitdti deosebite in exploatarea constructiei impuse de

functiunile acesteia.

N P
Inexistent .0
| Redus 1
Mediu 2
| Apreciabil | 4 ~ ‘
_Ridicat 6

|

Excemtlonala , >30
| Deosebita (B) | 18-29

Normala@)) 1 6-17

| Redusa (D) | <5 l
[l‘ﬁu l_ﬁ_) | P(i) : ul P |
DI,L_ T T T I T U
JEHE A T I
i 3 6 2 | z"!
ﬁj,.i: IR T‘o I
1 1 1 1 1

TOTAL 10 puncte

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei efectuatd conform prevederilor H.G.R. nr

766/1997, este NORMALA (C).

Constructiile se incadreazd in urmatoarele categorii §i clase de rezistentd:
- categoria de importantd: ,C” conf. HG 766/97,
clasa de importantad : a - III - a conf P100-1/2013,
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categoria functionald — drumuri de interes judetean
Clasa tehnica: - IV - in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului
Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

3.3.1. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

Constructia existenta nu este inclusa in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate sau zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate.

3.3.2. An/ani perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Durata de realizare a proiectului de reabilitare a tronsonului de drum judetean este de 43
de luni conform graficului de executie.

3.3.3. Suprafata construita;

Suprafata totald construitd este de aproximativ 426.094 mp.

3.3.4. Suprafata construitd desfdsurata;

Suprafata totald construitd este de aproximativ 426.094 mp.

3.3.5. Valoarea de inventar a constructiei;

Tronsonul de drum judetean care face obiectul acestui proiect se regdseste in inventarul
Consiliului Judetean Vaslui.

3.3.6. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructier existente;

Nu este cazul.

3.4. Analiza stérii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau
ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in
cazul imobilelor care beneficieaza de regimul de protectie de monument
istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor
istorice sau in zone construire protejate. Se vor evidentia degradarile,
precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari propuse
de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele
rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurala
initiala gresitd sau alte cauze identificare prin expertiza tehnica.

> Investigatii asupra drumului

Investigatiile au constat in parcurgerea traseului drumului, analiza modului cum se face
colectarea si evacuarea apelor meteorice, observarea stérii acestora si informatii obtinute de la
localnici si administratorul drumului.

> Traseul in plan

Tronsoanele supuse modernizarii fac parte din categoria drumurilor din pdmant si balast,
dar si cu asfalt aflat intr-o stare avansata de degradre, strabatand un relief in mare parte de ses.
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Traseele drumurilor sunt putin sinuoase, cu elemente geometrice impuse de limitele
proprietétilor. Avand in vedere destinatia, elementele geometrice pot fi apreciate ca mediocre.

Acest traseu, atat in plan cat si pe verticald, este caracterizat prin aliniamente in palier
si inclinate (cu pante cuprinse intre 0,00 — 7,00 %), curbe, curbe succesive.

Din punct de vedere constructiv, drumurile sunt situate n cea mai mare parte la nivelul
terenului, cu mici exceptii in debleu sau rambleu.

Platforma drumurilor are I&timi cuprinse intre 3.0 si 6.0 m.

> Profilul longitudinal
Declivittile sunt variabile de-a lungul traseelor, cu un maxim izolat de aproximativ 9%.
> Structura rutiera

TRONSONUL 1 — km 0+000 — km 12+939.50

Tronsonul de drum judetean porneste de la intersectia cu drumul judetean D] 243
din Pogana, traverseazé satele Crangu Nou, Ciocani si Ivesti, si sfarsindu-se la intersectia cu
drumul national DN 11 A.

Starea tehnicd a tronsonului de drum judetean analizat este "rea" pe intreaga lungime,
traficul desfisurandu-se cu dificultate, in conditii reduse de sigurantd si confort, mai ales in
perioadele cu precipitatii abundente, iar in perioadele secetoase reprezintd un factor poluant
destul de grav pentru mediu prin praful uscat la trecerea mijloacelor de transport, sau din actiunea
vantului.

Tronsonul de drum judetean pleacd de la intersectia cu drumul judetean DJ 243 (Pogana)
unde sistemul rutier existent este la nivel de pietris sau praf nisipos, cu gropi, zone unde apa
balteste si fard pante corespunzdtoare spre exterior cdtre santurile existente.

TRONSONUL 2 — km 12+939.50 — km 23+187
Tronsonul de drum judetean porneste de la intersectia cu drumul national DN 11 A,

traverseazé comunele Ivesti, Pogonesti si Tutova, pana la intersectia cu un alt drum national DN
24.

Tronsonul de drum judetean are o structurd rutierd la nivel de asfalt, cu multiple
degradéri, fisuri si crip8turi, care conduc la o stare tehnica nesatisfacétoare si conditii reduse de
sigurantd si conform, atat pentru circulatia vehiculelor cat si a pietonilor.

TRONSONUL 3 — km 23+187 — km 31+993

Tronsonul de drum judetean porneste de la intersectia cu drumul national DN 24,
traverseaza satele Tutova, Crivesti, Borodesti, Satu Nou pana la limita judetului Vaslui cu Galati.

Tronsonul de drum judetean are o structurd rutierd la nivel de asfalt, cu multiple
degradri, fisuri si crapaturi, care conduc la o stare tehnica nesatisfacdtoare si conditii reduse de
siguranta si conform, atat pentru circulatia vehiculelor cat si a pietonilor.
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> Dispozitive de colectare si evacuare a apelor

Santurile existente sunt colmatate, neasigurand colectarea si evacuarea eficientd a
apelor de pe partea carosabild si de pe taluzurile adiacente.

L

in interiorul localitdtilor sunt evidentiate santuri pereate cu piatra sau cu sectiune
neprotejata;

in unele zone apar baltiri datorita profilérii necorespunzatoare a platformei drumului;
accesul la proprietati este asigurat prin intermediul podetelor tubulare; pe alocuri
santurile si podetele sunt colmatate;

> Siguranta circulatiei

In momentul de fat¥ pe drum judetean existd indicatoare si marcaje rutiere pentru
dirijarea si semnalizarea circulatiei, insd dupa reabilitare si modernizare va fi necesar

suplimentarea acestora.

> Investigatii asupra podului de la km 3+517 peste canal Crangu Nou

Conform expertizei tehnice s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:

Defecte si_degradidri constatate la elemente principale de rezistenta ale
suprastructurii

La nivelul

structurii de rezistenta a suprastructurii podului cele mai importante defecte si

degradari constatate sunt urmatoarele:

¢
L4
L4

Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat.

Beton degradat prin carbonatare.

Coroziunea armaturii, pete de rugind si fisuri sau crapaturi orientate pe directia
acesteia.

Cumularea la nivelul fasiilor cu goluri @ mai multor degradari (coroziunea betonului si
a armaturii, exfoliere, fisuri, crépaturi, striviri) care se manifestd prin modificarea
formei elementului si a proprietdtilor fizico-mecanice ale materialelor.

Fisuri longitudinale cu deschideri > 0,20 mm.

Infiltratii, eflorescente la podurile din beton cauzate in majoritatea cazurilor de lipsa
sau deteriorarea hidroizolatiei.

Defecte si degradari constatate la elemente de resitenta care sustin calea podului

La nivelul
degradari:
@»

elementelor de rezistentd care sustin calea s-au constatat urmdtoarele defecte si

Defecte de suprafat ale fetei vizute (culoare neuniformd, pete negre, impuritati, pete
de rugina, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice).

Distrugerea leg&turii intre consola trotuarului si elementele principale de rezistentd.
Elemente gresit pozitionate in structurd, deplasari ale mbindrilor si strangeri
insuficiente ale mijloacelor de prindere.
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Defecte_si degraddri constatate la elementele infrastructurii (culee), aparatele de
reazem, dispozitivele de protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile

La nivelul elementelor infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni
seismice, sferturi de con s-au constatat urmétoarele defecte si degradari:
+ Beton cu aspect friabil i zone din beton exfoliat.
+ Beton degradat prin carbonatare.
Cumularea la nivelul elevatiei ambelor culei a mai multor degraddri (coroziunea
betonului si a armaturii, exfoliere, fisuri, crapdturi, striviri) care se manifesta prin
modificarea formei elementului si a proprietatilor fizico-mecanice ale betonului.
Defecte de suprafatd ale elevatiei ambelor culei - culoare neuniformd, pete negre,
impuritdti, pete de ruging, aspect préfuit, imperfectiuni geometrice, aspect
macroporos, agregate la suprafatd.
Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elevatiei culeelor in care
agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment.

Defecte si degraddri constatate la albie, apdrdri de maluri, rampe de acces, instalatii
pozate sau suspendate de pod:

La nivelul albiei, ap&réri de maluri, rampe de acces s-au constatat urmdtoarele defecte si
degradari:

Albia cursului de apa prezinta un traseu sinuos si este colmatata, datorita ruperii

malurilor si blocarea albiei de vegetatie, gunoaie si depuneri aluvionare.

. Lipsa lucrérilor de ap&rare de maluri si pentru dirijare a apelor.

Lipsa lucrrilor de protectie a taluzurilor, si a scdrilor de acces.
Modificiri ale regimului hidraulic, cobordrea etiajului in zona podului, adancirea
talvegului.
Rampe de acces degradate (deniveldri si degraddri ale cdii, tasdri mari ale
terasamentelor, alunecari laterale).
+ Depuneri de material solid, prezenta unor obstacole, vegetatie in albie.

L3

Defecte si degradéri constatate la calea podului si elementele aferente.
La nivelul cdii pe pod s-au constatat urmétoarele defecte si degradari:
+ Calea pe pod este degradatd, prezinta gropi, poroasd.
+  Deniveldri ale caii pe zona carosabila si trotuare.
Coroziunea avansati a stalpului metalic al parapetului in zona de contact cu betonul,
fixarea necorespunzitoare a parapetului de siguranta.
+ Neasigurarea pantei de scurgere transversala si longitudinala a apelor pluviale de pe
pod.
Lipsa etansarii dintre imbracaminte si celelalte elemente ale cdil.
Lipsa parapetilor de protectie a circulatiei rutiere pe pod.
Degradarea hidroizolatie caii pe pod urmata de infiltratii si eflorescente pe zone
extinse, la intradosul placii carosabile si a plécii in consola a trotuarelor
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+ Degradarea bordurilor pe pod.
+ Parapet cu geometrie generald necorespunzdtoare in plan vertical si orizontal, sistem
de protectie degradat (matuit, pete de ruginag, exfolieri, etc.).

> Investigatii asupra podului de la km 23+971 peste raul Barlad

Conform expertizei tehnice s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:

Defecte si_degradéri constatate la elemente principale de rezistenta ale
suprastructurii

La nivelul structurii de rezistenta a suprastructurii podului cele mai importante defecte si
degradari constatate sunt urmdtoarele:
+ Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat.
+ Beton degradat prin carbonatare.
+ Coroziunea armaturii, pete de rugind si fisuri sau crapaturi orientate pe directia
acesteia.
¢ Cumularea la nivelul fasiilor cu goluri a mai multor degradéri (coroziunea betonului si
a armaturii, exfoliere, fisuri, crépaturi, striviri) care se manifestd prin modificarea
formei elementului si a proprietatilor fizico-mecanice ale materialelor.
Fisuri longitudinale cu deschideri > 0,20 mm.
Infiltratii, eflorescente la podurile din beton cauzate in majoritatea cazurilor de lipsa
sau deteriorarea hidroizolatiei.

Defecte si degraddri constatate la elemente de resitentd care sustin calea podului
La nivelul elementelor de rezistentd care sustin calea s-au constatat urmdtoarele defecte si
degradari:
& Defecte de suprafatd ale fetei vazute (culoare neuniformd, pete negre, impuritdti, pete
de rugind, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice).
+ Distrugerea ieg3turii intre consola trotuarului si elementele principale de rezistenta.
Elemente gresit pozitionate in structurd, deplasédri ale Tmbindrilor si strangeri
insuficiente ale mijloacelor de prindere.

Defecte si degraddri constatate la _elementele infrastructurii (culee), aparatele de
reazem, dispozitivele de protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile

La nivelul elementelor infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni
seismice, sferturi de con s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:
+ Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat.
+ Beton degradat prin carbonatare.
Cumularea la nivelul elevatiei ambelor culei a mai multor degraddri (coroziunea
betonului si a armaturii, exfoliere, fisuri, crapéturi, striviri) care se manifestd prin
modificarea formei elementului si a proprietdtilor fizico-mecanice ale betonului.
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Defecte de suprafatd ale elevatiei ambelor culei - culoare neuniformd, pete negre,
impuritati, pete de rugind, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect
macroporos, agregate la suprafata.

Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elevatiei culeelor in care
agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment.

Defecte si degradari constatate la albie, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii
pozate sau suspendate de pod:

La nivelul albiei, apdrdri de maluri, rampe de acces s-au constatat urmdtoarele defecte si
degradari:
+ Albia cursului de apa prezinta un traseu sinuos si este colmatata, datorita ruperii
malurilor si blocarea albiei de vegetatie, gunoaie si depuneri aluvionare.
Lipsa lucrarilor de aparare de maluri si pentru dirijare a apelor.
Lipsa lucrarilor de protectie a taluzurilor, si a scérilor de acces.
: Modificdri ale regimului hidraulic, cobordrea etiajului in zona podului, adancirea
talvegului.
+ Rampe de acces degradate (deniveldri si degradari ale cdii, tasari mari ale
terasamentelor, alunecdri laterale).
¢ Depuneri de material solid, prezenta unor obstacole, vegetatie in albie.

Defecte si degraddri constatate la calea podului si elementele aferente.
La nivelul c3ii pe pod s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:
¢ Calea pe pod este degradatd, prezinta gropi, poroasa.
Denivelari ale cdii pe zona carosabila si trotuare.
Coroziunea avansatd a stalpului metalic al parapetului in zona de contact cu betonul,
fixarea necorespunzatoare a parapetului de sigurantd.
+ Neasigurarea pantei de scurgere transversala si longitudinala a apelor pluviale de pe
pod.
+ Lipsa etansarii dintre imbracaminte si celelalte elemente ale caii.
Lipsa parapetilor de protectie a circulatiei rutiere pe pod.
Degradarea hidroizolatie caii pe pod urmata de infiltratii si eflorescente pe zone
extinse, la intradosul placii carosabile si a placii in consola a trotuarelor.
Degradarea bordurilor pe pod.
Parapet cu geometrie generald necorespunzatoare in plan vertical si orizontal, sistem
de protectie degradat (matuit, pete de rugina, exfolieri, etc.).

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit
legii;

Tronsonul de drum supus spre reabilitare vor pastra limitele existente, astfel incat sa nu
fie depdsitd limita conform normativului P132-93.
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Traseul in plan al drumului urmareste in general traseul existent, dar in conditiile
previzute de reglementarile tehnice in vigoare.

Modelarea axului drumului s-a facut in functie de cotele existente ale drumurilor
existente si de terenul natural.

> Starea tehnicd a podului de la km 3+517 peste canal Crangu Nou

Indicele de calitate al stérii tehnice, rezultat din observatiile, masuratorile si verificdrile
efectuate pe teren asupra principalelor elemente structurale ale podului.
C=3Ci=C1+C2+C3+C4+C5=2+6+2+6+ 2 =18 puncte

Indicele de calitate al stdrii tehnice rezultat din observatiile, masuratorile si verificdrile
efectuate pe teren asupra principalelor caracteristici functionale ale podului:
F=XFi=F1+F2+F3+F4+F5=10+ 10+ 0 + 5 + 2 = 27 puncte

Starea tehnic# general3 este exprimat prin indicele de stare tehnica Ist:

I&«=C+ F = 14 + 27 = 45 puncte
Analiza parametrilor de stare fizicd si de functionalitate a condus la obtinerea unui indice
de stare tehnica Ist = 45 puncte ,care permite incadrarea lucrdrii, dupa Instructiuni AND 522-
2006, in starea tehnicd satisfacitoare cu elemente din structura principala de rezistentd aflate
intr-o stare de degradare, cu tendinta de afectare a capacitdtii portante structurale, si pentru care
sunt necesare lucrari de reabilitare.

> Starea tehnici a podului de la km 23+971 peste raul Barlad

Indicele de calitate al starii tehnice, rezultat din observatiile, masuratorile si verificdrile
efectuate pe teren asupra principalelor elemente structurale ale podului.
C=2Ci=C1+C2+C3+C4+C5=2+4+2+4+ 2= 14 puncte

Indicele de calitate al stdrii tehnice rezultat din observatiile, masurdtorile si verificarile
efectuate pe teren asupra principalelor caracteristici functionale ale podului:

F=XFi=F1+F2+F3+F4+F5=10+ 10+ 2 + 5 + 2 = 29 puncte

Starea tehnicé generald este exprimat prin indicele de stare tehnica Ist:

I«=C+ F =14 + 25 = 43 puncte
Analiza parametrilor de stare fizicé si de functionalitate a condus la obtinerea unui indice
de stare tehnicd I = 43 puncte, care permite incadrarea lucrarii, dupd Instructiuni AND 522-
2006, in starea tehnicd satisficitoare cu elemente din structura principald de rezistenta aflate
intr-o stare de degradare, cu tendinta de afectare a capacitdii portante structurale, si pentru care
sunt necesare lucrari de reabilitare.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz;

Expertiza tehnicd drum intocmitd de expert tehnic atestat prof.dr.ing. Boboc Vasile.

Expertiza tehnicd poduri intocmita de expert tehnic atestat dr.ing. Varlam Nistor Florin.
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4. Concluziile expertizei tehnice

4.1. Clasa de risc seismic;

Zona studiatd este incadratd, conform cu SR 11100/1-93 — “Zonarea seismica.
Macrozonarea teritoriului Romaniei” — la gradul 8.1 pe scara MSK.
Normativul P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de locuinte
social-culturale, agrozootehnice si industriale” indicd urmatoarele valori pentru coeficientii ag si
TC (ag—coeficient seismic; TC—perioada de colt [s]):
¢ a5=0.30...0.35 g, pentru cutremure cu intervalul mediu de recurentd IMR=225 ani, cu
20 % probabilitate de depasire in 50 ani.
¢+ Tc¢=0.7...1.00 sec.

4.2. Prezentarea a minim doua solutii de interventie;

Solutia propusd de reabilitare tronsonului de drum judetean constd in realizarea unor
lucrari de interventii ce consta in alegerea unei structuri rutiere durabile.

Structura rutiera Tronson 1 km 0+000 — km 12+939.50
Varianta 1

Strat de uzura BA 16 — 4 cm

Strat de legdtura BADPC 22,4 — 6 cm

Strat de baza AB 31,5-8 cm

Strat de fundatie din balast — 25 cm

Strat de forma din balast - 15 cm

b Wi

Varianta II

Strat de uzurd BA 16 —4 cm

Strat de legdtura BADPC 22,4-6& ™m

Strat de fundatie din macadam ordinar — 15 cm
Strat de fundatie din balast — 25 cm

Strat de forma din balast - 15 cm

LA

Structura rutiera Tronson 2 km 12+939.50 — km 23+187 si Tronson 3 km 23+187 —
km 31+993

Structura rutiera peste zestrea existenta
Varianta 1
1. Strat de uzurd BA 16 -4 cm
2. Strat de legatura BADPC 22,4 — 6 cm
3. Geocompozit cu rol antifisura
4. Reciclare la rece — cu lianti hidraulici rutieri
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Varianta IT

1. Strat de uzurd BA 16 -4 cm

2. Strat de legatura BADPC 22,4 — 6 ¢cm
3. Aducere la profil BADPC 22,4 — 2 cm
4. Frezare structura rutiera existenta

Structura rutiera noua {pentru casete
Varianta I

Strat de uzurd BA 16 —4 cm

Strat de legdtura BADPC 22,4 — 6 cm

Geocompozit cu rol antifisura

Strat de baza AB 22,4 — 6 cm

Strat de fundatie din balast stabilizat 6% cu ciment — 15 cm
Strat de fundatie din balast — 25 cm

Strat de forma din balast - 15 cm

No vk wbe

Varianta 1T

Strat de uzura BA 16 — 4 cm

Strat de legdtura BADPC 22,4 — 6 cm
Geocompozit cu rol antifisura

Strat de baza AB 22,4 -6 cm

Strat de fundatie din macadam ordinar — 15 cm
Strat de fundatie din balast — 25 cm

7. Strat de forma din balast - 15 cm

ok wbn =

> Podul de la km 3+517 peste canal Crangu Nou

In urma analizei starii tehnice actuale a podului de pe DJ 243 A km 3+517 peste canalul
Crangu Nou au fost analizate urmatoarele variante:

Varianta I — Lucrari de reparatii executate cu pdstrarea dimensiunilor de gabarit si a
alcatuirii constructive existente, o zona carosabila de 6,0 m ldtime si 2 trotuare de 1,45 m latime
fiecare, cu parapet directional pe rampe.

Varianta II — Lucrari de reparatii executate cu sporirea dimensiunilor de gabarit prin
executia unei placi de suprabetonare care sa realizeze o latime a zonei carosabile de 7,80 m si 2
trotuare de 1,20 m latime fiecare, cu parapet de protectie a circulatiei pe pod.

> Podul de la km 23+971 peste raul Barlad

In urma analizei st&rii tehnice actuale a podului de pe DJ 243 A km 23+971 peste raul
Barlad au fost analizate urmatoarele variante:

Varianta I — Lucrdri de reparatii executate cu pastrarea dimensiunilor de gabarit si a
alcatuirii constructive existente, o zona carosabild de 7,8 m latime si 2 trotuare de 1,00 m latime
fiecare, cu parapet directional pe rampe.
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Varianta II — Lucrari de reparatii executate cu sporirea dimensiunilor de gabarit prin
executia unei placi de suprabetonare care sa realizeze o latime a zonei carosabile de 7,80 m si 2
trotuare de 1,20 m Iatime fiecare, cu parapet de protectie a circulatiei pe pod.

4.3. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic spre a fi
dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

Drumul judetean analizat are o lungime totald de 31.993 km.

Luand n considerare, starea de degradare a drumurilor, a pietruirii existente pe scurtele
sectoare unde existd, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor, se apreciaza ca starea
tehnicd a drumurilor este proasta si nu asigura nivelul de serviciu pentru utilizatori.

In perioadele cu umiditate, indiferent de anotimp, circulatia autovehiculelor nu se poate
desfasura in conditii normale pe aceste drumuri.

1. Cheltuielile pentru intretinerea periodica sunt oneroase, deoarece pietruirea este contaminata
permanent cu pamantul adus de pe drumurile laterale sau de pe tarlale si este antrenata de
apele meteorice din ploi si topirea zapezilor.

2. Capacitatea portantd a pietruirii existente pe micile tronsoane pietruite, este foarte mics,
neputand suporta sarcinile transmise de autovehicule, ceea ce duce la degradarea continua,
cu precadere n perioada toamna — primdvara.

3. Se impune executarea unor lucrari pentru:

- asigurarea circulatiei pe orice vreme in conditii, economice de sigurantd si confort,
conform destinatiei lor;
- realizarea legaturii cu celelalte drumuri, de interes national, judetean si local.

Recomandari
1. Pentru asigurarea conditiilor minime de circulatie este necesara reabilitarea si modernizarea

drumului judetean D] 243A.

2. Latimile platformei, partii carosabile si acostamentelor se vor stabili conform:

- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.
- STAS 2900-1989 Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor.

- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescriptii de proiectare;

- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni si piste de biciclesti ;

- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescriptii de proiectare.

In anumite situatii punctuale, cauzate de accesul la proprietitile cu
constructii existente, proiectantul impreuna cu constructorul si cu beneficiarul vor
stabili solutia posibild pentru a asigura accesul cat si circulatia in conditii de
sigurantd, conform recomandarilor din OG 45/98, Norme tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor, cap. V Dispozitii finale aliniat 5.2.

3. Calculele hidrologice pentru verificarea sectiunilor santurilor si podetelor se vor face conform
STAS 10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979.

4. Se apreciaza necesitatea prevederii unor podete noi, rezultate din profilul longitudinal.

5. Executarea podetelor transversale la drumurile laterale si de accese la proprietati.
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6. Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,Normativ privind adaptarea la
teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ P 19-2003" si cu ,Normativ privind
proiectarea hidraulicd a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002".

7. Se vor prevedea lucrdri pentru decolmatarea podetelor si reparatii ale coronamentelor.

8. In situatia in care la executie se va constata c3 podetele nu se pot decolmata sau sunt
degradate se vor inlocui.

9. Structurile rutiere, ce se recomandd a se lua in considerare la evaluarea economica sunt:

Structura rutiera Tronson 1 km 0+000 — km 12+939.50

Varianta 1

Strat de uzura BA 16 —4 cm

Strat de legatura BADPC 22,4 - 6 cm
Strat de baza AB 31,5-8 cm

Strat de fundatie din balast — 25 cm
10. Strat de forma din balast - 15 cm

© ® N o

Varianta 11

Strat de uzura BA 16 — 4 cm

Strat de legatura BADPC 22,4~ 6 <m

Strat de fundatie din macadam ordinar — 15 cm
Strat de fundatie din balast — 25 cm

10. Strat de forma din balast - 15 cm

© ® N o

Structura rutiera Tronson 2 km 12+939.50 — km 23+187 si Tronson 3 km 23+187 —
km 31+993

Structura rutierd peste zestrea existenta
Varianta I

. Strat de uzura BA 16 — 4 cm

. Strat de legatura BADPC 22,4 — 6 cm

. Geocompozit cu rol antifisura

. Reciclare la rece — cu lianti hidraulici rutieri

H W N =

Varianta 11
. Strat de uzurad BA 16 — 4 cm
. Strat de legatura BADPC 22,4 — 6 cm
. Aducere la profil BADPC 22,4 — 2 cm
. Frezare structura rutiera existenta

H W N =

Structura rutiera noua (pentru casete
Varianta 1

8. Strat de uzurd BA 16 —4 cm
9. Strat de legaturda BADPC 22,4 - 6 cm
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10. Geocompozit cu rol antifisura

11. Strat de baza AB 22,4 - 6 cm

12. Strat de fundatie din balast stabilizat 6% cu ciment — 15 cm
13, Strat de fundatie din balast — 25 cm

14, Strat de forma din balast - 15 cm

Varianta 1T

8. Strat de uzura BA 16 -4 cm

9. Strat de legatura BADPC 22,4 — 6 cm

10. Geocompozit cu rol antifisura

11. Strat de baza AB 22,4 — 6 cm

12. Strat de fundatie din macadam ordinar — 15 cm

13. Strat de fundatie din balast — 25 cm

14. Strat de forma din balast - 15 cm

In urma celor prezentate mai sus, ca varianta de modernizare a drumului, este

recomandat VARIANTA II, structurd rutiera supla, acesta solutie fiind optima din
punct de vedere tehnic si economic.

> Podul de la km 3+517 peste canal Crangu Nou

Podul de pe D] 243 A peste canalul Crangu Nou se estimeazd cd fost construit in anii
*70 si se afla in exploatare de cca 45 de ani, fard sa fi fost executate lucréri de reparatii pana in
prezent in mésurd sa inldture defectele. Avand in vedere lucrérile de modemizare ale drumului
judetean 243 A se impun a se efectua lucrari de reparatii la pod in cadrul lucrarilor de modernizare
a drumului ceea ce a impus efectuarea prezentei expertize tehnice care asigura informatiile
necesare privind capacitatea portantd precum si lucrarile de reparatii necesare pentru asigurarea
starii de viabilitate a podului.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului de pe DJ 243A, echipa tehnica a SC MABAS SRL
a efectuat o deplasare in amplasament unde au fost constatate:

1. M3suratori ale dimensiunilor geometrice pentru elementele constructive ale podului.
2. Note de calcul efectuate ia nivelul suprastructurii podului.
3. Imagini fotografice pentru fiecare element constructiv al podului.

Se mentioneazd faptul ca pentru elaborarea prezentei expertize tehnice, beneficiarul
Consiliul Judetean Vaslui, nu au pus la dispozitie decat datele din cadrul caietului de sarcini, fara
alt material tehnic documentar sau grafic referitor la Podul de pe DJ 243 A peste canalul Crangu
Nou.

Podul de pe D] 243A peste canalul Crangu Nou este clasificat in starea tehnica III — stare
tehnica satisfacatoare, cu unele fasii cu goluri degradate, cu infiltratii puternice la intrados, cale
din balast si elemente la care sunt necesare lucrdri de reparatii.

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod” indicativ AND 522
elaborat de Administratia Nationala a Drumurilor, in cazul existentei unor degradari importante la
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elementele principale de rezistenta ale suprastructurii, cu depunctari mai mari decat 7, care
pericliteaza siguranta circulatiei, indiferent de valoarea indicelui total de stare tehnica, se vor
adopta urmatoarele masuri imediate.

Varianta I — Lucrdri de reparatii executate cu pdstrarea dimensiunilor
existente - avantaje si dezavantaje

Varianta I — prezinta urmatoarele avantaje:

1. Lucrari de amploare mai redusa.

2. Lucrari desfasurate pe o perioada mai mica de timp.

3. Pastrarea dimensiunilor existente

4, Structura reparata pentru incarcérile din clasa E de incércare.
Varianta I — prezinta urmatoarele dezavantaje:

1. Reabilitarea la Clasa E de incarcare si nu conform EUROCODE
2. Reducerea latimii trotuarului prin amplasarea parapetului de sigurantd.
3. Durata de exploatare prelungitd cu 20 de ani
Varianta II — Lucrdri de reparatii executate cu sporirea dimensiunilor
existente — avantaje si dezavantaje
Varianta II — prezinta urmatoarele avantaje:
1. Reabilitarea poduilui la incarcarile actuale conform EUROCOD
2. Asigurarea latimii trotuarelor de 1,20 m si parapet de protectie prin sporirea consolei trotuarului
3. Prelungirea duratei de exploatare cu 50 de ani

4, Aplicarea Variantei II permite preluarea incdrcarilor corespunzatoare Eurocode 1 (SR EN 1991-
2-2004 SI SR EN 1991-2-2004_NB-2006)

Varianta II — prezinta urmatoarele dezavantaje:
1. Cost mai ridicat

2. Durata de executie mai sporita
> Podul de la km 23+971 peste raul Barlad

Podul de pe DJ 243 A peste raul Barlad se estimeazd ca fost construit in anii * 70 si se afla
in exploatare de cca 45 de ani, fard s3 fi fost executate lucrari de reparatii pana in prezent in
mésura sa inldture defectele. Avand in vedere lucrarile de modernizare ale drumului judetean 243
A se impun a se efectua lucrdri de reparatii la pod in cadrul lucrdrilor de modernizare a drumului
ceea ce a impus efectuarea prezentei expertize tehnice care asigurd informatiile necesare privind
capacitatea portantd precum si lucrdrile de reparatii necesare pentru asigurarea starii de
viabilitate a podului.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului de pe D] 243A, echipa tehnica a SC MABAS SRL
a efectuat o deplasare in amplasament unde au fost constatate:

1. M3suratori ale dimensiunilor geometrice pentru elementele constructive ale podului.

2. Note de calcul efectuate la nivelul suprastructurii podului.
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3. Imagini fotografice pentru fiecare element constructiv al podului.

Se mentioneazad faptul ca pentru elaborarea prezentei expertize tehnice, beneficiarul
Consiliul Judetean Vaslui, nu au pus la dispozitie decét datele din cadrul caietului de sarcini, fara
alt material tehnic documentar sau grafic referitor la Podul de pe D] 243 A peste raul Bérlad.

Podul de pe D] 243A peste raul Barlad este clasificat in starea tehnica III - stare tehnica
satisfacatoare, cu unele fasii cu goluri degradate, cu infiltratii puternice la intrados, cale din asfalt
si elemente la care sunt necesare lucrari de reparatii.

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod” indicativ AND 522
elaborat de Administratia Nationala a Drumurilor, in cazul existentei unor degradari importante la
elementele principale de rezistenta ale suprastructurii, cu depunctari mai mari decat 7, care
pericliteaza siguranta circulatiei, indiferent de valoarea indicelui total de stare tehnica, se vor
adopta urmatoarele masuri imediate.

Varianta I — Lucrdri de reparatii executate cu pastrarea dimensiunilor
existente - avantaje si dezavantaje
Varianta I — prezinta urmatoarele avantaje:

1. Lucrdri de amploare mai redusa.

2. Lucrari desfasurate pe o perioadd mai mica de timp.

3. Pastrarea dimensiunilor existente

4. Structura reparatd pentru incdrcdrile din clasa E de incarcare.
Varianta I — prezinta urmatoarele dezavantaje:

1. Reabilitarea la Clasa E de incdrcare si nu conform EUROCODE
2. Reducerea |&timii trotuarului prin amplasarea parapetului de siguranta.
3. Durata de exploatare prelungita cu 20 de ani
Varianta II — Lucrdri de reparatii executate cu sporirea dimensiunilor
existente — avantaje si dezavantaje

Varianta II - prezinta urmatoarele avantaje:

1. Reabilitarea podului la incarcarile actuale conform EUROCCOD

2. Asigurarea I&timii trotuarelor de 1,20 m si parapet de protectie prin sporirea consolei trotuarului
3. Prelungirea duratei de exploatare cu 50 de ani

4, Aplicarea Variantei II permite preluarea incarcdrilor corespunzatoare Eurocode 1 (SR EN 1991-
2-2004 SI SR EN 1991-2-2004_NB-2006)

Varianta II — prezinta urmatoarele dezavantaje:
1. Cost mai ridicat

2. Durata de executie mai sporita
Podul de la km 3+517 peste canal Crangu Nou

Expertiza tehnicd recomanda aplicarea Variantei II — cea de realizare a unei placi de
suprabetonare.
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Podul de la km 23+971 peste raul Barlad

Expertiza tehnicd recomanda aplicarea Variantei II — cea de realizare a unei pldaci de
suprabetonare.

4.4. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate;

Avand n vedere ca pe suprafata tronsonului de drum judetean propus spre reabilitare
existd structuri rutiere din balast, dar si asfalt cu multiple degradari, conform legislatiei specific in
vigoare s-a impus intocmirea unui raport de expertiza tehnica de specialitate - Expert Prof.Dr.Ing.
Boboc Vasile pentru partea de drumuri si Expert Dr.Ing. Varlam Nistor Florin pentru partea de
poduri si intocmirea prezentei documentatiei in faza Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de
Interventie (DALI).
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5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-

econormice (minim doud) si analiza detaliata a
acestora

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructive, tehnic,
functional-arhitectural si economic;

5.1.1. Descrierea principalelor lucrdri de interventie pentru:
> Consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;
Nu este cazul.

> Protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

Nu este cazul.

> Interventii de protejare/conservare a elementelor natural si antropice existente,
dupa caz;

Nu este cazul.

> Demolarea partiala a unor elemente structural/nestructurale, cu/fara modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

Nu este cazul.
> Introducerea unor elemente structural/nestructurale suplimentare;
Nu este cazul.

> Introducerea de dispositive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente;

Nu este cazul.

5.1.2. Descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucrdri incluse in solutia tehnicd
de interventie  propusd,  respective  hidroizolatii,  termoizonati,
repararea/inlocuirea  instalatiilor/echipamentelor — aferente  constructiei,
demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interios/exterior, dupd
caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrdri strict necesare
pentru asigurarea functionalitatii constructiei rehabilitate;

in cadrul proiectului, daca va fi cazul, se vor reloca retelele hidroedilitare, electrice sau
de telecomunicatii care sunt amplasate in carosabil, care pot fi afectate de executia structurii
rutiere, sau alte lucrari proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii
acestor retele si vor fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea
conditiilor admnistratorilor acestora.
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Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea:
¢ indicatori de orientare si avertizare, dupa cerintele SR 1848-1;
¢ marcaje rutiere dupa cerintele SR 1848-7.

Vor fi prevazute semnalizari si marcaje rutiere atat pe perioada executiei cat si definitive,
de reglementare a prioritatii si pentru restrictionarea vitezei la 25 - 30 km/h.

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele longitudinale, transversale,
marcarea i semnalizarea corespunzatoare, asigurarea colectdrii i scurgerii rapide a apelor
pluviale, asigurarea vizibilitatii, asigurd un grad inalt al sigurantei circulatiei pe intreg obiectivul
proiectat.

Vizibilitatea se va asigura prin masurile de semnalizare ce trebuie luate pe timpul
exploatarii obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzdtor: circulatia auto si pietonald,
dirijarea fluxurilor in intersectii pentru evitarea conflictelor intre fluxuri si respectiv intre
participantii la trafic.

Obiectivul va fi semnalizat si marcat conform SR 1848-1 - Siguranta circulatiei.
Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri si amplasare si STAS 1848-7. Siguranta circulatiei.
Marcaje rutiere.

In toate intersectiile vor fi instalate indicatoare:

¢ de presemnalizare pentru orientare;
< de atentionare in cazul unor restrictii temporare si ocazionale.

5.1.3. Analiza vulnerabilitatii cauzate de factorii de risc, antropici si natural,
inclusive de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Petrografia si pedologia unei zone au influente importante asupra infrastructurii de
transport, astfel sub suprafete care implica lucrari minime de consolidare si suprafete care implicd
interventii majore. In cazul de fatd nu sunt necesare lucrdri de consolidare.

Apele pot genera diverse disfunctionalitdti in functionarea sistemelor de transport de ex:
in forma gazoasd — ceata — impiedica functionarea sistemelor de semnalizare si poate favoriza
aparitia accidentelor.

Inghetul este un obstacol important pentru toate tipurile de transport, acesta fiind
combadtut prin lucrdrile de intretinere din timpul anului.

Un mod de transport rezilient la efectele schimbarilor climatice presupune, mai inainte
de toate, o infrastructurd de transport durabild. Aceasta implicd, de pildd, drumuri acoperite cu
materiale rezistente la fluctuatiile de temperaturd si inundatji. Pe Iangd protejarea infrastructurii
existente (prin modernizare) toatd infrastructura viitoare a fost proiectatd tinandu-se cont de
adaptarea la efectele schimbarilor climatice.

Inundatiile, alunecdrile de teren si torentii de noroi au fost nominalizate de specialisti ca
fiind principalele amenintari pentru transport si in special pentru infrastructura de transport. Din
acest motiv, Tn cadrul proiectului s-au luat in vedere si aceste fenomene si s-a tratat cu mare
atentie modului de scurgere a apelor. Sunt necesare sisteme de avertizare in timp real pentru
nivelurile apei si alunecari de teren, ca si pentru evenimente extreme cu potential distructiv. Se
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recomandd monitorizarea constanta, la nivel regional si local, pentru a inregistra la timp efectele
evenimentelor meteorologice si riscurile pentru activitatile de transport.

Factorii antropici care pot afecta investitia sunt reprezentati de efectele produse in urma
accidentelor survenite pe drumul proiectate. Pentru a preveni aceste accidente, s-a realizat
semnalizarea rutierd conform legislatiei aflate in vigoare.

5.1.4. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd;
existenta conditionarilor specific in cazul existentei unor zone protejate;

Monumentele istorice aflate in zona nu vor fi afectate de lucrarile executate pe perioada
reabilitérii drumurilor analizate.

5.1.5. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucrarilor de interventie;

O

RUM
Lungime: 31,993 km;

Suprafata construita: aproximativ 426.094 mp;
Latime parte carosabila: 2 x 3,0 m;

Latime benzi de incadrare: 2 x 0,25 m;

Latime acostamente: 2 x 0,75 m;

Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;

vV ¥V V¥V VYV V V V

Panta transversala pe zona acostamentelor impermeabilizate este de 2,50%, iar
pe acostamentele din balast de 4%;

Elemente geometrice in plan

In plan, axul drumului proiectat va fi p&strat cat mai aproape de cel existent, realizandu-
se corectia acestuia numai dacd este necesar si numai in conformitate cu prevederile din normele
si standardele de specialitate, astfel cd se va opta ca traseul proiectat s& urmareascd traseul
existent, pentru a se evita ocuparea de terenuri noi, exproprieri, demolari de constructii si lucrari
mari de terasament. Elementele geometrice ale drumului vor fi proiectate in conformitate cu STAS
863 — 1985.

Aliniamentele proiectate sunt racordate prin curbe arc de cerc.

Lungimea totald proiectatd a sectorului de drum judetean este de 31.993 m. Pozitia
acestui drum precum si caracteristicile lui sunt prezentate in capitolul ,Piese desenate”.

Elemente geometrice in profil longitudinal

In profil longitudinal elementele geometrice rezultd prin urmérirea liniei terenului
existent.
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Racordarile in plan vertical si pasul de proiectare vor corespunde vitezei de bazd de 40
km/h, cu calcularea si amenajarea declivitatilor si racordarilor verticale conform prevederilor STAS
863-1985, cu respectarea prevederilor Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

La proiectarea liniei rosii se va tine cont de cotele obligatorii din profilurile transversale.

In profil longitudinal, declivititile proiectate ajung pani la valoarea de aproximativ 7%
(pe sectoare scurte).

Elemente geometrice in profil transversal

Elementele geometrice in profil transversal au fost adoptate in functie de traseul existent,
de limitele de proprietate cat si in conformitate cu normativele si standardele in vigoare
nominalizate anterior:

Drum judetean clasa tehnicad IV cu doua benzi de circulatie

parte carosabila: 2 x 3,00 m;

benzi de incadrare 2 x 0,25 m;

acostamente : 2x 0,75 m;

Iatime totald platformd proiectata: 8,00 m;

santuri betonate si rigole de acostament conform profilurilor
transversale tip;

panta transversala pe partea carosabild: 2,5 %);

panta transversala pe acostamentele impermeabilizate: 2,5 %;
panta transversald pe acostament din balast: 4,0 %;

Structura rutiera proiectata

In vederea reabilitdrii si modernizdrii drumului judetean DJ 243A se vor realiza o
structura rutiera capabild s3 prea sarcinile date de traficul de perspectiva. Acesta va fi impartitd
pe tronsoane dupa cum urmeaza:

Tabelul 2 — Structuri rutiere proiectate

Obiect Structura rutierd N

Strat de uzura din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm |
Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris concasat
Tronson 1 BADPC 22,4 in grosime de 6 cm
km 04000 — km 12+939,50 Strat de fundatle d|n macadam ordinar in grosime de 15 cm |
Strat de fundatie din balast in grosime de 25cm
___Strat de formé din balast in grosime de 15¢cm |
| : _ Structura rutiera te carosabilul existent '
‘ Strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 Tn grosime de 4 cm
Strat de Iegatura din beton asfaltic deschis cu pietris concasat !
; _ BADPC 22,4 in grosime de 6 cm + 2 cm aducere la profil
; Structurd rutierd casetd
Tronson 2 Strat de uzur3 din beton asfaltic BA 16 n gr05|me ‘de 4cm
km 12+939,50 — km 23+187 | Strat del legatura din beton asfaltic - deschis cu pietris concasat
L BADPC 22,4 in grosime de 6 cm
Geocompoz&t cu rol antifisurd
t_ Strat de baza din anrobat bituminos AB 22,4 | |n gr05|me de
! . Strat de fundatie din macadam ordinar in grosime de 15 cm
l 3 Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm

- .
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{ Strat de formad din balast in grosime de 15 cm
{ _ Structurd rutierd peste carosabilul existent
Strat de uzurd din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 ¢cm
Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris concasat
BADPC 22,4 in grosime de 6 cm + 2 cm aducere la profil
Structura rutierd casetd
Tronson 3 _ Strat de uzuré din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm _|

km 23+187 —km 31+993 | Strat de legiturs din beton asfaitic deschis cu pietris concasat |
BADPC 22,4 in grosime de 6 cm ,
__ Geocompozit cu rol antifisurd _ J
. _Strat de baza din anrobat bituminos AB 22,4 in grosime de
| _Strat de fundatie din macadam ordinar in grosime de 15 cm j
Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm
Strat de formd din balast in grosime de 15 cm ’

Dispozitive de colectare si evacuare a apei

Unul din factorii importanti pentru conservarea si asigurarea unei vieti indelungate a
drumului consta in crearea unor conditii optime de colectare si evacuare a apelor meteorice.

Proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata s-a realizat in conformitate
cu situatia existentd, prevdzéndu-se realizarea unor dispozitive de scurgere noi (santuri
trapezoidale cu sectiune conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88).

Apele meteorice care ajung pe suprafata drumului sunt conduse prin intermediul pantelor
transversale si longitudinale ale acestuia, spre santuri si de aici cdtre locurile de descarcare
existente sau proiectate.

Dispozitivele de colectare a apelor pluviale sunt de tipul santurilor betonate (cu sectiune
protejatd) - se realizeazd din beton de clasa C30/37, turnate monolit, cu grosimea de 10 cm si
asezate pe un pat de 5 cm nisip pilotant. Fundul santului are o latime de 50 cm, inaltimea de 50
cm si este profilat cu panta 2:3 catre structura rutierd si 1:1 cétre exterior. Umarul santului se va
realiza din beton, cu dimensiunea de 25 cm;

In vederea colectarii si evacuarii apelor au fost prevazute santuri din beton de ciment si
rigole de acostament, pozitionarea acestora fiind prezentatd in tabelul de mai jos:

Tronson 1: km 0+000.00 - km 12+939.50
Tabelul 3 — Dispozitive de colectare a apelor — Tronson 1

Obiect Pozitie kilometrica Parte l* wl’ur('#%mg - J
Rigold ranforsatd din 0+000 — 2+370 stanga ] 2.370
beton
S TOTAL: 2.370 ml
3+150-4+050 * | dreapta | 880 |
Rigola de acostament 3+150 — 4+050 * stangd 880 (
tip R7 | 4+850 — 5+000 | dreapta | 150 |
_ 4+850 - 5+000 . _stanga 150
| TOTAL: 2.060 ml |
v A ~ 4+050-4+850 = dreapta 800
_  Santdepamdnt . 4i050-4+850 | stangd | 800 _ |
TOTAL: 1.600 ml__
] 2+370 — 2+450 | stanga | 80 ]
Sant pereat ) 2+450-3+150  sténga 700
| 5+000 — 11+900 | stanga | 6.900
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~ 5+000 - 11+900 _ dreapta 6.900

" 12+200-12+250 | stanga | 50
~12+200-12+250 = dreapta 50
tf 11+900 - 12+200 | stdnga | 300 _1
i ' 114900 — 124200 . dreapta | 300
| |_TOTAL: 15.280 ml
124250 -12+939,50 Ma , ___ 68950
Rigol§ existentd ' 12+250 - 12+939,50 | dreapta | 689,50 |

TOTAL: 1.379 mi

(*): km 3+150 — km 4+050 = 900 m - 20 m podul peste canalul Crangul Nou

Tronson 2: km 12+939.50 - km 23+187.00
Tabelul 4 — Dispozitive de colectare a apelor — Tronson 2

Obiect Pozitie kilometrica Parte ! -——I1%%')me - wi
| 12+939,50 - 15+450 | sténga | 12.510,50
T 12+4939,50 — 154450 dreapta’ 2.510,50
[ <15+450 16+650 | stinga |  1.300 1
Sant pereat ) 15+450 — 16+650 dreapta 1.300 ‘
>ant p | T 16+650-19+700 | stanga | 2.950 1
- 19+820-20+300 _ dreapta = 480 _
| 214900-23+187 sthnga | 1287 |
| . 21+900 - 23+187 dreapta 1.287
| - | TOTAL:13.625 ml
' 19+700 — 19+820 sténga 120
Sant pereat existent 19+820 — 20+300 | stanga | 480 }
20+300 — 21+900 stanga 1.600

| | TOTAL: 2.200 mi
Tronson 3: km 23+187.00 - km 31+993.00
Tabelul 5 — Dispozitive de colectare a apelor — Tronson 3

Obiect Pozitie kilometrici parte | - ,“Ly%%me |
23+187 — 23+450 stanga | 263 ]
_ _ 23+187-23+450 dreapta _263
24+550 —26+075 | stanga | 1525 j
"~ 24+550 - 26+075 dreapta 1.525
$ant pereat | 27+745-27+881 __| Eté_Tm%E ] 136 |
274745 - 27+881 dreapta 136 :
26+0750 — 27+650 | stanga | 1.575 l
| 27+695 - 274745 stinga. 50 -
| 27+881-29+090 | stanoa | 1209 ]
314224 -31+307 dreapta 83
| 314850-31+993 | dreapta | 143 ]
_ 27+4650-27+695 _stanga _  __ 45 _
| TOTAL: 6.953ml |
29+090-31+224  sthnga 2134
_Santpereatexistent | 31+307-31+850 | stdnga | _ 543 ]
31+224 - 31+307 stdnga 83 j
] [ 31+850-31+993 | stinga | 143 |

TOTAL: 2.903 ml
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Unde se afla santuri betoane, acostamentele se vor impermeabiliza cu continuarea
stratului de uzura din BA16 in grosime de 4 cm si a stratului de legdtura din BADPC 22,4 in
grosime de 6 cm pe intreaga latime a acostamentului, iar in rest se vor realiza acostamente din
balast in grosime de 15 cm.

Drumuri laterale

Drumurile laterale in numar de 128 se vor amenaja pe o lungime de 25 m, continuitatea
santurilor, acolo unde se impune, facandu-se cu tuburi PREMO cu diametru de 500 mm. Pozitiile
kilometrice ale drumuri laterale sunt prezentate in tabelele de mai jos:

Tronson 1: km 0+000.00 - km 124+939.50

Tabelul 6 — Drumuri laterale — Tronson 1

Nr Pozitie Lungime Lec
crt. | kilometrics | Tore .L oy l (m) 1 Podet
| 1 | 2+46300 | dreapta | 25 | 4,00
2 2+463 00 sténga 25 _ 4,00 ! Podet transversal prouectat tip ip Premo @ 500
r 3 | 2+734,00 dreapta‘ | 25 ] _400 J o
4 g+_92M) stdnga 25 -4, 00 Podet transversal pronectat t|p Premo @ 500 -
5 | 3+402,00 | dreapta | 25 | 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
| 6 3+408,00 dreapta 25 . 400 |
I 7 | 3+50350 | stanga | 25 | 4,00 | 1
' 8 3451500  dreapta 25 | 400
|9 3+63450 | dreapta | 25 | 400 |
10 3+634,50 stanga 25 4 00 - Podet transversal pr0|ectat tlp Premo @ 500
| 11 | 3+748,50 | dreapta 25 | 400 _[ Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
127 3474850  stanga 25 400
13 3+857,00 dreapta | 25 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
14 3+857,00 stanga 25 4,00  Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
15 | 3+965,00 dreapta | 25 400 | i -
16 3+965,00 stdnga 25 ' 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
17 | 4+070,00 | stanga | 25 | 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 ]
18 4_+803 00 stnga @ 25 | 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 4
19 4+979,00 | dreapta | 25 | 400 | _
20 5+261,00 stanga 2_5 "~ 4,00 - Podet transversal | prouectat tip Premo @ 500 .
L 21| 5456500 | stdnga. | 25 | _ 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
| 22 5+783,00 stanga 25 ‘4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 ¢
(23] 6+05300 | dreapta | 25 | 4,00 |
| 24 6+057,00 stdnga | 25 1 4,00 Podet, transversal proiectat tip Premo @ 500
25 7406700  stanga | 25 | 400  Podet transversal projectat tp Premo @ 500 |
26  7+079,00 stanga 25 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
. 27 | 8+257,00 | dreapta _L 400 | o ]
28 11+388 50 stanga 25_ B 4,00 ' Podef transversal proiectat tip Premo @ 500
(29 11438850 | dreapta | 25 | 4,00 [

30 11+40950  stdnga | 25 . 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
QLT 11+388,50 | stdnga | 25 L 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 J
32 11+628,50 stanga 25 i 4,00 ' Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 -

33 | 11+981,50 | stanga | 25 4,00 | |
34  12+007,00 stanga . 25 400
35 ] 12+204,50 T dreapta ( 25 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 50—]
36 12+207,00  stanga . 25 4,00 , Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 -

| 37 | 12+238,00 | stanga | 25 4,00 [ Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 I
38 12+384,00 stanga 25 400 ! Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
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39 | 12+440,00 | stanga 25 | 4,00 [ Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
1 40 12+446,00  dreapta 25 . 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo Q 500

41 | 12+531,00 | dreapta 25 | 4,00

42  12+540,00 stanga | 25 | 4,00 |

43 | 12465200 | dreapta | 25 | 400 |

44  12+814,50 dreapta | 25 ' 4,00

45 | 12+844,50 | stanga 25 | 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |

Tronson 2: km 12+939.50 - km 23+187.00

Tabelul 7 — Drumuri laterale — Tronson 2

N Pozitie | Lungime |  Lec
rt. | kilometrica | Farte gg) L m) Podet
i 13+053,00 sténga [ 25 T 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
P2 13+081,00 stanga 25 | 4,00 : Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
3| 13+172,00 T sténga [/ 4,00 " | Podet transversal projectat tip Premo 2 500 |
4 13422950  dreapta : 35 . 4,00
| 5 13+287,50 | dreapta [ 25 L 4,00
6 13+344,00 stanga :@ 25 - 400
7 | 13+40500 | stanga | 25 | 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
1 8 13+476,00 stinga. 25 4,00  Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
| 9 13+641,00 | dreapta | 25 | 4,00
10 13+646,00 00 sténga 25 : 4,00 © Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
| 11 13+686,00 | stdnga | 25 | 4,00 J Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
12 13+778,50 stinga . 25 ' 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
13 ] 13+902,50 | stanga l 25 | 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 ]
14 14+015,00 stinga = 25 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
15 | 14+095,50 stanga | 25 | 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
16 14+289,00 stanga 25 . 4,00 Podel; transversal proiectat tip Premo @ 500
| 17 14441650  dreapta | 25 | 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
18 14+611 50 stdnga 25 4,00 Podet, transversal proiectat tip Premo @ 500
19 14488150 stdnga | 25 | 4,00  Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
) 15+039,00 stanga - 25 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo & 500
21 . 15+749,00 , stanga | 25 | 4,00 , Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
22 15+763,00  dreapta ‘25 400
23 | 16+667,50 | dreapta | 25 | 4,00 | ]
24  16+792,00  dreapta . = 25 4,00
25 | 16+889,50 dreapta E 25 4,00 Podet transversal prouecta_t twm $QQ ]
26  16+996,50 dreapta i 25 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
L 27 | 17+099,00 | dreapta | 25 | 4,00 ] Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
.28  17+213,00 dreapta +~ 25 = 4,00 | Podef transversal proiectat tip Premo @ 500
| 29 ] 17+302,50 T dreapta r 25 ] 4,00 T Podet transversal proiectat tip Premo Q) 500 l
30  17+405,00  dreapta 25 . 4,00 © Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
| 31 | 17+477,50 | dreapta | L4 00 j Podef transversal proiectat tip Premo @ 500
32 17+477,50 stanga | 25 -4, 00 . Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
| 33 | 17+637,50 | stinga T 25 L_4100 _j Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 J
34  17+727,50 stdnga | 14,00 Podef, transversal proiectat tip Premo @ 500
35 | 174727,50 | dreapta T 25 T 4,00 ] Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
36  17+859,50 stanga | 25 " 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
37| 17+85950 | dreapta | 25 | 4,00 | Podettransversal profectat tip Premo @ 500
38 17+989,50 stnga . 25 | 4,00, Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 '
39 | 17+989,50 | dreapta | 25 | 4,00 [
40  18+122,00 stinga ¢ 25 i 4,00 Podef transversal proiectat tip Premo @ 500
41 } 18+ 122,00_v] __dreapta [ 25 L 4,00 LPodet transversal proiectat tip Premo mo @ 500 1
42 18+215,50 dreapta ¢ 25 = 4,00 . B 1
43 | 18425750 | sthnga | 25 | 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 |
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44 18+320,50  dreapta | 25 " 400 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 '
45 | 18+365,50 | stanga | 4,00 ] Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
46  18+491,50 dreapta | _25 | 400
| 47 _] 18+497,00 ] stanga | 25 ]_ 4, 4,00 j_Podet transversal [ pr0|ectat tip Premo '@ 500 ]
(48 18+664,00 dreapta | 25 . 400 ! i
49 | 18+835,00 | stinga 25 4,00 ] Podet transversal proiectat tip Premo @ 500

. 50 19+188,00 stinga | 25 i 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
51 l_ 19+288,00 J dreapta r 25 ] 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ SOOJ
52 19+296,00  stanga ! 25 tog, 1,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500

|53 | 19+662,00 | dreapta | = 25 4,00 L B |

. 54 19+662,00  sténga | 2 A 00 ; Podet transversal proiectat F tip Premo @ 500 '

55 [ 19+883,00 | dreapta | 25 | 400 | ]

56  20+30300  dreapta | 25 ; 400
57 | 21+023,00 , dreapta | 25 | 4,00 ]
58  21+827,00 stinga | 25 4 00 Podgg traggersal proiectat tip Premo @ 500
59 | 21+914,00 | stdnga | 25 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
60 22+14500  stanga ' 25 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
61 22+4500,00 | stinga | _25 __.L 400 _| .
62 23+000,00 stanga | 25 4,00

Tronson 3: km 23+187.00 - km 31+993.00

Tabelul 8 — Drumuri laterale — Tronson 3

Nr Pozitie Lungime | Lec
crt. | kilometrica parte . (m “(m) - Podet
1 23+414,00 stanga | 25 | 4,00 ] Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
2 25+590,00 stanga 25 . 4,00 ¢ Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
3 | 26+442,00 stnga | 25 | 4,00 | Podef transversal proiectat tip Premo @ 500 |
4 26+653,00 stinga 25 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
l_ 5 | 26+909,00 | stinga | 25 l_ - 4,00 ' Podet transversal proiectat tip Premo @ _OQJ
6 27+093,50 stinga . 25 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
L 7 27+431,50 stanga l 25 | 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 5(_)_.1
8  27+74500 dreapta | 25 400
j 9 , 27+881,00 . stanga | 25 | 4 00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 l
10 29+079,00 stanga 25 ~ 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
11 | 20+41800 | stanga | 25 | 4,00  Podet transversal proiectat tip Premo @ 500 0|
12 29+607,00 ~ stanga - 25 . 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
13 L_30+020 00  stanga ‘i 25 J: 4,00 Podef transversal proiectat tip Premo @ 500 ]
14 30+238,00 stanga ‘' 25 4,00 Podet transversal projectat tip Premo @ 500
| 15 | 30+32500 | stanga | _ 25 | 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
"16  30+55L,00  dreapta : 25 400
717 | 30475800 | stanga | 25 ] 4,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 5'00?
18 31430700  dreapta | 25 | 4,00
19 | 31+366,00 | stinga L 25 | 400 Lgodet transversal proiectat tip Premo @ 500
20 31+633,00 stanga . 4,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 500
21 | 31+991,00 | stinga 25 | 4,00 [ Podet transversal proiectat tip Premo & SOOJ

L&timea drumurilor laterale este de 4 m si va fi adoptata in functie de situatia din teren.
Structura rutierd ce se va adopta pentru drumurile laterale va fi compusa din:
- Strat de uzura BA 16 - 4 cm;
Strat de legatura BAD 22,4 - 6 cm;
Strat din macadam ordinar — 15 cm;
Strat din balast — 25 cm;
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in vederea asigurarii accesului auto/pietonal la proprietdtile particulare au fost prevazute
platforme de beton C30/37 cu ldtimea de 4 m, fiind necesar amplasarea unor tuburi corugate
pentru continuitatea scurgerii apelor deoarece pe zonele accesurilor se regasesc santuri pereate.

PODURI
Obiectiv 2.1. Pod pe DJ 243 A km 3+517 peste canal Crangu Nou

In urma analizei stiri tehnice actuale a podului de pe DJ 243 A km 3+517 peste canal
Crangu Nou, conform expertizei tehnice, a rezultat aplicarea variantei II.

Lucréri de reparatii in cadrul Variantei II

Varianta II cuprinde lucrdri de reparatii executate cu sporirea dimensiunilor de gabarit
prin executia unei placi de suprabetonare care sa realizeze o |&time a zonei carosabile de 7,80 m
si 2 trotuare de 1,20 m [&time fiecare, cu parapet de protectie a circulatiei rutiere pe pod.
In cadrul Variantei II se recomanda executia urmatoarelor lucrdri:

1. Lucriri de reabilitare la nivelul albiei si a malurilor

La nivelul albiei si a malurilor canalului Créngu Nou, in amplasamentul podului, se vor executa
urmatoarele lucrari:

1. Se execut lucriri de curétdri de depuneri aluvionare si vegetatie a albiei si a malurilor,
pe o lungime de 20 m in amonte, si 15 m in aval de pod.

2. Se executa lucrdri de calibrare a albiei si a malurilor raului, pe o lungime de 15 m in
amonte si 10 m in aval de pod pe ambele maluri.
2. Lucriri de reabilitare executate la nivelul rampelor de acces

La nivelul rampelor de acces se vor executa urmatoarele lucrdri de reparatii:

1. Se executd o structura rutierd moderna.

2. Se reface umplutura rambleului in partea dinspre aval.

3. Se refac sferturile de con armat de pe ambele parti ale podului pentru stabilizarea
umpluturii de pamant din terasamentul drumului.

4. Se executd casiuri de descércare a apelor la ambele capete ale podului.

5. Se asigura racordarea acostamentelor de pe rampele de acces cu trotuarele de pe
pod.

6. Se monteazd parapete de protectie pe rampele de acces.

7. Se iau masuri pentru oprirea eroziunii taluzurilor.

Lucrdrile de reabilitare de la nivelul rampelor de acces se vor executa cu devierea
traficului pe o banda alternativ.
3. Lucrari de reabilitare la nivelul culeelor

Lucrgrile de reparatii de la nivelul elevatiei si a banchetei de rezemare a culeelor se vor desfasura
in urmé&toarea ordine tehnologica:

1. Se executd lucriri de reparatii locale la nivelul elevatiilor culeelor - demolarea
betonului degradat, refacerea sectiunii, aplicarea unui sistem de protectie anticorozivd a
suprafetei betonului.
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2. Se executd lucrdri de reparatii locale la nivelul banchetei de rezemare a culeelor
curdtarea banchetelor, aplicarea unui sistem de protectie anticoroziva a suprafetei betonului.
Lucrérile de reparatii la nivelul culeelor se vor executa fard intreruperea circulatiei pe pod.

4. Lucrdri de reabilitare la nivelul suprastructurii podului

La nivelul suprastructurii podului se vor efectua urmatoarele lucrari de reparatii:

1. Lucrdri de reparatii la nivelul fasiilor cu goluri, inclusiv executia golurilor de aerisire,
atat la partea superioard cat si la intrados.

2. Se realizeaza o placa de suprabetonare pentru cresterea capacitatii portante a podului
si sporitea latimii partii carosabile si latimii trotuarului.

3. Se aplicd un sistem de protectie anticoroziva a suprafetei betonului pe intreaga fata
vazutd a structurii de rezistentd a suprastructurii podului (fasii cu goluri si grinzii parapetulut).
Lucrérile de reparatii la nivelul suprastructurii se vor desfsura fara intreruperea circulatiei pe
pod, prin devierea traficului pe 1 banda de circulatie.

5. Lucriri de reabilitare Ia nivelul cdii pe pod

Lucrarile de reparatii la nivelul c3ii pe pod se vor desfasura prin devierea alternativa a circulatiei
rutiere pe cate jumdtate din latimea podului:

1. Se deviazd circulatia rutierd pe jumatate din latimea caii pe pod.

2. Se demoleaz3 calea pe jumatate din l3timea caii pe pod, inclusiv parapetul pietonal.

3. Se executd lucrdri de inlocuire a parapet pietonal metalic pe pod.

4. Se executa lucrdri de refacere la nivelul bulbului din beton armat dintre fasiile cu
goluri.

5. Se monteaza o hidroizolatie performanta pe pod pe sapa suport.

6. Se executa trotuarele pietonale noi.

7. Se monteazd borduri din piatrd cu durabilitate sporitd la actiunea agentilor de
degivrare.

8. Se executd imbracamintea cdii pe zona carosabila si trotuare.

9. Se monteaz3 parapetele pietonale de protectie.

10. Se monteaza cordoane de impermeabilizare.

11. Se executa semnalizarea rutiera pe pod.

Obiectiv 2.2. Pod pe DJ 243 A km 23+971 peste raul Barlad

In urma analizei stari tehnice actuale a podului de pe D] 243 A km 3+517 peste raul
Barlad, conform expertizei tehnice, a rezultat aplicarea variantei II.
Lucrari de reparatii in cadrul Variantei II

Varianta II cuprinde lucrdri de reparatii executate cu sporirea dimensiunilor de gabarit
prin executia unei plci de suprabetonare care sa realizeze o 1dtime a zonei carosabile de 7,80 m
si 2 trotuare de 1,20 m I8time fiecare, cu parapet de protectie a circulatiei rutiere pe pod.
In cadrul Varianeti II se recomanda executia urmatoarelor lucrdri:
1. Lucréri de reabilitare la nivelul albiei si a malurilor
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La nivelul albiei si a malurilor raului Barlad, in amplasamentul podului, se vor executa urmdtoarele
lucrari :

1. Se executd lucrdri de curatari de depuneri aluvionare si vegetatie a albiei si a malurilor,
pe o lungime de 30 m in amonte, si 20 m in aval de pod.

2. Se executa lucrdri de calibrare a albiei si @ malurilor raului, pe o lungime de 20 m in
amonte si 15 m n aval de pod pe ambele maluri.
2. Lucriri de reabilitare executate la nivelul rampelor de acces

La nivelul rampelor de acces se vor executa urmadtoarele lucrdri de reparatii:

1. Se executd o structura rutiera moderna.

2. Se reface umplutura rambleului n partea dinspre aval.

3. Se refac sferturile de con armat de pe ambele parti ale podului pentru stabilizarea
umpluturii de pdmant din terasamentul drumului.

4. Se executd casiuri de descdrcare a apelor la ambele capete ale podului.

5. Se asigurd racordarea acostamentelor de pe rampele de acces cu trotuarele de pe
pod.

6. Se monteaza parapete de protectie pe rampele de acces.

7. Se iau masuri pentru oprirea eroziunii taluzurilor.

Lucrarile de reabilitare de la nivelul rampelor de acces se vor executa cu devierea
traficului pe o banda alternativ.
3. Lucréri de reabilitare la nivelul culeelor si pilelor

Lucrérile de reparatii de la nivelul elevatiei si a banchetei de rezemare a pilei si culeelor se vor
desfasura in urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se executd lucrdri de reparatii locale la nivelul elevatiilor culeelor, pilelor - demolarea
betonului degradat, refacerea sectiunii, aplicarea unui sistem de protectie anticorozivd a
suprafetei betonului.

2. Se execut’ lucréri de reparatii locale la nivelul banchetei de rezemare a culeelor, pilelor
— curtarea banchetelor, aplicarea unui sistem de protectie anticoroziva a suprafetei betonului.
Lucrarile de reparatii la nivelul culeelor se vor executa fara intreruperea circulatiei pe pod.

4. Lucriri de reabilitare la nivelul suprastructurii podului

La nivelul suprastructurii podului se vor efectua urmatoarele lucrdri de reparatii:

1. Lucrdri de reparatii la nivelul fasiilor cu goluri, inclusiv executia golurilor de aerisire,
atat la partea superioara cat si la intrados.

2. Se realizeaza o placa de suprabetonare pentru cresterea capacitdtii portante a podului
si sporitea latimii partii carosabile si latimii trotuarului.

3. Se aplicd un sistem de protectie anticorozivéd a suprafetei betonului pe intreaga fata
vdzutd a structurii de rezistenta a suprastructurii podului (fasii cu goluri si grinzii parapetului).
Lucrdrile de reparatii la nivelul suprastructurii se vor desfdsura férd intreruperea circulatiei pe
pod, prin devierea traficului pe 1 banda de circulatie.

5. Lucréri de reabilitare la nivelul caii pe pod
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Lucrrile de reparatii la nivelul c3ii pe pod se vor desfasura prin devierea alternativa a circulatiei
rutiere pe cate jumdtate din latimea podului:

1. Se deviaz3 circulatia rutierd pe jumatate din ldtimea caii pe pod.

2. Se demoleaz3 calea pe jumétate din I&timea cdii pe pod, inclusiv parapetul pietonal.

3. Se executd lucrdri de inlocuire a parapet pietonal metalic pe pod.

4. Se executa lucrdri de refacere la nivelul bulbului din beton armat dintre fasiile cu
goluri.

5. Se monteaz3 o hidroizolatie performanta pe pod pe sapa suport.

6. Se executa trotuarele pietonale noi.

7. Se monteaza borduri din piatrd cu durabilitate sporitd la actiunea agentilor de
degivrare.

8. Se executd imbrécdmintea cdii pe zona carosabila si trotuare.

9. Se monteazd parapetele de sigurantd din beton armat.

10. Se monteaza cordoane de impermeabilizare.

11. Se executa semnalizarea rutiera pe pod.

PODETE

Podete transversale

Pentru dirijarea si evacuarea apelor meteorice colectate de rigolele de acostament si
santurile de beton este necesara executia sau intretinerea prin reparatii a podetelor transversale
¢ Podete transversale cu tuburi PREMO cu diametrul de 1000 mm (in numdr de 50 buc);
Podete prefabricate dalate, L=5 m (in numar de 8 buc);
+ Podete transversale existente care se mentin cu reparatii (in numar de 23 buc);
+ Podete transversale existente care se mentin férd interventii (in numar de 3 buc).
Pozitionarea si pozitiile kilometrice ale podetelor se regdsesc in tabelele de mai jos:

Tronson 1: km 0+000.00 - km 12+939.50

Tabelul 9 — Podete transversale — Tronson 1

Dder'::::::lr:ia Pozitig kilonjgtricé Solutia prqpusé prin prf)iectarie o .
0+111,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 )
[ 0+275,00 . Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 ]
. 0+660,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
___0+813,00 1" Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 ]
~ 0+906,00 = _Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 ’
1+686,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 ]
1+880,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 ,
DJ 243 A 4+064,00 [ Podet transversal proiectat jc_lp Premo @ 1000 _ J
km 04000 -  —-- ~ 4+180,00 __Podet transversal proiectat gp Premo @ 1000
km 12+939.50 - 4+401,00 T Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 j
. 4+982,00  Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
5+160,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 l
5+269,00 Podet prefabricat dalat - L= 5 m
5+360,00 ___]_ ~ Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
- 5+370,00 = Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
5+565,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 N
5+577,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
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75492400 | _ Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 |
) ~6+061,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
' 11+396,00 _____Podet prefabricat dalat - L=5m ﬂ
! 11+583,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
12+003,00 | Podet transversal existent - se mentine cu reparatii |
12+4210,00 Podet prefabricat dalat - L=5m
12+582,00 | Podet transversal existent - se mentine féra interventii |
~ 12+806,00 Podet transversal existent - se mentine fard interventii
| 12+936,00 T Podet transversal existent - se mentine fara interventii 1

Tronson 2: km 124939.50 - km 23+187.00

Tabelul 10 — Podete transversale —

lr mbézmlﬁa Pozitie kilometrica B Wiolggavpljoguf Ptin proiectare
134+040,50 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
‘ 13+236,00 | _ Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
13+338,00 Podet transversal proiectat tip Premo Q 1000
~13+647,00 T Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 j
13+785,00 Podet transversal proiectat tip | Premo @ 1000
13497350 | Podet prefabricat dalat-t=5m _
14+091,00 " Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
I 14+165,00 | Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
‘ 14+334,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
t 14+483,00 | ~ Podet prefabricat dalat - L=5m |
14+569,00 Podet transversal proiectat tip Premo Q 1000
| 14+640,50 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 |
| 14+810,50 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
% 15+001, 5(_) Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 l
| D] 243 A 15+301,50 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
+ km 12+939.50 - 16+467,50 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 ]
km 23+187.00 16+687,00 ___Podet transversal proiectat tin Premo @ 1000
‘ 17+854,00 | Podet transversa[ projectat tip Premo @ 1000 |
| 18+252,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
{ 18+368,50 50 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 [
19+823,50 50 Podet transversal existent - se mentine cu reparatn
' 20+O37 00 Podet transversal existent - se mentine cu reparatii ]
| 204+292,00 Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
20453500 | Podet transversal existent - se mentine cu reparatii _|
20+814,00 = Podef transversal existent - se mentme cu reparatii
o 21+006,00 | _Podet transversal existent - se mentine cu reparatii J
. 21+485,00 _ Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
| 21+667,00 | Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
L 22+493,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 ,

Tronson 3: km 23+187.00 - km 31+993.00

Tabelul 11 — Podete transversale —

Denumirea

Pozitie kilometrica

| __drumului _

!

Solutia propusa prin proiectare

_ 23+682,00 o Podet prefabricat dalat-L=5m
- 23+807,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 |
24+346,00 Podet prefabricat dalat - L= 5 m ,
_ 25+914,50 | Podet prefabricat dalat - L= 5 m |
_26+183,00 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 .
27+942,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 |
28+005,50 ~ Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
. 28+110,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 ]
28424550 __Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
28+413,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 |
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28+528,00 Podet transversal proiect?tiﬁﬁeﬁg Q @

28+861,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 [
' 29+035,50 , Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
DI243A  29+008,50 |  Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
km 23+187.00 - 29+383,50 ' _ Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
km 31+993.00 29+548,00 | Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 ]
29+705,50 "~ Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 !
29+791,00 I Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000 ]
29+952,50 Podet transversal proiectat tip Premo @ 1000
~_ 30+286,00 _ | Podet transversal existent - se mentine cu reparatii |
' 30+407,00 Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
30+766,50 | Podet transversal existent - se mentine cu reparatii 1
7 30+835,00 Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
| 30+959,50 | _ Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
] 31+028,00 Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
| 31+224,00 L _Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
i 31+693,50 Podet transversal existent - se mentine cu reparatii
31+803,50 | Podet transversal existent - se mentine cu reparatii {
314+967,50 Podet transversal existent - se mentine cu reparatii

Podetele tubulare se vor pozitia pe o fundatie de balast pilonat de 20 cm si 10 cm radier
de beton C8/10. Peste tuburi se va realiza hidroizolatie, dren din piatra sparta si umplutura de
balast.

TRECEREA LA NIVEL CU CALEA FERATA — MAGISTRALA 600 (TUTOVA-GHIDIGENI)

Drumul judetean DJ 243 A propus spre reabilitare si modernizare se intersecteazd cu
magistrala 600 de cale feratd Faurei-Tecuci-Barlad-Crasna-Vaslui-Iasi-Ungheni (395 km), la
pozitia kilometrica c.f. 271+104, pe ruta Tutova — Ghidigeni, in dreptul localitatii Tutova la pozitia
kilometricd 23+382 al drumului judesean. Intersectia celor doua cdi de comunicatii se face printr-
un pasaj la nivel cu calea feratd. Pasajul este realizat din prefabricate din beton, aflate intr-o stare
de degradare avansata.

Lucrérile de modernizare a drumului judetean DJ 243 A, implica si modernizarea pasajului
la nivel cu cale feratd.

Modernizarea pasajului se va realiza din dale tip STRAIL si montare parapeti pentru
dirijarea circulatiei rutiere.

Reabilitarea si modernizare drumului judetean D] 243 A in zona trecerii la nivel cu calea
feratd de la km c.f. 271+104 implica sapaturi si umpluturi de terasamente, pentru modificarea
dedlivitatii in profil longitudinal al drumului. Astfel se va asigura o declivitate de 2% pe o distanta
de 25,0 m pe ambele parti. Trecerea la nivel cu cale ferata va fi amenajata cu dale tip STRAIL,
cu doud benzi de circulatie cu o ldtime de 6,50 m. De asemenea se vor monta parapeti metalici,
pe ambele parti.

SIGURANTA CIRCULATIEI SI SEMNALIZARE RUTIERA

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concurd la sporirea sigurantei
circulatiei, ducénd in final la sporirea fluentei traficului. O avertizare si o informare corectd, vizibild,
sporeste confortul conducdtorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminédndu-se
confuziile si manevrele periculoase, iar in final conduce la eliminarea accidentelor gi blocajelor
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in vederea asigurérii sigurantei circulatiei, se vor executa lucrari de semnalizare rutierd
si marcaje in conformitate cu prevederile din Codul Rutier si a standardelor de specialitate in
vigoare, referitoare la semnalizarea rutierd.
Pentru asigurarea sigurantei in trafic se vor prevedea:
marcaje longitudinale, pentru delimitarea partii carosabile cu
respectarea prevederilor SR 1848/7-2004;
marcaje transversale, pentru crearea de noi treceri de pietoni cu
respectarea prevederilor SR 1848/7-2004;
indicatoare rutiere conform prevederilor SR 1848/1 — 2011.
Tipurile indicatoarelor rutiere conform prevederilor SR 1848/1 — 2011 care vor fi
amplasate pe tronsonul de drum judetean sunt:
+ indicatoare de avertizare
+ indicatoare de prioritate
indicatoare de interzicere sau de restrictie
+ indicatoare de obligare
+ indicatoare de informare

in total pentru reabilitarea tronsonului de drum judetean este necesar un numdr de
aproximativ 285 de indicatoare rutiere, iar la faza de proiect tehnic vor fi stabilite pozitiile
kilometrice in functie de menirea fiecarui indicator.

Tabelul 12 — Indicatoare rutiere

l Tronson Necesar indicatoare

Tronsgg 1. l_(_n] (_)+000 km 12+939 50 61) buc
Tronson 2 km 12+939 SQ —km 23+187 | 120 buc.
Tronson 3 km 123+187 — km 314993 105 buc

ORGANIZARE DE SANTIER

Pentru lucrdrile de reabilitare ale drumului se vor asigura utilitdtile necesare pe durata
executiei pentru buna implementare a proiectului. Astfel, in perioada derularii lucrarilor de
executie instalatiile electrice, sanitare, termice si prevederea unor spatii de locuit pentru
personalul implicat fac parte din elementele din dotare ale firmei de constructii care va desfasura
activititile de construire a drumului, cheltuielile cu acestea se regdsesc in subcapitolul
,Organizarea de santier” din cadrul devizului general al proiectului.

Organizarea de santier cuprinde compartimentul tehnic si administrativ al santierului,
platforme de depozitare si de lucru, depozit de carburanti si ateliere mecanice de intretinere a
utilajelor. Organizarea de santier se supune struct regulilor de protectie a muncii si de protectie
impotriva incendiilor.

Organizarea de santier (grupul social+baza de productie) se va amplasa intr-o zona de
comun acord cu beneficiarul, fiind asigurate cile de acces, sursele de apd, energie electricg,
pentru necesitatile santierului.

Lucrérile de organizare de santier necesare executdrii lucrdrilor de reparatii si consolidare
vor cuprinde: constructii si instalatii ale antreprenorului care sd permita satisfacerea obligatiilor si
relatiilor cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei.
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Se vor creea cdi de acces provizorii, in fuctie de situatia din teren si in urma analiza
necesitdtii acestui lucru.

Semnalizarea santierului se va realiza conform normelor in vigoare tinand cont de
conditiile in care se realizeazd lucrdrile de reabiliatare si modernizare.

5.2. Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitdti si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare;

> Necesarul de utilititi rezultate, dupd caz in situatia executdrii unor lucrari de
modernizare

In conformitate cu ceea ce s-a specificat mai sus, nu sunt prevazute utilitati specifice
lucrdrii de investitie privind reabilitarea tronsonului de drum analizat.

> Estimari privind depdsirea consumurilor initiale de utilitaiti

Nu este cazul.
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5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ de realizare a
investitiei, detaliat pe etape principale;

Se estimeaza ca durata de realizare a lucrarilor de C+M este de 4.3 de /uni. Etapele principale:
1. Drum

Poduri

Podete

Siguranta circulatiei

el

Dupa finalizarea fiecarui etape tehnologice se vor intocmi procese verbale conform programului de urmarire a executiei lucrarilor intocmit
la faza PT.

Tabelul 13 — Grafic de executia a investitiei

Luni j1{2|3|4|5s5|6]7|8]ofwo|umfw2|13|14|1s|16]|17] 1819|2020 |20|23|24]25([26[{27]28}20]30|31|32{3]34]{35]([36]|37]38]3]4

Operatii

Proiect tehnic+detalii de
executie

Organizare licitatie pentru 3
executia lucrdrilor o

Drum
Poduri
Podete

Siguranta I I
Circulatiei

Receptia | |
Lucrarilor

Executia Lucrarilor

Organizarea de santier

Asistents tehnich I""’l'lllllllllllll||||I||||Illllllll—1
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5.4. Costuri estimative ale investitiei

5.4.1. Costurile estimate pentru realizarea investitiej, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare

Devizul general si devizele pe obiect s-au intocmit in conformitate cu HOTARAREA nr.
907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.
Valoarea totald a investitiei este de 80.128.951,95 /ei din care C+M — 68.956.727,24 lei
(exclusiv TVA).

5.4.2. Costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/amortizare a
investitier

Pe durata de exploatare tronsonul de drum judetean va trebui intretinut permanent,
ceea ce necesita cheltuieli suplimentare.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei;

5.5.1. Impactul social si cultural;

Beneficiile socio-economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii proiectului sunt:

+ reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;
imbunatatirea accesibilitatii pe teritoriu;

+ asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului,
zgomotului, noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;
impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;
cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si straini,
care sa contribuie la dezvoltarea zonei;

+ atragerea si stabilirea specialistiior necesari in administratie, sanatate,
invatamant;

+ crearea de noi locuri de munca;
cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin
impozite si taxe pe baza dezvoltarii economice;

+ asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre scoli in conditii de
confort si siguranta; cresterea implicit a calitatii vietii in mediul rural;
reducerea nivelului de sardaciei, a numarului persoanelor asistate social;

+ accesul facil la principalele obiective economice, sociale, culturale;
interventia mult mai rapida a serviciilor de asistentd medicald, veterinare care se
desfasoara cu greutate.

5.5.2. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza
de realizare, in faza de operare;

> Numar de locuri de munca create in faza de executie

Numar de locuri de munca create in faza de executie = 40 posturi
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2 post de inginer sef punct de lucru
5 posturi tehnician
3 posturi personal administrativ

¢ 10 posturi muncitori calificati

+ 20 posturi muncitori necalificati

> Numar de locuri de munca create in faza de operare

Nici un post, deoarece personalul de intretinere se afla in administrarea Consiliului
Judetean Vaslui.

5.5.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii
si a siturilor protejate, dupd caz

» Statutul actual al mediului

In prezent, in tara noastra, poluarea atmosferica datorata traficului rutier este relativ
scazuta, in comparatie cu celelalte tari.

Se estimeaza ca traficul din Romania contribuie la poluare cu 10-15%, in timp ce in alte
tari acesta poate depasi 50 %.

> Evaluarea emisiilor de poluanti

Se pot face anumite observatii asupra cresterii influentelor modernizarii tronsoanelor de
drum. Fluenta traficului, posibilitatea de a rula cu o viteza constanta, adica, cu un numar redus
de accelerari si decelerari, conduce la descresterea emisiilor de poluanti de la capatul tevilor de
esapament.

Conform datelor din literatura de specialitate, tabe/u/ 6 prezinta continutul de poluanti
al gazelor de esapament. Se poate observa foarte clar ca emisiile de poluanti au concentratii ce
depind de tipul de motor (ex. benzina si motorina) si de regimul de rulare.

Tabelul 14 - Continutul de poluanti al gazelor de esapament

} g_rt Poluant \ Rulare lentda | Regim optimal | Acceleratie I Deceleratie I
b m b . om b m b m
L 1. | Mono-oxiddecarbon% | 70 | - | 25 | o1 | 18 | - | 30 | -
C2, Hidrocarbon %  « 05 004 02 . 002 01 001 1,0 ,ﬁ
3. | Oxid de nitrogen (ppm) | 30 | 60 1100 | 850 | 650 | 150 | 20 1
4.  Aldehida (ppm) P10 20 20 ' 10 10 10 300 ‘:

Date referitoare la cbmpozma gazelor de esapament pot fi luate si din alte anahze de
impact similare efectuate in unele garaje de masini din industria constructiilor si lemnului (tabelu/
7).

Tabelul 15 - Continutul de poluanti al gazelor de esapament

Nr Motor cu aprindere Compresia
C rt Componenti % ;t,irin sqénteie mot;.orului (diesel)
mn °© max . min max
T o _ _l_o02 | 135 | o _|_ 76
2. Carbon analhidric 2,7 15 0,7 13,6
| 3. | Hidrocarbon [ 0 l 4 | o | o5 |
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:. Aldehide 0o i 003 ! 0 00037
| s. T Oxid de nitogen T o | 02 | o | o015
6. _Alti componenti _ Tetraetilplumb ! Funingine

Nivelul concentratiei de poluanti depinde in mare masura de starea tehnicd a vehiculelor.
Daca ardem intr-un motor un litru de combustibil (benzina sau motorina) vor rezulta urmatoarele
concentratii de poluanti (tabelul 8).

Tabelul 16 - Concentratii de poluanti

(I:‘rrt Poluant Cantitati Durata _(Iie viata
L Benzind : Motorind (zile)

[ 1. | Mono-oxid de carbon - CO 465.6 20,8 70-1000
L2 Oxid de nitrogen - NOx 233 4,2 1-5 B
| 3. | _Hidrocarbon liber CmHm | _ 15,9 1,03 o 1-2

4. DioxiddesulfSO, 19 | 78 16 _
} 5. _Aldehide - R-CH 1709 | o8 | 15 ]
6. Total 5076 | 46,6 .

Efectele gazelor de esapament sunt grave, dupa cum se poate vedea:

+ in zonele de trafic greu oxizii de sulf liberi si hidrocarbonul pot duce la negura
industriala (amestec de fum si ceata), ce reduce vizibilitatea cu 20-70%; alte
efecte pot fi iritatii ale ochilor si deteriorarea formelor de viata;

+ monoxidul de carbon este un gaz toxic, incolor, inodor ce ajunge in sange de 20
de ori mai repede decét oxigenul si decat capacitatea de circulatie a sangelui;
acesta poate genera dureri de cap, greata, oboseala; persista mult timp in
atmosfera (pana la 100 de zile);

+ dioxidul de sulf este in gaz toxic durabil ce cauzeaza probleme respiratorii;

+ particulele de plumb din aditivii de combustibili au o actiune toxica specifica

- hidrocarbonul oxigenat are efecte cancerigene asemanatoare fumatului.

Pentru a reduce efectele poluarii cauzate de trafic exista cateva posibilitati ca:

4 folosirea de combustibili fara aditivi ;

4 oxidarea catalitica a evacuarilor, si

¢ reglarea corespunzatoare a motoarelor, etc.

Avand in vedere pe de o parte, fluenta traficului de pe drumul reabilitat, care reduce
timpul de acoperire a sectorului de drum in studiu si in consecinta poluarea atmosferica, si pe de
alta parte, cresterea traficului, se poate estima ca nivelul actual de poluare nu va fi depasit in
urmatorii 3-5 ani.

> Impactul investitiei asupra mediului

Efectele trebuie analizate atat pentru perioada de executie cand acestea sunt negative,
cat si pentru perioada de functionare (durata de serviciu a drumului), cand efectele sunt favorabile
mediului, in special atmosferei.

56



Impactul pe timpul perioadei de executie a lucrarilor.
Asa cum se arata in descrierea proiectului, lucrarile se desfasoara fara intreruperea
traficului. Pe timpul executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifesta prin:
¢+ Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare
santierului de constructii;
Circulatia intensa a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru
transportul materialelor si a prefabricatelor, turnarea asfaltului si a betonului;
Suspendarea si devierea temporara a traficului de pe zonele studiate;
Cresterea poluarii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe,
erodarea si degradarea terenului, in general in zonele unde functioneaza
santierele de constnuctii;
+ Impactul lucrérilor de reabilitare pe perioada de executie, depinde in principal de
marimea lucrarilor de constructii si de modul in care acestea sunt conduse.

Impactul pe timpul perioadei de functionare/circulatie.

Poluarea mediului datorata traficului ce va circula pe zonele tronsonului de drum
reabilitat poate fi clasificata in 3 categorii principale:
¢ poluare permanenta legata de intensitatea traficului, cauzata de emisiile gazelor
de esapament, de deteriorare a partii carosbile, cauciucuri, vehicule;
+ poluare accidentala produsa de evacuarea unor substante toxice si a deseurilor in
urma accidentelor de trafic;
¢ poluare periodica produsa de folosirea unor fuziuni de agenti chimici (NaCl) pe
timpul iernii.
Trebuie mentionat faptul ca, in general, lucrdrile de reabilitare schimba favorabil impactul
traficului asupra mediului.
Odatd cu imbunatatirea conditiilor de trafic al autoturismelor, consumul de combustibil
se reduce cu 10-20 %, reducand-se si emisiile de poluanti, asa cum se arata in cele ce urmeaza.
Riscul accidentelor de trafic si a poluarii accidentale se reduce pe zona drumului
reabilitat, datorita circulatiei imbunatatite si a semnalizarii corespunzatoare.

> Masuri de protectie a mediului

La realizarea constructiilor se vor utiliza tehnologii de executie care sa nu afecteze mediul
inconjurator. Se evita depozitarea materialelor toxice direct pe sol. Resturile de materiale (moloz)
se vor depozita corespunzator si transportate in locul special recomandat de administratia locala.

La efectuarea lucrdrilor de sapaturi se va acorda o atentie deosebita respectarii legislatiei
privind protectia mediului. Dupd finalizarea constructiilor se vor efectua lucrari de aducere in
starea initiala a zonelor afectate de organizarea de santier, de depozitele de materiale si de
folosirea utilajelor si mijloacelor de transport.

Executantul va lua toate masurile necesare privind prevenirea si stingerea incendiilor pe
durata executiei lucrarilor. Organizarea de santier va avea in vedere dotarea corespunzatoare
prevazuta de normele generale de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea
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constructiilor si instalatiilor - Decret 290/97 , de Normele tehnice de proiectare si realizarea
constructiilor privind protectia la actiunea focului - P118/83, de Normele generale de prevenire si
stingere a incediilor aprobate prin ordinul comun MI/MLPAT nr. 381/7/N/1993, de Normativul de
prevenire si stingere a incendiilor pe durata executiei lucrdrilor de constructii si instalatiile
aferente acestora - C300/94, de normele de Siguranta la foc si Normele tehnice pentru ignifugarea
materialelor si produselor combustibile din lemn si textile utilizate la constructii - C58/96.

In timpul executiei lucrdrilor se vor urmari si respecta toate normele specifice privind
protectia muncii, tehnica securitatii , sanatatea si igiena muncii. Executantul va adopta si asigura
masurile si echipamentele necesare protejarii personalului tehnic si muncitor, va respecta normele
corespunzatoare tehnologiilor de lucru, materialelor utilizate si conditiile de executie, va dota
corespunzator toate punctele de lucru si va asigura incinta santierului.

Emisii de poluanti in ape si protectia calitatii apelor

Organizarea de santier va fi echipata cu facilitatile sanitare pentru muncitori in scopul
reducerii poluarii cu ape uzate. In acelasi timp, deseurile vor fi colectate si depozitate in spatii
speciale. Carburantii si substantele periculoase vor fi depozitate in spatii speciale in scopul evitarii
poluarii platformelor adiacente. Spatiul ocupat de organizarea de santier va fi limitat de strictul
necesar. Dupa executarea lucrrilor, constructorul va reda terenul respectiv destinatiei originale,
fara degradari.

Pentru organizarea de santier, costructorul va obtine autorizatia de mediu de la
Inspectoratul de Protectie a Mediului si va lua toate masurile pentru reducerea la minimum a
impactului negativ asupra mediului. Carburantii si produsele chimice trebuie stocate in celule
etanse. De asemenea trebuie avut in vedere ca exista riscul poluarii in zona statiilor de asfalt si
de betoane, prin antrenarea de catre vant a cimentului sau a prafului din agregate.

Emisii de poluanti in aer si protectia calitatii aerului

In perioada de realizare a investitiei se poate produce poluarea aerului datorita activitatii
parcului de utilaje, organizarii sediului de santier, bazelor de utilaje, depozitelor de materiale,
traficului pe amplasamentul lucrarii precum si traficului pe zonele de acces la amplasament.

Dat fiind specificul lucrarilor, poluarea aerului va fi cauzata mai ales in perioada de
excavatie si de realizare a umpluturilor ca urmare a functiilor utilajelor si traficului pentru
transportul pamantului si a balastului.

Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier este rezultat arderii carburantilor in
motoare, pe de o parte, iar pe de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a materialelor
diferitelor suprafete de contact. Acest tip se manifesta ca urmare a:

¢ Evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere.
¢ Producerii de pulberi de diferite naturi din cauza uzurii caii de rulare si a pneurilor,
a dispozitivelor de franare si de ambreaj, precum si a elementelor de caroserie.

La motoarele cu benzina poluantii, rezultati ca urmare a combustiei amestecului

carburant, sunt: CO2, CO, oxid de azot (NOx), hidrocarburi arse si nearse (HC)si SO2. Proportiile
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acestora depind de raportul aer/carburant. In cazul vehiculelor cu motor diesel emisiile sunt mai
mici de circa 10 ori pentru CO, de 3-4 ori pentru HC, de 2-3 ori pentru NOx.

Gazele de esapament contin in functie de tipul carburantului: particule de plumb in cazul
benzinei (cu aditivi) si particule de fum in cazul motorinei.

Poluarea cu CO

Poluarea atmosferica cu CO este influentata de o serie de factori dintre care amintim:
Tipul carburantului: cu benzina sau cu motorina. S-a evidentat ca in cazul benzinei, emisia de
CO este mult mai mare. Viteza de circulatie: in cazurile benzinei emisiile minime se inregistreaza
la valori ale vitezei de cca. 80 km/h in afara localitatii si de 60 km/h in localitati.
Conditiile de circulatie: la accelerdri si franari au loc cresteri ale emisiei de pana la 1,5-2 ori,
in timp ce la mersul in gol cresterea poate fi de pana la 25 ori.
Intensitatea traficului: emisia de CO creste proportional cu cresterea numarului de vehicule
pe un tronson dat. Circulatia in rampa: emisia de CO creste cu 15 % pentru fiecare crestere a
rampei cu fiecare 2 procente. Una dintre problemele specifice poluarii cu CO este timpul indelugat
de retentie in atmosfera ce variaza intre1-2 luni.

Poluarea cu NOx

Din cercetarile efctuate pana in prezent s-au identificat urmatorii factori de baza ce
influenteaza gradul de poluare cu NOx:
Tipul carburantului: de mentionat in cazul benzinei, emisia de NOx este de 2-3 ori mai mare
decat in cazul vehiculelor cu motorina.
Viteza de circulatie: cresterea vitezei vehiculelor la peste 60 km/h conduce implicit la cresterea
emisiei de NOx, aceasta fiind cu atat mai mare cu cat motoarele sunt mai puternice.
Circulatia in rampa: emisia de NOx creste cu un factor de 35 % pentru fiecare crestere a rampei
de 2 %.

Poluarea cu hidrocarburi

Poluarea atmosferica cu hidrocarburi este influentata de o serie de factori dintre care
amintim:
Viteza de circulatie: valori minime ale concentratiei emisiei de hidrocarburi se inregistreaza la
o circulatie cu viteza constanta de 60 pana la 100 km/h , fiind insa mai mare de 5-6 ori mai mare
la viteza de 10 km/h.
Conditiile de circulatie: concentratia emisiei de hidrocarburi este minima la viteza constanta,
creste usor prin accelerare, creste de pana la 20 de ori la mersul in gol si de pana la 50 de ori la
franare.

Emisii de zgomote la vibratii

In functie de amplasament si de distanta fata de zonele locuite se vor lua masurile
pentru reducerea la minim a zgomotelor si vibratiilor produse de santier astfel incat acestea sa
nu afecteze populatia.
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Emisii de radiatii

In cazul in care se lucreaza cu diverse aparate, acestea pot avea diferite emanatii
periculoase. Pentru a se evita acest lucru se vor lua toate masurile necesare de verificare/reparare
a aparatelor astfel incat nivelul radiatiilor emise sa nu depaseasca limitele admise de normele in

vigoare.

Gospodarirea deseurilor
Deseurile produse in timpul executarii lucrarilor de constructii pot fi:

L4
4+

> o @

¢

menajere sau asimilabile:

materiale de constructii: moloz, resturile de la descarcarea betoanelor, mixturilor
asfaltice;

slamuri petroliere rezultate de la spalarea rezervoarelor de carburant;

deseuri de lemn inclusiv ambalaje;

acumulatori, anvelope si uleiuri (lubrefianti) uzate;

hartie si deseuri specifice activitatii de birou in cadrul organizarii de santier.

In conformitate cu reglementarile in vigoare, aceste deseuri vor fi colectate, transportate
si depuse la rampa de depozitare in vederea neutralizarii lor. Colectarea/evacuarea acestor
deseuri se va face astfel:

¢

in conformitate cu H.G nr. 162/2002 privind depozitarea deseurilor, deseurile
menajere si cele asimilabile acestora vor fi colectate in interiorul organizarii de
santier in puncte de colectare prevazute cu containere tip pubela. Periodic vor fi
transportate in conditii de siguranta la o rampa de gunoi stabillita de comun acord
cu Inspectoratul de Protectia a Mediului. Se va tine o stricta evidenta privind
datele calendaristice, cantitatile eliminate si identificatorii mijloacelor de transport
utilizate.

in baza H.G. nr.662/2001 privind gestionarea uleiurilor uzate, acestea vor fi
colectate si predate la punctele de colectare.

deseurile metalice vor fi colectate si depozitate temporar in incinta
amplasamentelor si vor fi valorificate obligatoriu la unitatile specializate.
deseurile materialelor de costructii (resturi de beton, mortar, mixturi asfaltice,
etc.) nu ridica probleme deosebite din punct de vedere al potentialului de
contaminare. De aceea se propun urmatoarele variante de valorificare/eliminare:
valorificare locala in pavimentul drumurilor de exploatare, acoperirea intermediara
in cadrul depozitelor de deseuri menajere din zona sau depunerea in gropile de
imprumut ajunse la cota de exploatare.

deseuri lemnoase vor fi selectate si eliminate functie de dimensiuni.

acumulatori uzati, materiale cu potential toxic deosebit de ridicat, vor fi stocati si
depozitati corespunzator, urmand sa fie stocati si valorificati in unitati specializate.
anvelopele uzate reprezinta una din principalele probleme ale unui santier. In baza
privind gestionarea anvelopelor uzate, vor fi depozitate in locuri special amenajate
iar antreprenorul va gasi o solutie pentru eliminarea lor. Se interzice arderea lor.
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deseurile de hartie si cele specifice activitatii de birou vor fi colectate si depozitate
separat, in vederea valorificarii.

vopselele, diluantii precum si celelalte substante periculoase vor fi depozitate,
manipulate in conditii de maxima siguranta.

> Lucrari de reconstructie ecologica

Dupa finalizarea lucrdrilor de executie se vor lua masuri pentru redarea in folosinta a
terenurilor pe care a fost organizarea de santier. In cazul in care se constata o degradare a
terenului, vor fi aplicate masuri de reconstructie ecologica.

De asemenea, zonele in care s-au depozitat materiale prevenite din excavatii vor fi
reamenajate la terminarea lucrarilor si vor fi redate circuitului agricol, silvic etc.

» Masuri de P.S.1.

Executantul are obligatia respectarii tuturor normelor de prevenire si stingere a
incendiilor in vigoare la data executiei.

> Masuri pentru respectarea normelor de protectia muncii

La executie se vor respecta prevederile legate de protectia si igiena muncii:

Ord. Ministerului Muncii si Solidaritatii Sociale nr.508/2002 si al Ministerului
Sanatatii si Familiei nr. 933/2002 privind Norme generale de protectia muncii;

+ Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii;

. Regulament privind protectia si igiena muncii in constructii.

Nota: prevederile indicate mai sus nu sunt limitative, antreprenorul avand obligatia de a
lua toate masurile suplimentare pe care le considera necesare in vederea unei depline securitati
a mundcii;

Prin realizarea unui plan de management al riscului de mediu lucrdrile proiectate nu
introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra solului, microclimatului,
apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului, s-au din punct de vedere artistic, nefiind
afectate obiectivele de interes cultural sau istoric.

> Prevederile pentru monitorizarea mediului

Perioada de executie

Pe perioada executiei lucrdrilor este necesar a se desfasura o activitate de monitorizare

a factorilor de mediu in scopul urmaririi eficentei masurilor aplicate cat si pentru a stabili masuri
corective in cazul neincadrarii in normle specifice. In acest sens se propun urmatoarele masuri
necesare a fi aplicate de antreprenor cu sprijinul Agentiei de Protectie a Mediului:

Identificarea si monitorizarea surselor de poluare: localizare, emisii si imisii

specifice de poluanti.

Stabilirea unui program de masuratori pentru determinarea nivelului de zgomot

pe durata executiei lucrarilor, atat in incinta bazelor de productie, cat si pe traseul

centurii in executie;

61



Urmarirea modului de functionare a instalatiilor de depoluare si masuri privind
curatarea lor periodica;

+ \Verificarea periodica a parcului de utilaje pentru depistarea eventualelor
defectiuni;

+ Verificarea periodica a etansietatii rezervoarelor de stocare a carburantilor sau a
substantelor toxice, daca este cazul;

~  Gestionarea controlata a deseurilor rezultate atat pe amplasamentul bazelor de
productie, organizarilor de santier, cat si in zona locurilor de lucruy;

+ Stabilirea unui interval de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici
factorilor de mediu aer, apa si sol nu se incadreza in limitele impuse de legislatia
in vigoare;

+ Stabilirea unui program de revenire si combatere a poluarii accidentale: masuri
necesare a fi luate, echipe de interventie, dotari si echipamente pentru interventie
in caz de accident;

Organizarea unui sistem prin care populatia sa poata anunta constructorul asupra
nemultumirilor pe care le are, legat de poluarea de aceasta perioada, siguranta traficului etc. In
acest sens, se propune crearea unei linii telefonice in cadrul Organizarii de santier si desemnarea
unei persoane dintre angajatii Constructorului care sa preia toate opiniile exprimate in apelurile
primite, urmand a transmite un raspuns, dupa analiza situatiei.

Monitorizarea factorilor de mediu pe durata executiei lucrarilor, precum si aplicarea
masurilor de protectie propuse au drept scop asigurarea functionarii santierului in conditiile
exercitarii unui impact minim asupra habitatului natural.

Perioada de functionare

Se recomanda ca dupa realizarea lucrarilor de reabilitare sa se aplice un program de monitorizare
al factorilor de mediu.

Aer
Pentru protectia calitatii aerului se recomanda a se face masuratori. Poluantii specifici
traficului rutier sunt: CO, NOx, SO2, Pb. Valorile determinate trebuie sa fie inferioare celor
prevazute de Ordinul nr.592/2002.
Zgomot

Monitorizarea nivelelor de zgomot. Valorile masurate trebuie sa fie inferioare valorilor
prevazute in STAS10009/1998.
Monitorizarea va avea drept scop urmarirea eficientei masurilor de protectie a mediului aplicate
si stabilirea de obiective in sensul de remediere a problemelor in cazul in care acestea exista

Impactul potential asupra apelor

In timpul perioadei de executie, operatiile pot afecta in mare masura calitatea apei de
suprafata si a celei subterane.

Este absolut necesar sa se acorde atentie acestor operatii, sa se planifice si sa se
realizeze astfel incat efectele negative asupra mediului sa fie minime.
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In orice caz, aceste operatii trebuie aprobate de Agentia de Protectie a Mediului.

Organizarea de santier si punctele de lucru au racord de apa, deoarece exista retea de
apa potabila in zona.

Necesarul de apa va fi asigurat prin racordarea la reteaua de apa potabila din zona
amplasamentului.

Organizarea de santier si punctele de lucru vor fi dotate cu WC-uri ecologice.

La sfarsitul perioadei de executie, nivelul de poluare a apei de suprafata si a celei
subterane nu va fi mai mare decét in prezent.

Impactul potential asupra solului si subsolului

La executia lucrarilor de reabilitare a tronsonului de drum judetean, se vor folosi utilaje
cu caracteristici corespunzatoare, astfel pericolul poluarii solului cu produse petroliere va fi minim.

Poluantii de la sol sunt in principal produsi de particulele de plumb ce se aseaza pe teren.
Aceste depozite se produc in lungul drumului pe zone mici.

Fluenta traficului (datorata reducerii consumului de combustibili, a echipainentelor
corespunzatoare ale masinilor ce le fac mai putin poluante) poate compensa cresterea estimata
a traficului, astfel incat poluarea cu plumb sa se reduca.

Lucrérile de reabilitare a tronsonului de drum judetean, nu vor afecta-polua subsolul.
Prin construirea-reabilitarea acestui tronson de drum, se va imbunati considerabil protectia
calitatii solului in zona, dupa cum urmeaza:

¢ se vor face inierbari atat pe lungimea drumului studiat, cat si acolo unde s-au
produs defrisari;

+ se va evita eroziune solului din zona prin colectarea si evacuarea apelor pluviale
in conditii hidraulice imbunatatite;

+ se va asigura o circulatie fluenta a autovehiculelor ceea ce duce la o cantitate mai
mica de noxe evacuate

Lucrarile ce vor fi efectuate pentru a aduce terenurile degradate pe perioada de executie
la categoria avuta anterior inceperii lucrarilor:

Lucrari de terasamente care constau in executia mecanizata si manuala de sapaturi si
umpluturi, in vederea realizarii amenajarii platformelor pentru: organizare de santier, depozitele
de materiale si zona platformei drumului.

¢ Lucrari de umpluturi executate mecanizat si manual in vederea realizarii
amenajarii platformelor pentru: organizare de santier, depozitele de materiale si
zona platformei drumului.

+ Lucrari de completari cu pamant vegetal executate mecanizat si manual in
vederea realizarii amenajarii platformelor pentru: organizare de santier,
depozitele de materiale si zona platformei drumului.

+ Lucrdri de insamantare cu iarba, executate manual, pentru inierbare, in vederea
realizarii amenajarii platformelor pentru: organizare de santier, depozitele de
materiale si zona platformei drumului.
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Impactul potential asupra aerului
Prin construirea-reabilitarea acestui tronson de drum judetean, se va imbunati
considerabil protectia calitatii aerului in zona, dupa cum urmeaza:
+ Va scade poluarea aerului prin inierbarile ce sunt proiectate a se executa atat pe
lungimea drumului, cat si acolo unde s-au produs defrisari;
+ Se va asigura o circulatie fluenta a autovehiculelor ceea ce duce la o cantitate mai
mica de noxe evacuate;
Pe perioada de excutie a lucrdrilor se vor lua masuri stricte de limitare a cantitatii de praf
prin udarea a drumurilor de acces a utilajelor.

Impactul potential-zgomotului

Avand in vedere faptul ca zonele studiate sunt situate in zona diferitelor blocuri, iar
activitatea de executie se va desfasura numai intre orele 8 — 17, ore cind populatia este activa,
nu exista pericolul de a afecta alte lucrari prin vibratiile produse sau a depasirii normelor privind
poluarea fonica.

Autocamioanele grele sunt principalele producatoare de poluare fonica.

Se estimeaza ca nivelul de zgomot al motoarelor diesel D 2156 (vehicule peste 10 t) este
sub 70-80 dB, iar motoarele diesel 797-05 ale masinilor mici (5,5-10 t) au nivelul de 65-75 dB. In
conditiile actuale nivelul zgomotului masurat in dB se produce doar pe primii 10 m de la limita
drumului.

Cresterea vitezei datorata fluentei traficului nu produce efecte spectaculare din punct de
vedere fonic.

Parametrul de viteza este sublogaritm, astfel viteza creste foarte putin pe distante unde
nivelul fonic este ridicat.

Se poate concluziona ca in timpul lucrdrilor de modernizare, nu sunt necesare masuri
speciale de reducere a zgomotului. Astfel de masuri se pot aplica pe timpul executiei, daca este
necesar.

Reabilitarea acestui tronson de drum judetean are anumite efecte pozitive si negative asupra
locuitorilor din zona, dupa cum urmeaza:
¢+ pe timpul executiei traficul autocamioanelor mari de constructii afecteaza
activitatile locale si produce poluare fonica; de aceea, lucrarile trebuie prelungite
cat mai putin posibil;

Impactul potential-radiatiile
Nu este cazul deoarece nu exista nici o sursa de radiatii in zona.

Impactul potential asupra ecosistemelor terestre si acvatice

Ecosistemele terestre vor fi afectate doar in mod pozitiv prin efectuarea acestor lucrari,
prin reducerea poluarii factorilor de mediu din zona.

Prin construirea-reabilitarea acestui tronson de drum judetean, se va imbunati
considerabil calitatea ecosistemelor terestre si acvaprotectia calitatii aerului in zona, dupa cum
urmeaza:
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Va scade poluarea aerului prin inierbarile ce sunt proiectate a se executa atat pe
lungimea drumului, cat si acolo unde s-au produs defrisari;

Se va asigura o circulatie fluenta a autovehiculelor ceea ce duce la o cantitate mai
mica de noxe evacuate;

> Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

Deseurile menajere ce se vor genera pe amplasamentul organizarii de santier si a
santierului - in general, vor fi depozitate in containere speciale si predate la serviciul de salubritate
al orasului.

> Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
Nu este cazul deoarece nu se folosesc substante toxice si periculoase .
> Reducerea/eliminarea posibilelor efecte negative asupra mediului

Fluidizarea traficului are efecte benefice asupra mediului, in special asupra atmosferei.
De aceea, dupa punerea in functiune, reducerea poluarii genenale va fi evidenta pentru toate
componentele mediului. Se estimeaza ca starea actuala a mediului se va imbunatati dupa 3-5 ani.
De asemenea este posibil ca pe aceasta perioada intregul parc de autoturisme din Romania sa se
imbunatateasca conform practicilor internationale cu privire la poluarea datorata motoarelor, asa
cum s-a mentionat la punctul E. Extinderea retelei de servicii, imbunatatirea calitativa a
combustibililor, preocuparea din ce in ce mai mare pentru protejarea mediului vor contribui la
mentinerea componentelor mediului in limite rezonabile.

Avand in vedere faptul ca cele prezentate la punctul 2, sunt fapte foarte posibile, dar nu
sigure, este necesara monitorizarea componentilor mediului. Pe perioada executiei trebuie
monitorizate in special aspectele legate de sol, ape de suprafata, ce sunt afectate de activitatile
mentionate la punctul 1. Dupa incheierea perioadei de executie, punctele fixe se vor folosi la
monitorizarea atmosferei si a poluarii fonice. De asemenea in aceste puncte, se vor efectua
analize de trafic pentru a verifica ipotezele din aceasta documentatie.

Programul de monitorizare, parametrii de masurare si amplasarea punctelor de masurare
vor fi precizate de catre Agentia de Protectie a Mediului, iar Proiectantul, Constructorul si
Beneficiarul vor controla investitiile atat pe perioada executiei cat si in timpul functionarii.

Un program de proiectare corespunzator si de monitorizare a constructiei sunt folositoare pentru
realizarea masurilor de protectie a componentilor de mediu, daca este necesar.

> Evaluarea impactului si concluzii

In mod evident evaluarea impactului pentru reabilitarea tronsonului de drum judetean,
trebuie facuta separat pentru perioada de executie si pentru cea de punere in functiune.

Pe timpul executiei efectele negative asupra mediului cat si asupra populatiei din zona
sunt importante. Foarte importanta este lista cu responsabilitatile antreprenorului si cu activitatile
pentru care trebuie sa obtina aprobari de la Agentiile de Protectie a Mediului.

Pe timpul punerii in functiune (timpul de viata al drumului), importante sunt efectele
pozitive.
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Solutia de proiectare adoptata pentru partea carosabila, trotuare sunt justificate din
punct de vedere utilitar, tehnic, economic precum si din punct de vedere al mediului.

Se poate concluziona ca in timpul lucrdrilor de modernizare, nu sunt necesare masuri
speciale de reducere a zgomotului.

Reabilitarea acestui tronson de drum judetean are anumite efecte pozitive si negative
asupra locuitorilor din zona, dupa cum urmeaza:

¢ pe timpul executiei traficul autocamioanelor mari de constructii afecteaza
activitatile locale si produce poluare fonica; de aceea, lucrdrile trebuie prelungite
cat mai putin posibil;

Avand in vedere cele prezentate anterior, cu mentiunile despre aspectele negative
(temporare pe timpul executiei) si cele pozitive (functionare pe termen lung ce este foarte
importanta) pentru tronsonul de drum judetean, si avand in vedere datele actuale precum si
masurile de protectie a mediului mentionate in aceasta lucrare (ce se pot dezvolta si fundamenta
in proiectul cu detaliile de executie), apreciem ca autoritatile care se ocupa de mediu pot da
Acordul de Mediu cu privire la reabilitarea acestui tronson de drum judetean.

5.6. Analiza fiecarui scenariu tehnico- economic propus

5.6.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadel de referintd
S/ prezentarea scenariului de referintd

Analiza s-a efectuat tinand cont de nevoile care au stat la baza proiectului. Nevoia de
baza de la care porneste necesitatea proiectului, este aceea de a ameliora infrastructura rutiera
de importanta locala.

Pentru stabilirea duratei de referinta s-au avut in vedere urmatoarele ipoteze:

¢ durata de realizare a lucrarilor — 43 luni
4 durata de realizare a previziunilor (durata de referinta) — 25 ani

Perioada de referinta reprezinta numarul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in
analiza costuri-beneficii. Intervalele de referinta pe sector — in baza practicilor acceptate la nivel
international si recomandate de Comisia Europeana — sunt furnizate mai jos:

Sector Interval de referinti Sector Interval de referinta
Energie 15-25 Drumuri 25-30
Apa si mediul 30 Industrie 10
Cit ferate 30 Alte servicii 15
Porfuri si aeroporturi 25

In cadrul proiectului s-a propus adoptarea urmatorului scenariu:
Reabilitarea tronsonului de drum judetean se va realiza cu urmatoarea structura rutiera:
Structura rutiera Tronson 1 km 0+000 — km 12+939.50

Varianta IT

1. Strat de uzurd BA 16 — 4 cm
2. Strat de legdtura BADPC 22,4 — 8 cm
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3. Strat de fundatie din macadam ordinar — 15 cm

4, Strat de fundatie din balast — 25 cm

5. Strat de forma din balast - 15 cm
Structura rutiera Tronson 2 km 12+939.50 — km 23+187 si Tronson 3 km 23+187
km 31+993

Structura rutiera peste zestrea existenta
Varianta 1T
1. Strat de uzura BA 16 — 4 cm
2. Strat de legdtura BADPC 22,4 — 6 cm
3. Aducere la profil BADPC 22,4 — 2 cm
4. Frezare structura rutiera existenta

Structurd rutierd noua (pentru casete)
Varianta 1T

1. Strat de uzurd BA 16 — 4 cm

2. Strat de legatura BADPC 22,4 — 6 cm

3. Geocompozit cu rol antifisura

4, Strat de baza AB 22,4 -6 cm

5. Strat de fundatie din macadam ordinar — 15 cm

6. Strat de fundatie din balast — 25 cm

7. Strat de forma din balast - 15 ¢m

in urma celor prezentate mai sus, ca varianta de modernizare a drumului, este

recomandat VARIANTA II, structura rutiera supld, acesta solutie fiind optima din
punct de vedere tehnic si economic.

Podul de la km 3+517 peste canal Crangu Nou

Expertiza tehnicd recomanda aplicarea Variantei II — cea de realizare a unei placi de
suprabetonare.

Podul de la km 23+971 peste raul Barlad

Expertiza tehnicd recomanda aplicarea Variantei II — cea de realizare a unei placi de
suprabetonare.

5.6.2. Analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Prin reabilitarea tronsonului de drum judetean se urmdreste cresterea nivelului de
siguranta si confort prin imbunatdtirea conditiilor de exploatare a infrastructurii rutiere.

Obiectivele specifice ce se propun a se atinge prin realizarea acestei investitii sunt urmatoarele:

¢ Crearea infrastructurii rutiera de interes local care va contribui la diminuarea
tendintelor de declin social si economic si la imbunatatirea nivelului de trai;
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+ Imbunatitirea conditiilor de trai pentru populatie si stoparea fenomenului de
depopulare din mediul rural catre mediul urban;
Implementarea proiectului va conduce la atingerea obiectivelor enumerate mai sus astfel:

Crearea unor drumuri moderne care sa satisfaca cerintele actuale de trafic;
Dezvotarea si promovarea zonelor slab dezvoltate;
Imbunatitirea conditiilor de circulatie auto pentru traficul local si ocazional in
conditiile in care drumul judetean D] 135 asigura legdtura cu refeaua majord de
drumuri nationale si judetene a ce tranziteaza judetul Vaslui.

+ Prin amenajarea drumului s-a avut in vedere imbunatatirea conditiile de transport
ceea ce duce la:

scaderea somajului,
cregterea frecventei scolare,
scaderea abandonului scolar,
facilitarea accesului la serviciile medicale.
- stimularea activitatii agrozootehnice si posibilitatea de atragere a
investitiilor.
¢ Prin reabilitarea drumului se reduce timpul de deplasare in cazul interventiilor de

urgenta cu masini speciale de pompieri si salvare.

+ Prin reabilitarea drumului nu vor mai exista fagase unde apa balteste mult timp
dupa oprirea unei ploi, facand foarte grea desfasurarea circulatiei rutiere.

+ Prin reabilitarea drumului se vor diminua suspensiile din aer din timpul perioadelor
secetoase de vara, astfel ameliorandu-se calitatea mediului prin diminuarea unei
surse importante de poluare din intravilanul comunei.

5.6.3. Analiza financiard; Sustenabilitatea financiara,

Capacitatea beneficiarului proiectului de a gestiona implementarea investitiei propuse
este criticd pentru succesul interventiei si, in final, pentru garantarea atingerii obiectivelor
stabilite. Din aceasta perspectiva, beneficiarul proiectului trebuie sa@ demonstreze cd interventia
propusa este sustenabild din punct de vedere financiar si nu va pune in pericol capacitatea sa de
a indeplini toate obligatiile financiare pe parcursul perioadei de referinta.

Sustenabilitatea financiara implicd existenta unui flux de numerar cumulat pozitiv pentru
fiecare an al proiectiilor (mai simplu, suficient numerar pentru desfdsurarea fara probleme a
operatiunilor in fiecare an). Deficitele temporare pot fi acoperite eventual printr-un credit
revolving (care apoi va fi luat in considerare la determinarea fluxului de numerar), avand in vedere
ca ipostazele referitoare la acest credit revolving sunt rezonabile in relatie cu pietele financiare
locale.

5.6.4. Analiza economica; Analiza cost-eficacitate;

Analiza economica pune in evidenta eficienta si utilitatea proiectului pentru societate in
ansamblu si releva contributia sa la dezvoltarea economico-sociald. Realizarea unui astfel de
analize este importanta in cazul investitiilor realizate in sectorul public sau in sectoare strategice
ale economiei nationale. Criteriul sintetic de apreciere este rentabilitatea nationald a proiectului,
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calculats pe baza valorii nete actuale si a ratei de rentabilitate internd. in acest sens, pe langs
efectele cantitative pe care le genereaza proiectul se au in vedere si aspectele economico-sociale.

5.6.5. Analiza de riscuri; Mdsuri de prevenire/diminuare a riscurilor;

Analiza de risc constd in studierea probabilitdtii ca un proiect sa dobandeascd o
performantd satisfacdtoare in termenii ratei interne a rentabilitdtii sau a valorii actuale nete,
precum si studierea variabilitatii rezultatelor comparativ cu cea mai bund estimare anterioara.
Procedura recomandatd pentru evaluarea riscurilor este ca in primul rand sa se efectueze o analiza
a senzitivitatii, adicd a impactului pe care schimbdrile prevdzute in variabilele ce determind
costurile si beneficiile il pot avea asupra indicatorilor financiari si economici calculati, iar in al
doilea rand studiul distributiilor probabile ale variabilelor selectate si calcularea valorii prevazute
a indicatorilor de performanta ai proiectului.

Modul cel mai adecvat de prezentare a rezultatului este exprimarea in termenii distributjei
probabile sau probabilititii cumulate a ratei interne a rentabilitatii si a valorii nete actualizate in
intervalul rezultat de valori.

Exista proiecte cu riscuri inalte dar cu beneficii sociale ridicate, dar si proiecte cu riscuri
mici Insa cu beneficii sociale reduse.

In cazul acestei investitii, deoarece scopul realiz3rii ei nu este obtinerea de profit, analiza
de risc i sensitivitate a investitiei nu identificd riscuri majore si probabilitatea de producere a lor
este redusa si apropiatd valorii de referintd. Investitia are beneficii sociale ridicate prin cresterea
gradului de civilizatie, respectiv prin reabilitarea infrastructuturii rutiere a tronsonului de drum

judetean.

Fiecare proiect are riscuri in implementare si operare, mai mari sau mai mici, importanta
acestora evidentiindu-se functie de impactul produs.

Categoria de risc

Descriere

Consecinte

Eliminare

Cine este
responsabil de
gestiunea riscului

Riscuri tehnice si tehnologice

implementarii
proiectului sa coste
mai mult decat s-a
anticipat, sa nu
aibe o calitate

efecte negative
asupra calitatii
servicilor furnizate

contracte cu
specificatii ferme,
cu clauze specifice
privind asigurarea
calitatii

Receptie investitie | Riscul este atat Consecinte pentru | Beneficiarul nu va | Investitorul
fizic cat si ambele parti. efectua plata
operational si se Pentru executantii | intregii contravalori
refera la lucrarii venituri a lucrdrii pana la
intarzierea realizate si profituri | receptia investitiei
executdrii receptiei | pierdute. Pentru
investitiei beneficiari
intarziarea
inceperii utiliz&rii
drumurilor, cu
toate consecintele
ce decurg din
aceasta.
Resurse necesare | Riscul ca resursele | Cresteri de cost si | Executantul poate | Executantul
implementarii necesare in unele cazuri gestiona riscul prin
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corespunzatoare
sau sa fie
indisponibile in

materialelor. In
parte aceasta
poate fi rezolvatd

cantitatile necesare si in faza de
proiectare
Intretinere si Calitatea proiectdrii | Cresterea costului | Investitorul poate | Investitorul
reparare si/sau a lucrarilor cu efecte negative | gestiona riscul prin
sa fie asupra utilizarii clauze contractuale
necorespunzatoare | sistemului rutier de garantie a
avand ca rezultat lucrarilor efectuate
cresterea peste de executant
anticipari a
costurilor de
intretinere si
reparatii
Capacitate tehnicd | Executantul nu are | Imposibilitatea Investitorul Executantul
capacitatea tehnica | beneficiarului de a | examineaza in
necesara pentru realiza reabilitarea | detaliu capacitatea
executarea infrastructurii tehnica si
lucrarilor de drumului judetean | financiard a
realizare a executantului
investitiei
Solutii tehnice Solutiile tehnice Toate beneficiile Investitorul poate | Investitorul
vechi sau propuse nu sunt estimate sunt mult | gestiona riscul prin
inadecvate corespunzatoare diminuate clauze contractuale
din punct de referitoare la
vedere tehnologic calitatea lucrarii
Faza de receptie Risc de neaprobare | Intarzieri in darea | Verificarea Resposabilul cu
finala a lucrarif a receptiei finale in uz a drumului permanenta pe dareainuz a
judetean faze a personalului | drumului judetean
de executie.
Verificarea tuturor
fazelor de
constructie
Faza de exploatare | Risc de intretinere | Riscul de aparitie a | Verificarea tuturor ! Investitorul
unui eveniment fazelor de
care genereaza constructie
costuri
suplimentare de
intretinere datorita
executiei lucrarilor
Faza de exploatare | Risc de calamitati Aparitia unui Investitorul va Investitorul
eveniment ce va analiza situatia
genera costuri aparuta impreuna
suplimentare de cu organele
intretinere si abilitate din cadrul
pentru aducerea la | guvernului sau ISU
starea initiala a
drumurilor
Riscuri financiare
Finantare Riscul ca Lipsa finantarii Investitorul va Investitorul
indisponibild finantatorul sa nu | pentru continuarea | analiza cu mare

poatd asigura
resursele
financiare atunci
cénd trebuie si in

sau finalizarea
investitiei

atentie
angajamentele
financiare ale sale
si concordanta cu
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cuantumuri programarea
suficiente investitiei

Evaluarea Valoare investitiei | Investitorul nu Investitorul va Investitorul

Incorectd a valorii | si costurile de poate asigura utiliza propriile

investitiel si a operare sunt finantarea resurse financiare

costurilor de subevaluate investitiei si pentru a se acoperi

operare functionarea costurile

sistemului suplimentare.

Inflatia Valoarea reald a Diminuarea in Executantul va Investitorul
platilor, n timp, termeni reali a cauta un Executantul
este diminuatd de  veniturilor realizate | mecanism
inflatie de executant corespunzator

pentru
compensarea
inflatiei.
Investitorul va
accepta clauze de
indexare in
contract

Riscuri institutionale

Modlificarea Riscul ca pe Impact negativ Veniturile Investitorul

cuantumului parcursul asupra veniturilor investitorului

impozitelor si proiectului regimul | financiare ale trebuie s& permitd

taxelor de impozitare investitorului acoperirea
general sa se diferentelor
schimbe in nefavorabile, pana
defavoarea la un cuantum
investitorului stabilit intre parti

prin contract.

Retragerea Daci facilitatea se | Consecinte asupra | Investitorul va Investitorul si

sprijinului bazeaza pe un surselor de incerca sd ceilalti beneficiari

guvernamental sprijin finantare a redreseze financiar | ai proiectului
complementar proiectului proiectu! din surse
autoritatea proprii dupa
guvernamentald va schimbarile ce
retrage acest afecteaza in mod
sprijin afectand discriminatoriu
negativ proiectul proiectul
(in cazul activarii
clauzei de
salvgardare de
catre UE)

Riscuri legale

Schimbari Riscul schimbarilor O crestere Lobby politic pe Investitorul

legislative/de legislative si a politicii | semnificativé in lang3 autoritétile

politicd autoritatilor costuri publice de la
gﬁveg?%";i';itg'eaf:rl‘; operationale ale nivelurile
sensn area P investjtorului si/sau | superioare cu
contractului si care necesitatea de a scopul ca actele
sunt adresate direct, | €fectua cheltuieli normative cu
specific si exclusiv de capital pentru a | impact asupra
proiectului ceea ce putea raspunde proiectului sa
conduce la costuri de | acestor schimbadri | rdmana
capital sau neschimbate
operationale
suplimentare din
partea investitorului
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6. Scenariul tehnico-economic optim, recomandat

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Prezenta documentatie constd in reabilitarea si modernizare drumului judetean din zona
studiatad care tranziteaza judetul Vaslui. Tronsonul de drum judetean are structura rutiera la nivel
de balast sau asfalt aflat intr-o stare avansatd de degradare, circulatia realizadu-se in conditii nu
foarte bune din cauza duratei de viatd depasite a structurii rutiere existente.

Odatd cu finalizarea lucrarilor se impune continuarea investitiilor pentru a imbunatati
nivelul de trai al locuitorilor, prin crearea conditiilor optime de siguranta si confort, nu numai rutier
Ci si pietonal.

Variantele car pot fi luate in considerare sunt urmatoarele:

+ Optiunea zero - fara a realiza nici o investitie, lasand situatia asa cum este in
momentul de fata.
Optiunea maxima — realizarea investitiei recomandate de proiectant
Optiunea medie — executarea de reparatii sumare la drumul existent

> Analiza optiunii zero — a nu se face nici o investitie, situatia ramand asa cum este
in prezent.

Dezavantaje majore:

+ Risc ridicat pentru circulatia din zona din punct de vedere al sigurantei. Exista
numeroase gropi si denivelari;

+ Riscul ridicat ca traseul sa devina inutilizabil (pe portiuni) in perioade cand
reabilitarea lui este imposibila (perioada de iarna de exemplu);
Promovarea unei imagini negative a populatiei din zona;
Reducerea/ incetarea ritmului dezvoltarii economice/ sociale/culturale a zonei
deservite;
Pierderea/imposibilitatea folosirii in viitor a infrastructurii existente, deoarece o
data cu trecerea timpului starea drumului existent se agraveaza si nu va mai putea
fi folosit.

Avantajele minore ale variantei zero:
¢ Nu necesita investitie, situatia ar ramane aceeasi.

Analiza implicatiilor financiare ale variantei zero:
Nivel investional: 0 ron
Valoarea lucrarilor C+M = 0 ron
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> Analiza optiunii maxime — realizarea investitiei recomandate de proiectant, si
modernizarea drumului vizat

Avantajele majore ale variantei maxime:
Cresterea gradului de siguranta in circulatia rutiera in zonele studiate;
Scaderea discrepantelor de ordin economic, social, cultural, investitional dintre
tara noastra si statele membre U.E.
¢ Mentinerea/cresterea ritmului dezvoltarii economice/sociale/culturale a zonei
deservite

Dezavantaje minore ale variantei maxime:
cost ridicat investitional
Se executa in 43 luni, o perioada de timp mai mare decat durata de aplicarea a
Variantei Medii

> Analiza optiunii medii: presupune executia de reparatii sumare ale sectoarelor
vizate

Avantajele minore ale variantei medii:
¢ nivel redus al investitiei
¢ termen de realizare 5 luni calendaristice

Dezavantajele majore ale variantei medii:
~  nerealizarea unei lucrari durabile pentru sistemul rutier;
+ scaderea atractiei pentru potentialii investitoriai zonei;
pastrarea riscului privind posibilitatea ca drumul sa fie afectat si sa devina
nepracticabil in perioade cand reparatiile nu pot fi executate;
In cele ce urmeaza se va realiza 0 analiza a avantajelor prin intermediul careia se vor
lua in calcul parametrii urmariti in cele 3 variante generate anterior:

[_‘LE!!.‘JQES@WWM__N__ Varianta zero Varianta medie Varianta maxima
Paramentru

analizat Social Tehnic Economic Social Tehnic ' Economic Social Tehnic Economic
_ Investitie financiara [ 5 3 |
Sigurantarutiera 0 . 0 R T | 5 L5
riscul ca drumulsa ! i
' devina nepracticabil
0 mare perioada de
_timp
evolutia economica
~azonei e e

| promovareé zonei si . |
influenta economica ' ®_; © ot b | 1 3 | P
: i i
|

0 |

0 0 1 1 3 3

. cresterea duratei de
' utilizare

sporirea calitatilor : ‘ |
constructive si 0 I 0 0o 1 !
functionale f
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~ Termenul de

|
1

) 2

i
realizare 0 0 0 ’ A 2
influienta asupra ‘ I
cresterii economice | 0 0 0 1 1 1 2 2 2
a zonei [ | F l ,
TOTAL 0. 0 5 .9 9 | 10 ; 22 , 22 . 14
TOTAL OPTIUNE | 5 i 29 L 58

Punctajul s-a acordat de la 0 (minim) la 5 (maxim)

6.1.1. Scenariul tehnico — economic selectat

Scenariul selectat este varianta maxima, respectiv implementarea proiectului
~Reabilitarea si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana (DJ 243) — Crangu Nou - Ciocani
— Ivesti — Pogonesti — Tutova — Crivesti — Satu Nou — limitd judet Galati”.

6.1.2. Scenariile tehnico — economice prin care obiectivele proiectului de investitii

pot fi atinse.

La definitivarea solutiei tehnice, proiectantul a urmarit respectarea urmatoarelor aspecte:

L4
L4

tema de proiectare;

sa se asigure continuitatea desfasurdrii traficului pe toata pericada de executie a
lucrarilor cu semnalizarea corespunzatoare;

considerarea bazelor de productie care conduc la costuri minime si utilizarea, in
masura posibilitatilor, a resurselor de materiale si materii prime locale sau a
surselor apropiate;

precizarea cerintelor pe care trebuie sa le indeplineascd obiectivul proiectat in
conformitate cu legea nr. 10, inclusiv cu stabilirea categoriei de importanta a
obiectivului.

La intocmirea documentatiei tehnice se impun a fi respectate prevederile din continutul
urmatoarelor norme, normative si Legi de specialitate, astfel:

+

Legislatia in constructii care reglementeaza calitatea si urmarirea lucrarilor, Legea
nr.10/1995 si H.G. nr. 766/1997.

Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor,
aprobat cu Ordinul MT nr. 45/27.01.1998 publicat in M.O. nr. 138 bis/06.04.1998.
“Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu
inconjurator” aprobate cu Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicat in M.O. nr. 138
bis/06.04.1998.

Hotdrarea nr. 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-
cadru din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice

Normativ C167/1997 privind continutul si modul de intocmire, completare si
pastrare a cartii tehnice a constructiei.

Norme tehnice si standardele romanesti in vigoare, precum si cele ce vor apdrea
sau vor face obiectul revizuirilor in perioada de derulare a contractului de
proiectare.
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Pornind de la considerentele de mai sus sunt posibile doud sau mai multe solutii de
realizare a structurii rutiere. Cele mai apropiate doua solutii, considerate, care sa corespunda cu
cerintele temei de proiectare si a necesitatilor sunt enumerate mai jos:.

+ Reabilitarea tronsoului de drum judetean prin aplicarea unei structuri rutiere suple
in VARIANTA I
+ Reabilitarea tronsoului de drum judetean prin aplicarea unei structuri rutiere suple
in VARIANTA 2
Alternativa celor doua variante de alcatuire a structurii rutiere s-a analizat pe baza unei analize
multicriteriale, considerandu-se 21 de criterii de evaluare, dupa cum urmeaza:
Tabelul 17 — Criterii de evaluare structuri rutiere

Nr Str. Str.
C rt Criterii de analiza si selectie alternative Rutiera Rutiera
’ Varianta 1 | Varianta 2
1. Duratd de exploatare mare/mica (5/1) 5 2
| Raport Pret investitie initial& /Trafic satisfacut bun/slab (5/1) i 3 5
3. Raport Utilizare/Aliniament sau curb’ da/nu (5/1) 3 5
4. | Raport Utilizare/Temperaturd mediu ambiant bun/slab (5/1) | 4 2
5_. Raport Rezistentd la uzurd/T rgf'_c mare/mic 5 2
6 Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 5 1 l
| accidental da/nu (5/1)
7. Poluarea in executie nu/da (5/1) o - 4 2
. 8. i Poluarea fn exploatare nu/da (5/1) | 5 5
g. Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturnd L/ Q 5 2
10 Necesitd utilaje specializate de executie cu intretinere atenta 3 3 J
ey o 2
11, Necesitd adaptarea trafic la @(_e_ggtle nu/da (5/ 1) 2 3 _
12 Duratd mica/mare de la punerea in opera pana la darea in 1 5 J
~™" | circulatie (5/1) R N
13 Necesitd executia SI intretinerea atentd a rosturilor 1 ' 5
" transversale nu/da (5/1)
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate 1 5
* | portantd usor/greu (5/1)
15. Executia poate fi etapizatd da/nu (5/1) 5 5
f 16. | Riscuri de executie (5/1) 2 5
17. Corectiile § in executie se fac usor/greu L/ 1) 4 . 5
18. | Confortul la rulare (lipsé rosturi transversale) mare/mic (5/1) | 4 \ 5 |
19 Executie facild pe sectoare cu elemente geometrice (raze 4 5
7" mici, supralargiri foarte mari da/nu (5 /1) o
20 | Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente 4 5
e ‘ bituminoase se poate face da/nu (5/1) T -
21 Cheltuieli de intretinere pe perioada de analizd (30 ani) 2 ‘ 2
. o . |
mici/mari (5/1) , ,
Total | 72 79 |

Punctaj realizat :
¢ Structuri rutiere Varianta I = 72 puncte.
¢ Structuri rutiere Varianta II = 79 puncte.
Fatd de punctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structurile rutiere
Varianta IT = varianta optima, se califica realizand 79 puncte, fata de structurile rutiere
Varianta 1, care au obtinut 72 puncte.
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In acest sens se propune realizarea unei structuri rutiere cu imbréc&minte bituminoas
avand pentru straturile de fundatie o duratad de exploatare de 15 ani, iar pentru imbracamintea
bituminoasa de peste 10 ani.

Solutiile de alcétuire a sistemelor rutiere cu imbracdminte din mixturi asfaltice vor fi in
conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrdrilor atat la sarcini
statice cét si la cele dinamice si imbunatatirea caracteristicilor de suprafatd prin sporirea stabilitatji
la deformatii permanente:

rezistente sporite la fagasuire
rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului),
¢ evacuarea mai rapida a apelor
¢ diminuarea fenomenului de acvaplanare
¢ rezistenta la inghet — dezghet sporita.
Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi asfaltice conduc cregterea durabilitatii prin:
¢ cresterea rezistentei la oboseald si imbdtranire;
+ Imbunatatirea caracteristicilor de stabilitate.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului optim recomandat

6.2.1. Scenarii recomandate

In urma analizei rezultatelor obtinute din calcul (vezi scenariile recomandate), in
variantele I si II, a rezultat cd ambele structuri corespund parametrilor tehnici admisibili, insa
mai mari au iesit valorile in cazul variantei I = varianta neeconomica.

Ambele criterii de dimensionare sunt respectate, in variantele I si II, deci structurile
proiectate vor rezista solicitarilor din trafic.

Avand in vedere rezultatele de mai sus, se poate afirma faptul ca solutia cea mai
avantajoasa din punct de vedere tehnico — economic, este solutia din cazul propus
pentru Varianta II. Aceasta solutie a fost adoptata la proiectarea investitiei.

Avantajele scenariului recomandat

Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuire a comparat avantajele si dezavantajele
structurilor analizate. Avantajele si dezavantajele alcatuirii structurilor de tip elastic, se pot
explicita dupa cum urmeaza:

Avantajele structurilor suple.

+ Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata

+ Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.

+ Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de
ciment.

+ Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa
rosturilor).

+ Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a
Necesita rosturi intre calea cu curenta si calea in curba.
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+ Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-
se circulatia si pentru decliviati cu valori de 7-9%.
+ Grosimea cumulata a straturilor din mixturi asfaltice , de 9 cm, poate fi un avantaj
la racordarile cu accesurile rutiere existente.,
Concluzie

Din analiza multicriteriala a rezultat un punctaj ridicat al variantei de alcatuire a
structurii rutiere suple, fata de structura rutiera rigida, iar acest fapt a condus la
adoptarea solutiei de alcatuire a unui sistem rutier suplu, pentru tronsonul de drum
Judetean supus reabilitarii.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici ai obiectului de investitii

6.3.1. Indicatori maximali, in conformitate cu devizul general

Valoarea totalda — 95.200.688,27 lei, cu TVA din care:
Valoarea totald 80.128.951,95 lei, fara TVA in care:

Din care C+M - 82.058.505,42 lei, cu TVA
Din care C+M - 68.956.727,24 lei, fara TVA.
6.3.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd

Valoare totald (INV) inclusiv TVA din care | 95-200.688,27 lei

constructii-montaj (C+M) 82.058.505,42 lei

Durata de realizare a investitiei 43 de luni

Capacitati (in unitati fizice si valorice)

Suprafata drum

Aprox. 426.094 mp

Categoria de importanta C
Latimea parte carosabild 2x3,0
Latimea benzi de incadrare 2x0.25
Latime acostamente 2x0.75

Structura rutiera propusa

Strat de forma din balast - 15 cm

Strat de fundatie din balast - 25 cm

Strat de fundatie din macadam ordinar — 15cm

Strat de legatura BADPC 22,4 -6 cm

Strat uzura BA16 —4 cm

Semnalizare rutiera dupa finalizarea lucrarilor

Indicatoare rutiere — 285 buc

Marcaje longitudinale

47 im echiv

Marcaje transversale

340 mp

6.3.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

> Esalonarea investitiei (INV/C+M)

Anul I- 13.025.232,578 lei (excl. TVA)

Anul II — 25.975.633,307 lei (exclus TVA).
Anul III — 25.975.633,307 lei (exclus TVA).
Anul IV - 15.152,452,762 lei (exclus TVA).

*» & S
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6.3.4. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

(3

6.4.

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii este de 43 /uni.

Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu

reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al
asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Legislatia utilizata Ia proiectare:

®
+

Legea nr. 10/1995 si Legea 177/2015 privind calitatea in constructi;

HG. 907/ 2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico — economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice;

Legea nr. 98 privind achizitiile publice;

Regulamentul privind receptia constructiilor, aprobat prin HG nr. 273/1994;

H.G. 925/1995 — Regulamentul de expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrarilor si a constructiei;

Normativ pentru dimensionarea straturilor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica) — Indicativ PD 177 — 2001;

Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor
rutiere suple si semirigide, indicativ AND550 din 1999;

Ordinul M.T. nr. 45/1998 ,Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
reabilitarea drumului;

Ordinul M.T. nr. 50/1998 ,Norme tehnice privind proiectarea, si realizarea
drumului in localitatile rurale;

Normativ AND,indicativ. 605-2016,privind mixturile asfaltice executate la
cald.Conditii tehnice privind proiectarea,prepararea si punerea in opera.

SR EN ISO 14688-2:2005 ,Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si
clasificarea pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

STAS 1709/1-90 ,Actiunea fenomenului de inghet — dezghet de lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul;

STAS 1709/2-90 ,Actiunea fenomenului de inghet — dezghet in lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet — dezghet. Prescriptii de calcul,
SR EN 13242:2008 ,Agregate naturale pentru lucrari de cai ferate si drumuri.
Metode de incercare;

STAS 1913/1-9, 12, 13, 15, 16 ,Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor
fizice;

Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002;
Legea Nr. 319 din 14 iulie 2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca;

Norme generale de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea
constructiilor si instalatiilor;
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+ Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor, aprobate prin ordin comun
M.I. - M.L.P.A.T. nr. 381/1219/M.C./03.03.1994;

P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind
protectia la actiunea focului;

STAS 12604/87 (conflict SR EN 61140:2002, SR HD 63751:2004) Protectia
impotriva electrocutarii. Prescriptii generale;

~ STAS 12604/5/90 Protectia impotriva electrocutarii prin atingere indirecta,
instalatii electrice fixe. Prescriptii de proiectare, executie si verificare.
Documentatia de fundamentare privind traficul;

Normativ ind. C242/1993 - elaborarea studiilor de circulatie pentru localitati si
teritoriul de influenta; Instructiuni tehnice ind. C243/1993 - masuratori,
recensaminte si anchete de circulatie in localitati si teritoriul de influenta;

+ Normativ AND nr. 584/2012 — Normativ pentru determinarea traficului de calcul
pentru proiectarea drumrilor din punct de vedere al capacitatii portante si al
capacitatii de circulatie;

+ STAS 7348-2002 - Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de
circulatie.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice
Pentru proiectul de fata se va identifica sursa de finantare din:
- Fonduri proprii;
- Fonduri guvernamentale;
Fonduri europene

sau alte surse legal constituite.
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7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

Certificat de urbanism nr. 529/19.11.2018 se regdseste anexat la documentatie.

7.2, Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Studiu topografic vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara se regdseste anexat
prezentei documentatii.

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute

de lege
Tronsonul de drum judetean studiat se regasesc in Inventarul Consiliului Judetean Vaslui.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii

existente
Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia
tehnico-economica

Actul administrative al autoritatii competente pentru protectia mediului se va optine pana la faza
de intocmire a proiectului tehnic.

7.6. Avize, acorduri si studii specific, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:
7.6.1. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficientd
ridicatd pentru cresterea performatei energetice;

Nu este cazul.
7.6.2. Studiu de trafic si studio de circulatie, dupa caz;

Studiu de trafic se regdseste anexat la prezenta documentatie.
7.6.3. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiflor in situri arheologice;

Nu este cazul.
7.6.4. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.
7.6.5. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei,

Nu este cazul. Intocmit
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[%:) LN - Camin retea telefonie
W%go — : Pl::m cotat 8- - Fantana
IYe) - Rigola Betonata L
(3 - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
2 - Axrigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent o - Gager
- - Platforma betonata A4.2, B2.2,D2.2 2018 2018
sy - Pod tubular g‘ - Cismea -
- - Subtraversare Verificator Semnitura Cerinta ,;\\" i Rev. nr.| Data Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
ju | - Pod “p . A Ref
PUT-F2 - Put apa : i P r eferat nr.
e < SC MABAS SRL{? gagas Zfpeeme _
- Borna kilolmetrica 4 emn penow eleetrie MABAS Ia§l9 Str. Nicolina nr. 64’ et. 19 biro o Beneﬁcw. re JUDETUL VASL UI
. - 3 - Copac Cliadirea RACEMI 1
- Borna Hectometrica B
- Hidsant - Specificatie Numele si prenumele Proiect: ,,ReaPilitare si mOfierni.zare dr.nm judegeal‘l DJ 243 A: Po.gana.
- (DJ 243) - Cringu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn Comin canali SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin - ali apa = -
TANT ing. Dra CALUGARU i ; .
- Stalp electric din beton PROIEC g 80$ Plan de Sltuatle Faza:
- Taluz Sus - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT %y, Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 D.A.L.I
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV.NR.: Nr. proiect: 29/2018
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Legenda L mm———— Ax drum proiectat
Nr. cod: 3974 - Numar cadastral X
! 25 LY - Camin retea telefonie
- Punct cotat
- Gard 8r - Fantana
— : E:z;: dB:t::::nat IS 998 - Categorie si numar drum
- Sx rigolzg ont Drum Pletrult - Tip drum
- existen
fw 865 - A:(u;lnrum :,xistem o - Gager
el - Platforma betonata A4.2,B2.2,D2.2 2018 2018
- Pod tubular $ _ Cismea -
- Subtraversare Verificator Semnitura Cerinta / EM@/&A Rev.nr.| Data | Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
7 | -Pod LZp , ORI 0A) F
e SC MABAS SRL S ghetea N—
o - tri !
- Borna kilolmetrica L e panow clectrie MABAS Iasi, Str. Nicolina nr. 64, et. 1, birou eneﬁciar_. JUDE TUL VASLUI
B . 3 - Copac Cliadirea RACEMI ; 3 :
- Borna Hectometrica g
| | g i Specificatie Numele si prenumele Proiect: ,,ReaPilitare si mO}ierni?are dr}lm judegeal'l DJ 243 A: Po.gana‘
/ - (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
/ - Stalp din lemn . e SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
[~  Stlp electric din beton PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situatie Faza :
f/ - Taluz Sus - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT J Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 D.A.LI
I . - Taluz Jos -Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV. N Nr. proiect: 29/2018 | Plangan PS/T1/17
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Legenda I em——— . Ax drum proiectat
Nr. cad: 3974 - Numar cadastral
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- -E-F - Fantana
- Rigola Betonata .
—— - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
- Ax rigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent [mE} - Gager
- Platforma betonata A4.2,B2.2,D2.2 2018 2018
- Pod tubular - Ci -
- Subtraversare g s Verificator Semnétura Cerinta A Ma?”’ Rev. nr.| Data Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
[ S e
 Hy - Pod P - Put ¢ AT c‘}’g‘\’\' “»2\\ Referat nr.
- Semnrutier ':;n Senj:aancu electric *“—“ﬂt‘:’ SC MABAS SRL 8 %‘}?‘BAS T . = M T =i
- Borna kilolmetrica i ? MABAS Iagi, Str. Nicolina nr. 64’ et. 1’ biro &9 ' SRL Eﬂeneﬁ(jar: JUDETUL VAS‘L UI :
- Boma Hectometrica t - Copac Cladirea RACEMI ’;,:Té‘;ﬁ,sgé?@?b X y -
it i ) Specificatie Numele si prenumele §Wm—5y Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
-;: - Troita - — (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn — - SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
Stalp electric din bet PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situatie Faza:
- p €leciric din beton i~ s
T é‘/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT [ Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 D.A.LI
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV. i@ R\ Nr. proiect: 29/2018 Plansa nr. PS/T1/18
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Legenda L e——— - Ax drum proiectat
Nr. cach 3974 - Numar cadastral
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- Drum existent
- Ax drum existent
- Platforma betonata
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amin canalizare - alimentare apa - < v
- Stalp electric din beton PROIECTANT lng Dragos CALUGARU Plan de Situaﬁe F aza :
 Taluz Sus §/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT \1 al Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
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Legenda C e—————— - Ax drum proiectat
Nr. coch 3974 - Numar cadastral . .
2 - Punct cotat u - Camin retea telefonie
- - Ggirdl N B8r - Fantana
-Ri
= R R;:zl: d:;::lanat DS 998 - Categorie si numar drum
-Sx rigolet . Drun Pletrult - Tip drum
- Drum existen!
- Ax drum existent [ - - Gager
- Platforma betonata A4.2, B2.2, D2.2 2018 2018
- Pod tubular L Ci B r s .. .. . .
- Subtraversare (? Clomea Verificator Semnitura Cerm;a‘/{\ i bk . |Rev.nr.| Data Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
a -Pod e 1 S 2 Referat nr
P PR - Put apa . SC MABAS S :: N AEAS x — - - T
Yoo -S lectri : . . A 3 & ECR e 3 -
- Borna kilolmetrica £ e panou electric MABAS Ia§l’ Str. Nicolina nr. 647 et. 1’ b BRL‘ » &_U .Beneﬁ(:iar-' JUDETUL VASL L’I
- Boma Hectometicn o - Copac Clidirea RACEMI s ke oms i
- Hidrant ) Specificatie Numele si prenumele St Proiect: ,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
-‘Lj - Troita - (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn ‘ SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR / - Pochidia - Satu Nou - Limita judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa . o < 44
PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU | o7 Plan de situatie Faza :
- Stalp electric din beton \'g Y
s é/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT oA Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
- laluz Sus
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV.NR.: 0 f Nr. proiect: 29/2018 Plansa nr. PS/T1/20
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————————————— - Ax drum proiectat
Nr. coch 3974 - Numar cadastral
wn - Camin retea telefonie
- Punct cotat
- Gard - Fantana
: Esg;: dB: t];):r:t:nat - Categorie si numar drum
- Axrigola Drum Pletrutt - Tip drum
- Drum existent
- di i -G
Platforma betomta e A42,B2.2,D22 2018 2018
i gﬂgt:;i:::m " Clomea Verificator Semnitura Cerinta A \, ev.nr.| Data | Detalii revizie | Proiectat | Verificat | Aprobat
- Pod i eferat nr.
-Putapa = SC MABAS SRL
- Semn rutier S ) i b 1} : e
-S I . . . . 3 N " =+ . = = ’ ]
- Boma kilolmetrica emn panou electric MABAS Iasi, Str. Nlcol'ma nr. 64, et. 1, birou Ren eﬁcmr: JUDE ;r UL VASLUI
H - Copac Cliadirea RACEMI
-B tri
oo Specificatie Numele i prenumele Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
- Hidrant g Troita - (DJ 243) - Cringu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Non - Limiti judet Galati”.
- Cami lizare - alimentar - - - : - -
N amin canalizare - alimentare apa PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU P]an de s]tua!]e Faza .
- Stalp electric din beton é/ Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
- Taluz Sus
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 Nr. proiect: 29/2018 1 Planganr. PS/T1/21
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Legenda Lm——— - Ax drum proiectat 0/%
Nr. cach 3974 - Numar cadastral . . a
un - Punct cotat LN - Camin retea telefonie ¥
- Gard 8r - Fantana
- Rigola Betonata .
—— - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drun Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent [N} - Gager
- Platforma betonata A4.2, B2.2, D2.2 2018 2018
- Pod tubular g - Cismea : 5 Cerint R D Detalii revizi Projectat | Verificat | Aprobat
- Subtraversare Verificator Semnitura erinfa ﬁﬁ topal 1T ev.nr.| Data etalii revizie roiecta erifical p
Y7 ) o - SN
Ho SC MABAS SRS =
- Semn rutier ™R . . e & = -
e -S 1 . L . C
- Bomna kilolmetrica 2 e panon electrie MABAS Tasi, Str. Nicolina nr. 64, et. 1, bifjoy Beneficiar: JUDETUL VASLUI
) 2 . - Copac Cladirea RACEMI ¢
- Borna Hectometrica B 0 e i . .
- Hidrant ) Specificatie Numele si prenumele ity Proiect: ,,ReaPmtare si mo.derm‘zare drum Jlldeteal.l DJ 243 A: Po'gana.
- Troita - (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn = SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR < - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa - - = A" R .
PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU ) Plan de situatie Faza :
- Stalp electric din b 4
Ttalpes ectric din beton é\/ I DESENAT ing. Paul LORENT Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 124939.50 | D.A.L.I
- laluz Sus - -
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV. }}R § 0\[ Nr. proiect: 29/2018 Plansa nr. PS/T1/22
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Le nda Lmm——— - Ax drum proiectat T 1 15 9 5
- Numar cadastral .
- Punct cotat N - Camin retea telefonie
- ]({]iarcll B 8r - Fantana
: Rég]: d:tpo:':t:nm DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent o - Gager
* Platforma betonata ¢ A4.2,B22,D2.2 2018 2018
- Pod tubular .
- Subtraversare g - Cismea Verificator Semnitura Cerinta L Aut. nr. |Rev.nr.| Data | Detalii revizie Proiectat | Verificat Aprobat
= -Pod = p / 5
) P2 - Put apa SC MABAS SR Referat nr.
- Semn rutier w - Semn panou electric _—“, . .. 9 s ; : 3
- Borna kilolmetrica i MABAS Ia§1, Str. lg,'l](’:'odl'lna [i{:&%i‘;\till’ b ﬁl.l Beneﬁcial’.' JUDETUL VASL UI
- Borna Hectometrica I - Copac adirea
Hidrant Specificatie Numele si prenumele Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
I - Troita - - (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa N - = A
- Stalp electric din beton PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situatie Faza :
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Nr. cadh 3974 - Numar cadastral . .
@5 - Punct cotat LY - Camin retea telefonie
- - Gard 8 - Fantana
- Rigola Betonata .
— - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent o - Gager
- Platforma betonata A4.2,B22,D2.2 2018 2018
- Pod tubular $ _ Cismea " ~ . Lo o o . . A bat
- Subtraversare Verificator Semnitura Cerinta W}}?\ Rev.nr.]| Data | Detalii revizie Proiectat | Verificat proba
kg P SORNCALE NS
ik - Pod i P &\ da
_ it -Putapa SC MABAS SRL /5% % %\Referat nr.
- Semn rutier VR s et - 3 b P f\j‘;‘ BAS 1
B . ¢ - Semn panou electric - . . . . 3 N 8 £ z B
- Borna kilolmetrica MABAS Iasi, Str. zllc“(:i]‘ma r;A Gé‘ig;fﬁl’ birou 2 S % Beneficiar: JUDETUL VASLUI
N ve
- Borna Hectometrica 1 ; - Copac adirea ?t":“’gw’{%&’ L
Hidrant Specificatie Numele si prenumele DAt “ty Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
e -,1_ - Troita : - —>2 (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
B - Stalp din lemn - SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa X = = = T
Stalp electrc din bet PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU g Plan de situatie Faza :
- Stalp electric din beton N
. L G - - -
e é\/ B DESENAT ing, Paul LORENT . Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV . O\ Nr. proiect: 29/2018 Planganr. PS/T1/24
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/ Q:// b;;\@\ Nr. cod: 3974 - Numar cadastral é’r
£ 7 \—“\O 5 R LN - Camin retea telefonie &
J Punct cotat m
/ - Gard B8r - Fantana i
: s - Rigola Betonata o J /é\
) / . - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum . g y g S
! / R - gx rigola et Drun Pletrult - Tip drum 5 & E ) QQ./ § J
- Drum existen Al T f
/ - Ax drum existent o - Gager ’ = V0 .? I~ N
- l}:“:fz;ﬂ? betonata g A4.2,B2.2,D2.2 ] 2018 2018
-ro ular - Cismea N =2 ,\
)j - Subtraversare Verificator Semnatura Cerinta §g\? \ m‘ﬁ% Rev.nr| Data | Detalii revizie | Proiectat | Verificat | Aprobat
-Pod Eip : X3
-P g 4 <
- Semn rutier v:;w e X gt SC MABAS SR FZ" Fl/’?"@ i?‘@% f’:“ 'Z R,ef:eraf m" —~ = = : - =
S - Borna kilolmetrica ‘ »@ - Semn panou electrc MABAS Ia§i9 Str. Nicolina nr. 64’ et. 1’ biro %‘p" SL?L 2 ¥ ‘Jgeneﬁcia’" ;IUDETU.L I%ASIL‘.UI 3 i ) ':‘ .
\‘\'fz\’(\\ \ - Borna Hectometrica B - Copac Cladirea RACEMI a . : :
g PN "5 . . . - oy . . .
=4, %  Hidsant l i Specificatie Numele si prenumele Proiect: ,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
<& ‘ - (DJ 243) - Cringu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn Comin camalisare ai SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Stalp electrc din beton PROIECTANT ing. Dragogs CALUGARU Plan de situagie Faza :
alu Sue - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 Nr. proiect: 29/2018 Plansanr. PS/T1/25
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Legenda e —_— - Ax drum proiectat
Nr. cadi 3974 - Numar cadastral
@22 P - Camin retea telefonie
- Punct cotat
- Gard B8r - Fantana
- Rigola Betonata L
- Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent o1 - Gager
- Platforma betonata A42, B22, D2.2 2018 2018
- Pod tubular - Cismea N . . R
- Subtraversare Verificator Semnitura Rev.nr.| Data | Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
- Pod =z Referat nr.
) T2 - Putapa S }lABfXS SR P ; S
- Semnrtier - - Semn panou electric “‘—" SC I\/ . ' . ; rﬂA%AS i) 3 P,
- Bomna kilolmetrica | MABAS Iasi, Str. Nicolina ur. 64, et. 1, birps 6 Beneficiar: JUD E;TUL VASLUI
- 5 - Copac Cladirea RACEMI
- Borna Hectometrica .
Hid Specificatie Numele §i prenumele Proiect: , Reabilitare si modernizare drum Jjudetean DJ 243 A: Pogana
o -;j ot . - (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa N o < .
Stalp electric din bet PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situatie Faza :
- electric din beton
. lp s é/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 D.ALI
= laluz Sus
- Taluz Jos _Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 Nr. proiect: 29/2018 Plansa nr. PS/T1/26
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Legenda . ——-—~% ————— - Ax drum proiectat
')
Nr. coch 3974 - Numar cadastral " . . X
wn - Punct cotat LS - Camin retea telefonie
- Gard -E-F - Fantana
- Rigola Betonata P
- Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
-S)r(u rig:)l(e‘ . Drun Pletrult - Tip drum
- m 1sten
- Ax drum existent [ -] - Gager A42 B22.D22 2018 2018
- Platforma betonata oLy iy . i .
- Pod tubular : n € 7 .. .. . .
- Subtraversare g - Cismea Verificator Semnitura Cerinta ﬁ%é@'ﬁg s\JRev. nr.| Data | Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
o - oY BN
- Pod iy R g ] ] < )\ Referat nr.
- Semn rutier rn’:gu Putepa ______', SC : ABAS SRL :2 ryqﬁ&!fi\,s ¥ H e B it e e T T ey —————
t - S lectri - . . . . am = iy : - e lars = v
- Borna kilolmetrica i e panou clectrie MABAS Ia§l’ Str. léll?'?il-lna l;{;\%‘]’*:%l, bire 8’;, g Lu Be"eﬁClar: JUDEIUL VASL UI
. - Copac adirea ; I g 1
- Borna Hectometrica
igrant . Specificatie Numele si prenumele Proiect: ,Reabilitare si mo.derni.zare dr.um judegezu.] DJ 243 A: Po‘gana'
.; - Troita - (DJ 243) - Créngu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa ; z < [ ) . .
Stalp clectric din bet PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situatie Faza :
- p electric din beton .
el S é/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT ~ N Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
- Taluz Jos e Data : 2018 Scara : 1:500 REV.NR[:0 Nr. proiect: 29/2018 Planga nr. PS/T1/27
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Legenda: - —————————- - Ax drum profectat
Nr. cach 3974 - Numar cadastral . .
®zn _ Punct cotat RN - Camin retea telefonie
- Gard B8r - Fantana
- Rigola Betonata -
- Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
- Ax "igOlﬁ Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent || - Gager
) - Platforma betonata A4.2,B2.2,D2.2 2018 2018
pRey - Pod tubular g - Cismea -
s - Subtraversare Verificator Semnitura Cerinta Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
e N
j - Pod Eap
- Semn rutier n:z;m utepe SC MABAS SRL - - - —
-s lectri _— .
- Borna kilolmetrica i emn panou electric Iasi, Str. Nicolina nr. 64, et. 1, birou 6 neﬁfiar: JUD EZ‘UL VASLUI
— . 5 - Copac Clidirea RACEMI "
- ectometrica 3
 Hidrant ) Specificatie Numele si prenumele emnj Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
l - Troita - (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn o SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa = 5 7
o PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situa;ie Faza :
- Stalp electric din beton
- Taluz Sus é\/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT L—P Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV. %R :0 \{ Nr. proiect: 29/2018 | Plansa nr. PS/T1/28
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Legenda V em———— - Ax drum proiectat
Nr. cach 3974 - Numar cadastral . o .
27 RN - Camin retea telefonie
- Pl;l:cl cotat ‘E’F - Fantana
- Rigola Betonata .
- Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent (- - Gager
- Platforma betonata A4.2, B2.2, D2.2 2018 2018
- Pod tubular g - Cismea - - " " = . R . Aprobat
: - Subtraversare Verificator Semnatura Cerinta #3100 . |Rev.nr.| Data Detalii revizie Proiectat Verificat probaf
a i -Pod 73 p ( i A Y AR RN Referat nr
R PUT-F2 - Putapa '_—’ SC MABA S SR (?G) g p\s "\ — ° — - ~ = ——
_ . i - Semn panou electric Yy . o . E o < . 5 z > E A T
_Borma kilolmetrica , MABAS Iasi, Str. Nuiol_ma nr. 64, et. 1, bir m6N\ p\s g 5 Beneﬁczar: JUD E,T UL VASLUI
- Borna Hectometrica ! - Copac Clidirea RACEMI Y CUBRO: s
Hidrant ) Specificatie Numele si prenumele Proiect: ,,Reabilitare si modernizare dl’}lm jude;eal‘l DJ 243 A: Po'gana.
1- - Troita - (DJ 243) - Cringu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn - SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa IECTANT R D CALUGARU bl F
r PRO ing. Dragos i i :
< - Stalp electric din beton g £0¢ Plan de SItuatle aza
Al Sus - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT N Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 D.A.LI
| - Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV.NR.: 0 Nr. proiect: 29/2018 ' Plansa nr. PS/T1/29
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Legenda: - ————— - Ax drum proectat I
Nr. cach 3974 - Numar cadastral
E2] - Punct cotat = - Camin retea telefonie
- Gar 8- - Fantana
- Rigola Betonata .
_ - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
T - Axrigola Drum Pietru't - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent [} - Gager
- Platforma betonata A42,B2.2,D2.2 2018 2018
- Pod tubular $ - Cismea - =
< - Subtraversare Verificator Semnitura Cerinta Rev. nr.| Data Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
bt -
il - Pod AR
AR - Putapa SC MABA S SR Referat nr.
- Se ti e : : s e P AT ===y - vl e
mnru. “ . '{iwn - Semn panou electric V_TMBA,? Iasi, S Nicoli: 64, et. 1, bi 6 w;.- y - .‘ P ; F 55 .
- Borna kilolmetrica ! . B asi, Str. Cll;?ﬁ::alg;‘ C]’i‘;w'] » DIrgw Be’wﬁ‘?ar S JZIDEI UL VASLUI
- Borna Hectometrica - -opac S |
Hideant ‘ Specificatie Numele si prenumele Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
I - Troita - (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn - - . i SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Lamin canalizare - alimentare apa - ~ !
Q ~Sualp electre din beton PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situatie Faza :
B é/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT Yo Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV.QR. -0\ Nr. proiect: 29/2018 I Plansa nr. PS/T1/30
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Legenda: ———— - Ax drum projectat
Nr. cadh 3974 - Numar cadastral . i i
27 - Punet cotat g - Camin retea telefonie
— - Gard 8r - Fantana
- Rigola Betonata .
= - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent [ -] -G
 Platforma betonata e A42,B22,D22 2018 2018
- Pod tubular .
-Ci . P .. .. . .
- Subtraversare g e Verificator Semnatura Cerinta 4% Rev. nr.| Data Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
vt = = J
b - Pod Cp R g (N Referat
. PUT-F2 - Put apa - £ i Y3 ‘ A ererat nr.
- Semn rer 1. - Semn panou electric “—‘) .SC . ABA S S . \i “\;;‘FB;‘S w . = * 2 A8 : : ." 270 54 s >
- Boma kilolmetrica MABAS Iasi, Str. Nicolina nr. 64],5\51.I 1, birQe6¥"" ca Beneﬁciar: JUDETUL VASLUI
- Borna Hectometrica g - Copac Cliadirea RAC g
- Hidrant . Specificatie Numele si prenumele Proiect: ,Reabilitare 5i modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
1: - Troita - - (DJ 243) - Cringu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn h ) ) SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limit3 judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa A < - M
{ - Stalp electric din beton PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situatie Faza :
P é\/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT ‘)p . Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 D.ALLI
- Taluz Jos - Liziera Data: 2018 Scara : 1:500 REV. ]ﬁ :0 Nr. proiect: 29/2018 Plansanr. PS/T1/31




QLE
chl\
o
[e)
CIRBA G2 CURBA 63
U=198.6L73 g
R=1500.00 m o
_ g (=3187m e 5 -
> ~ ] N
: g B=008m 2 e B T=18.54 m
5 T=1594 m 7 B o :
I " [iR=} ) / o -
~ ~ 11 = 0GLL g
28 T g8 =g ¥
8 g n : €.+ = >
53 & 1 ~ o 2 &
s T o ; C81E 2 g
“ nlz wn X ¥ P rf T
iy o A ; a Q| =
: 8/ g 2 5 8 i
B R .,;‘,.,JLI Y e "lui N fa Y,
- o £ ) G - g ‘ :
> &) ] =i =<
< - x|
SR S—— | —
~~~~~~~~~~~~~~~~~ ‘
(=) <)
\; (]
= = ¥
H E" i % A \/ \
N + Va -
9 = =
El S = o8|
" = &9
I~ ) o
e N s}
Wﬁ’é/
(@)
~
Legenda: —————— - Ax drum proectat 9\
Nr, cach 3374 - Numar cadastral N . .
2% - Punct cotat LS - Camin retea telefonie
- Gar 8r - Fantana
- Rigola Betonata L
_— - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drunm Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent o - Gager
- Platforma betonata A4.2,B2.2,D2.2 2018 2018
e - Pod tubular - Cismea g pre= .. s . .
- Subtraversare Verificator Semnitura Cerinta 2 Rev. nr.| Data | Detalii revizie Proiectat | Verificat | Aprobat
5 ~Pod L4 G %\ | Referat nr
- Put ~ :
- Semn rutier nga e " SC M A BAS SR S Q AQAS ; = =7,
i -8 lectri . . MR . v . .
o kit E emn panou electric MABAS Iasi, Str. leol}na nr. 64, et. 1, birgw GRL 2 Ben eﬁ ciar: JUDE ,T UL VASLUI
. ~ - Copac Clidirea RACEMI a7
- Borna Hectometrica b . - — - - -
- Hideant . Specificatie Numele si prenumele Proiect: ,,ReaPmtare si mo‘derm.zare dn'lm Judegeal} DJ 243 A: Po.gana‘
- Trolta - (DJ 243) - Cringu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa . X X
Stalp electric din b PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situatie Faza :
- Stalp elect n bet
P - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 D.ALI
- Taluz Sus .
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 Nr. proiect: 29/2018 I Plansanr. P5/T1/32
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Legenda L e———— - Ax drum proiectat
Nr. cach 3974 - Numar cadastral
(2] - Punct cotat LY - Camin retea telefonie
- Gard Br - Fantana
- Rigola Betonata .
—_— - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
S - ]/;x rigola ont Drum Pletrult - Tip drum
= Drum existen!
- Ax drum existent [a— - Gager
- Platforma betonata A4.2,B2.2,D2.2 ) 2018 2018
- Pod tubular . - i - — - -
- Subtraversare g - Cismea Verificator Semnitura Cerinta A0 B.é" N\ [Rev. nr.| Data Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
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- Borna Hectometrica 3 - Copac Clidirea RACEMI % .',5,3,5{@ 8
Hid : Specificatie Numele si prenumele : Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
e -,I.- - Troita : - = (DJ 243) - Cringu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn - SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa N < < L ——N\T
z PROIECTANT ing. Dragogs CALUGARU Plan de situatie Faza:
L - Stalp electric din beton )
: Ip : ctric din beto é\/ I DESENAT ing. Paul LORENT ¥ Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 D.ALLI
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Y - o
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV. &] oV Nr. proiect: 29/2018 Planganr. PS/T1/33
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% - Punct cotat LY - Camin retea telefonie
- Gard E'F - Fantana
- Rigola Betonata .
— - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent [ - Gager
~ Platforma betonata A42,B22,D2.2 | 2018 2018
- Pod tubular . N S, ] .. .. . .
- Subtraversare g -Clsmea Verificator Semnitura Cerinta .f“; z\mﬁﬁx. Rev. nr.| Data Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
o -Pod » : Q3 A
s So ; Anr2 - Put apa SC MABAS SR g S P‘ep‘s é Referat nr.
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I ) Copac Clidirea RACEMI sy - ,
- borna Hectometrica i —d —
. Specificatie Numele si prenumele *Wﬁi’a Proiect: ,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
- Hidrant I - Troita - - (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
p /
- Camin canalizare - alimentare apa . X X N . .
p 1 PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU . Plan de situatie Faza:
- Stalp electric din beton "
. §/ Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT ~f aﬁ{ﬁ" Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
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Legenda VD em——— - Ax drum proiectat
Nr. cach 3974 - Numar cadastral
2 - Punct cotat - Camin retea telefonie
- Gard - Fantana
- Rigola Betonata o
— - Rigola de Pamanat - Categorie si numar drum
- Ax rigolq - Tip drum
- Drum existent
- - Ax drum existent - Gager
- Platforma betonata A4.2,B2.2,D2.2 2018 2018
- Pod tubular . T
R Cismea Verificator Semnitura Cerinta ﬁ =(,&itl@§99 ev.nr.| Data | Detalii revizie Proiectat | Verificat Aprobat
b f -Pod Sy fi
- - o erat nr.
P putape e SC MABAS SRL o T — =
- Borna kilolmetrica " Semn panou lectric 7 MABAS Ia§i’ Str. Nicolina nr. 64’ et. 1’ birou /3 eREﬁCt'al'.' JUDETUL VASL UI
. - Copac Ciadirea RACEMI : A -
- Borna Hectometrica
i . Specificatie Numele si prenumele Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
- Troita - (DJ 243) - Cringu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limita judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa A - =
- Stalp electric din beton PROIECTANT ng. Drag0§ CALUGARU Plan de Situa!je FaZa .
-  Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
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4 Legenda L ——— Ax drum proiectat
Nr. codi 3974 - Numar cadastral Cami lefoni
@z . N - Camin retea telefonie
- Pl;_lct cotat ‘E‘F - Fantana
- Rigola Betonata L.
- Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
B - Axrigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent [m—| - Gager
- Platforma betonata A42,B22,D2.2 2018 2018
- Pod tubular g - Cismea
: - Subtraversare Verificator Semnitura Cerinta /’gi@;ﬁg‘g \(Rev. nr.| Data | Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
= Pod P CIRAEEFTIC
- o AT-F2 - Put apa OcJ Q\' K eferat nr.
- Semn rutier b P " SC MAB[?S SRL N r § = — T g P e e ST = - =
F.s - Semn panou electric TABAS Iasi, Str. Nicoli 64. et. 1. bi ; V‘IPWEAS i 5 . ' R e T
- Borna kilolmetrica e d & asi r. N1colina nr. et. 1rou {) <, Sy /el g . ) ]
o si, Cpaoima nr S et. 1 . v ngg?,ml, PBeneficiar: JUDETUL VASLUI
- Borna Hectometrica P < PLROIISE
- Hidrant ; R Specificatie Numele si prenumele §em}1§fﬁré e (lggi;c‘:g) ,,Rgabilita;e si m((j).dernizall'e druijudetean DJ 243 A:(l:’ogana
. - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn Comi - N SEF PROIECT ng. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti jude; Galati”.
- Camin - apa - = ‘ =
4 - Stalp electric din beton PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU N Plan de situatie Faza :
P - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT e i Tronson 1 - DJ243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV. M{ :0 \ Nr. proiect: 29/2018 Plansanr. PS/T1/36
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| Legenda e —— - Ax drum proiectat
Nr. cach 3974 - Numar cadastral Cami et
2n LY - Camin retea telefonie
- Pl:rm corat -E-F - Fantana
- Rigola Betonata
- Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drun Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- - Ax drum existent [N - Gager
: " Platforma betonata [A42,B22,D22 | 208 | o018 l
ey - Pod tubular g\ - Cismea " . R N
- Subtraversare Verificator Semnitura i Cerinta m [ nr. {Rev.nr.| Data Detalii revizie | Proiectat ’ Verificat ' Aprobat
Y . ; TN 39275, 5
— Pod 3 - N (S £2%s) Referat nr.
et e Putam S5 SC MABAS SRJs® o %%
[ - Semn panou electric - . . < e x 3 N =
- Borna kilolmetrica 14 MABAS 1351’ Str. NISOl_lna s 64’ el. 1’ b g,u? SRI_AZSM‘g A Beneﬁclar: JDDETUL VASL UI
- Borna Hectometrica ? - Copac Clidirea RACEMI \( iee/o’,.,-r,ds& @3 .
Hidrant Specificatic Numele si prenumele : - Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
e g - Troita - - : e (DJ 243) - Créngu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR st - Pochidia - Satu Nou - Limita judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa - = ~ — -
o PROIECTANT | ing Dragos CALUGARU Ly Plan de situatie Faza :
. . . X )
- é/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT N Tronson 1 - DI 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D AL ]
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Legenda L e - Ax drum proiectat
lNr‘. coch 3974 - Numar cadastral . X
wn - Punct cotat PN - Camin retea telefonie
1 - Gard 8r - Fantana
- Rigola Betonata L
| —— - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
S - Ax rigole_\ Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
| - Ax drum existent o - Gager
- Platforma betonata A4.2, B2.2,D2.2 2018 2018
! - Pod tubular g‘ - Cismea - ~ . AW .. .. . . y Aprobat
- Subtraversare Verificator Semnitura Cerinta A L M Rev. nr.| Data Detalii revizie Proiectat Verificat proba
) u¢ - Pod -F ! /’ S N Referat nr
- Put ¢ ) § .
| - Semn rutier w:z;n S“ apa ————-, SC I\/l ABAS SRE—/‘;’ A Sﬂ S = -
| i - lectri - - . N . (el
- Borna kilolmetrica L emn panou electrie MABAS Ia§l’ Str. NICOI,lna A 64’ o 1’ b m;' o SAL E BGREﬁCiar: JL’DET[’L VASL UI
- Borna Hectometrica § - Copac Cladirea RACEMI ‘?44?3‘:‘72?53: a . :
‘ - Specificatie Numele si prenumele Sas »,f""/,/ Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
| B -,I.- - Troita ~ - = (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Salp dimlemn - SEF RROTECT ing. Alexandra COZAR - - Pochidia - Satu Nou - Limita judet Galati”. :
- Camin canalizare - alimentare apa = S ROIECTANT - D CALUGARU T F
‘ . P ing. Drago . 4 i i aza:
- Stalp electric din beton g £0% Plan de situa tle .
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I Legenda: ——————————— - Ax drum proiectat T
Nr. cadr 3974 - Numar cadastral . i .
w5 - Punct cotat LN - Camin retea telefonie
- Gard -E-F - Fantana
- Rigola Betonata L
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. a G
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A2 - Put apa . R 9.5, Referat nr.
oL ~ SC MABAS SRIs*" 3 [Referat - _
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- Borna Hectometrica B - Copac
- Hidrant ) Specificatie Numele si prenumele oo M Proiect: ,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana

. -;: - Troita - sl (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn - Camin canalizare - alimentare apa SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR / - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.

re - . < = V: ; i )ﬁ . .
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Legenda e——— - Ax drum proiectat
Nr. cach 3974 - Numar cadastral \ i .
wn - Punct cotat N - Camin retea telefonie
- Gar 8r - Fantana
: Eég:: g:t]’oz::t:nat DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent [m—] - Gager
- Platforma betonata A42, B22, D2.2 N 2018 2018
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- Subtraversare Verificator Semnitura Cerinta Y AP o\|Rev. nr.| Data | Detalii revizie Proiectat | Verificat Aprobat
~—q N
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- Borna Hectometrica - Copac Cladirea RA MI (4,;-_&5%? ,X@
Midrant Specificatie Numele si prenumele §emq i Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
I - Troita - - e (DJ 243) - Criangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa R < < ’
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Legenda T —— - Ax drum proiectat
Nr. cod 3974 - Numar cadastral X .
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- Camin canalizare - alimentare apa ; - . b B
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Legenda e —— - Ax drum proiectat
INr cach 3974 - Numar cadastral
2n - Punct cotat = - Camin retea telefonie
- Gard BF - Fantana
- Rigola Betonata
— - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
a - Axrigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
= - Ax drum existent [mE} - Gager
S - Platforma betonata A42,B22,D2.2 L
s S g . s > e 2 2018 2018
. - Subtraversare Verificator Semnitura Cerinta A\‘V 3 1 . nr. Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
H - Pod o ¥y
! — Pum SC MABAS SRL
- Semn rutier vy b 4 4
5 Cilolmets P - Semn panou electric m Iasi, Str. Nicoli 64. et. 1. bi 5} 4 1 =
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' - V (DJ 243) - Cringu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
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- Hidrant Troita Specificatie Numele si prenumele A Wﬁm\f“ Proiect: ,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
3, e n g e (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn o - SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR %‘ - Pochidia - Satu Nou - Limita judet Galati”.
- Stalp electric din beton PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situagie Faza :
- Taluz Sus é\/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT 'oF Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 D.AL.I
N .
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i l y Cgenda ¢« mm———————— - Ax drum proiectat —l
Nr. coch 3974 - Numar cadastral
| 22 - Punct cotat LS - Camin retea telefonie
| - Gard BF - Fantana
- Rigola Betonata
- - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent [ ] - Gager
:l;l]a(;fz:::llal;etonam . A4.2,B2.2,D2.2 L 2018 2018
\ - Subtraversa T ismes : - - TER O — X 5
| ol ped e B Verificator Semndtura Cerm%' 3,0 Rev.nr.| Data | Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
AT-R2 - Putapa .
\ - Semn rutier S ‘ < SC MAB AS S Referat nr
- Borna kilolmetrica L 7 Semn panou electrc MABAS Tasi, Str. Nicolina nr. 64 et. 1, bi & 6 B 1 JUDE UL VASL UI
) ; P DR 2T Pl lie enejiciar:
- Borna Hectometrica 4 - Copac Cliadirea RACEMI f T
- Hidrant -l— roiia Specificatie Numele si prenumele Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
_ 'y - (DJ 243) - Cringu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
| - Stalp din lemn - Camin canalizare - alimentare aps SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
s < < vy
| - Stalp electric din beton PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU / 2 Plan de situaﬁe Faza :
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Legenda Lo——— - Ax drum proiectat —’
Nr. cach 3974 - Numar cadastral Cami lefoni
28 N - Camin retea telefonie
- - Pl;r;ct cotat ‘E’F - Fantana
- Rigola Betonata L
JR— - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
) - Axrigola Drum Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent o - Gager
- Platforma betonata A4.2, B2.2,D2.2 A 2018 2018
- Pod tubular . B a % .. .. . .
- Subn:versare $ Clomea Verificator Semnitura Cerinta %5: N ARsa\Rev. nr.| Data | Detalii revizie | Proiectat | Verificat Aprobat
ju G p @ ef
— . [ [ ; erat nr.
- Semn rutier r:i[..;n e ____:.’ S C MABA S S RL :1 M
- Boma kilolmetrica i - Semnpanou electric  MABAS Tasi, Str. Nicolina nr. 64, et. 1, birou Py %eneﬁciar' JUDETUL VASLUI
=3 E 93, 4 A 3
) 3 - Copac Cladirea RACEMI O cur 4
- Borna Hectometrica h . / - — - - -
. Specificatie Numele si prenumele elynépn-a - Proiect: , Reabilitare si modernizare drum Jjudetean DJ 243 A: Pogana
- Hidrant I - Troita P 2 - s X (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn - SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa ) =z < . .
PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situatie Faza :
- Stalp electric din beton . )
s e é\/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1 '500 Nr. pI'OiCCtZ 29/2018 Plansa nr. PS/T1/45
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| o

. cadh 3974 - Numar cadastral
un
- Punct cotat -
- Gard ar
- Rigola Betonata L
=== - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
. - Axrigola Drun Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- - Ax drum existent T - Gager
= - Platforma betonata
s - Pod tubular g . Cismea
- Subtraversare
ik -Pod 2P
PUT-F2 - Put apa
- Semn rutier EEROR
i - Semn panou electric
- Borna kilolmetrica 5
i N
- Borna Hectometrica & - Copac
- Hidrant I - Troita
- - Stalp din lemn
é - Stalp electric din beton é\/
- Taluz Sus - Lampadar
- Taluz Jos

- Ax drum proiectat

- Camin retea telefonie
- Fantana

A42,B2.2,D2.2 2018 2018
Verificator Semnatura Cerinta e Mnr. Rev. nr.| Data Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
- SC MABAS SRV&>> 52\ |Referatnr.
‘ M;;AS Iasi, Str. I;Iicolina nr. ;4, et. l; bil (;1 MA BAS ;“ Beneficiar' JUDETUL VASLUI
Clidirea RACEMI . ‘@QASR.L ﬁ@v . 3 e
Specificatie Numele si prenumele 2 a7 Proiect: ,Reabilitare §i modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
- - = (DJ 243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR -y - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa = = 7
PROIECTANT | ing. Dragos CALUGARU | Z—T¢ Plan de situatie Faza :
DESENAT ing. Paul LORENT \-’:l 5y Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 D.A.LI
- Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV. NR. 10 \ Nr. proiect: 29/2018 Plansa or. PS/T1/46
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——————————— - Ax drum proiectat
~ Numar cadastral . Camin retea telefoni
Y - LCamin retea telefonie
: P;‘:Ct couat 8 - Fantana
:E;:z:: ?:;,0:::"& DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drunm Pletrutt - Tip drum
- Drum existent G
- Ax drum existent [ —] - Gager
*Platforma betonata [ |A42,B22,D22 | | 208 | o018 |
- Pod tubular s N ~ B 3 ‘*VMg .. .. . .
- Subtraversare J; Cismea Verificator ’ Semnitura l Cerinfa N\ 33&1%%% Rev.nr.| Data | Detalii revizie , Proiectat ‘ Verificat l Aprobat
4 - N Q (,)
i1 - Pod TR ; [« Referat nr.
E o SC MABAS SRL{Z yiapas ¢
- dSemn rutier w R . . - r”\, Wy 4
- Borna kilolmetrica i - Semnpanou clecrc MABAS Iasi’ St l(vjiCOhna li{;ﬁ%]};flll, bire gﬁ} ‘{“;:E; o Beneﬁ clar: ',UD EI UL VASL LII
lidirea < ;
. T - Copac : s
- poma Hectometrica Specificatie Numele §i prenumele Proiect: ,,Reabilitare §i modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
- Hidrant l - Troita Ly - : (DJ243) - Crangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.

- Camin canalizare - alimentare apa PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situagie Faza :
el beon DESENAT ing. Paul LORENT : Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 124939.50 | D.AL [
- Taluz Sus - Lampadar N
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV.\];lIR. 40 Nr. proiect: 29/2018 Plansa nr.
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Legenda L m——— - Ax drum proiectat
Ir, cach 3974 -N dastral
d H;uo ! R P:z:u;z;astra LN - Camin retea telefonie ’Oﬂgﬁ%
- Riar la Betonata BF ferana 2
“Rigo =
[ R DS 998 - Categorie si numars b3
Rigola de Pamanat reeol | I
T Axigol Drun Pletrult - Tip drum - g <
- Drum existent
- Ax drum existent o1 - Gager ©
- - Platforma betonata ?; A4.2, B2.2, D2.2 2018 2018
i - Pod tubular gv _ Cismea -
- Subtraversare Verificator Semnitura Cerinta Aut. nr. |Rev.nr.| Data | Detalii revizie Proiectat | Verificat Aprobat
ot
Ho SC MABAS SRR w5 [Refemtm
- Semn rutier R ..._..;;, - Q
X . P - Semn panou electric " L . . . . 9 s 5 .
- Borna kilometics i MABAS las, Str. Nicolina nr. 64, et. 1, biytl Gz 1y ,:.:} Beneficiar: JUDETUL VASLUI
- Bomna Hectometrica - opac adir s, SR CULROIITHYS
- Hidrant ) Specificatie Numele si prenumele GsGs ajﬁ;:& i Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
- Troita ’ =35 = A . . . . . .
1;: - s (DJ 243) - Cringu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn . ) ) SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR YrelV - Pochidia - Satu Nou - Limiti judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa i o < |
- Stalp electric din beton PROIECTANT ng. Drag0§ CALUGARU M Plan de Situa!:ie FaZa .
. [~
Taluz Sus é\/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT N -Iéﬁ\l*'z? Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 D.ALI
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 RE\}\NR 10 \k Nr. proiect: 29/2018 Plansanr. PS/T1/48
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Legenda L e — - Ax drum proiectat
Nr. cach 3974 - Numar cadastral . .
an - Punct cotat 3 - Camin retea telefonie
- Gard B8r - Fantana
- Rigola Betonata L
— - Rigola de Pamanat DS 998 - Categorie si numar drum
- Axrigola Drun Pletrult - Tip drum
- Drum existent
- Ax drum existent o1 - Gager
- Platforma betonata A42, B22, D2.2 2018 2018
- Pod tubular . s
-C . o .. .. . .
- Subtraversare g e Verificator Semnitura Cerinta Rev. nr.| Data Detalii revizie Proiectat Verificat Aprobat
—
i | - Pod I
fon P2 - Put apa { / Referat nr.
- Semn rutier MR —) SC MABAS SR
{ -S lectri - . .. .
- Borna kilolmetrica & B MABAS Tasi, Str. Nicolina nr. 64, et. 1, bir Elat Be”eﬁciar: JUDETUL VASL UI
- Borna Hectometrica : - Copac Cliadirea RACEMI (:52,?5’529'5&3‘ 021505 .
- Hidrant ) Specificatie Numele si prenumele SSR A Proiect: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 243 A: Pogana
-I - Troita - - = (DJ 243) - Criangu Nou - Ciocani - Ivesti - Pogonesti - Tutova - Crivesti
- Stalp din lemn - ) ) ) SEF PROIECT ing. Alexandru COZAR - Pochidia - Satu Nou - Limit3 judet Galati”.
- Camin canalizare - alimentare apa - —
o PROIECTANT ing. Dragos CALUGARU Plan de situatie Faza
- Stalp electric din beton 5
S (§/ - Lampadar DESENAT ing. Paul LORENT \M Tronson 1 - DJ 243A - km 0+000 - km 12+939.50 | D.A.L.I
- Taluz Jos - Liziera Data : 2018 Scara : 1:500 REV.NR.: 0 Nr. proiect: 29/2018 Plansanr. PS/T1/49
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