ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

Proiect de hotéirdre nr............
pentru modificarea anexei nr. 2 la Hotdrdrea Consiliului Judetean Vaslui nr. 265/2016
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie
»REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI
REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BfRLAD -
LAZA — CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246 )”

avind in vedere:

expunerea de motive a Vicepresedintelui Consiliului Judetean Vaslui;

- referatul Directiei de Dezvoliare si Cooperare nr. 7409/29.06.2017,

- Hotardrea Consiliului Judetean Vaslui nr. 265/2016 privind aprobarea indicatorilor
tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie ,,REGIUNEA NORD-EST-AXA
RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM
STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD — LAZA - CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ
247,DJ 246 );

- Ghidul solicitantului - Conditii generale pentru accesarea fondurilor in cadrul POR
2014-2020, aprobat prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale, Administratiei
Publice si Fondurilor Europene nr. 3175/31.05.2017, cu modificarile §i completarile
vlterioare:

- Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul Programului
Operational Regional 2014-2020, Axa Prioritara 6 - imbunétatirea infrastructurii rutiere
de importan{d regionald, Prioritatea de Investitii 6.1, Stimularea mobilitafii regionale
prin conectarea nodurilor secundare §i tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a
nodurilor multimodale, aprobat prin Ordinul Ministrului Dezvoltirii Regionale,
Administratiei Publice §i Fondurilor Europene nr 2656/05.04.2017, cu modificarile si
completarile ulterioare;

in conformitate cu prevederile legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legistativa pentru
elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare;

in temeiul art. 97 alin. (1} din Legea nr.215/2001 privind administratia publicd locala,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

Consiliul Judetean Vaslui

HOTARASTE:

Art. I- Anexa nr. 2 la Hotérdrea Consiliului Judetean Vaslui nr. 265/2016 privind aprobarea
indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie ,,REGIUNEA NORD-EST-
AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI REABILITARE SI MODERNIZARE
DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD - LAZA - CODAESTI (DJ 245, DJ 245M,



DJ 247, DJ 246 )" se modifica i se inlocuieste cu anexa care face parte integrant din prezenta
hotdrére.

Art. lI- Celelalte prevederi ale Hotararii Consiliului Judetean Vaslui nr. 265/2016 rimén
nemodificate,

Art. IIl- Prezenta hotardre se comunica Institufiei Prefectului- Judetul Vaslui, precum si

Directiei Dezvoltare si Cooperare, Directiei Tehnice si Directiei Economice din cadrul
aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Vaslui, in vederea aducerii la indeplinire.

Vaslui, 2017

VICEPRESEDINTE,
Trifan Ciprian- lonug

imi asum responsa tea asupra legalitatii
egutiv,

Directia Dezvoltare si Cooperare
Imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,
corectitudinea si legalitatea intocmirii acestui inscris
oficial
Director executiv,
Mihaela Chircu



ANEXA la Hotdrfreanr.. .........cocevviivinnnnns

DESCRIEREA INVESTITIEI
»REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI
REABILITARE $1 MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN
BIRLAD - LAZA — CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246 )"

1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM
STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD-LAZA-CODAESTI(DJ245,DJ245M ,DJ 247, DJ 246)

1.2.  Amplasamentul: JUDETUL VASLUI, comunele Zorleni, Bicani, Alexandru-Vlahuta,
Poienesti, Laza, Bilteni, $tefan cel Mare, Zapodeni, Danesti, Codaesti, Miclesti

1.3. Titularul investitiei: UNITATEA ADMINISTRATIV-TERITORIALA

JUDETUL VASLUI, Consiliul Judetean Vaslui, strada Stefan Cel Mare, nr.79, cod postal
730168

1.4. Bencficiarul investitiei: JUDETUL VASLUI

1.5. Elaboratorul studinlui: 8.C. SEARCH CORPORATION S.R.L., Strada Caderea Bastiliei,
nr.65, Sector 1, Bucuresti

2. DESCRIEREA INVESTITIEI]

Drumul strategic judetean Birlad — Laza ~Codiesti, este alcatuit din patru tronsoane de drumuri
judetene dupa cum urmeaza:

. Drum Localitati traversate de drumul judetean Pozitii kilometrice si lungimi
judetean
km 0+000 - km 22+900 = 22,900 km
Tronson 1

DJ 245 E581/DN24 -Zorleni-Alexandru Vlahuta-Floresti [Km 33+200 — km 34+711 =1,511 km
Total=24.411 km

Tronson 2 S . . .
= - - 7 —_ =
DJ 245M Floresti-Poienesti Deal-Poienesti-DN2F km 0-+000 — km 11+008 = 11,008km
'lg;o; :; . Laza — DN15D — Danesti - Codaesti km 26+473 — km 68+433 = 41,960 km
Tronson 4 .
- DN2 _ 270 =
DJ246 Codaesti -~ DN24 km 0-+000 — km 54270 = 5,270 km

TOTAL:Lungime DJ= 82,649 km

a) Concluziile studiului de fezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe termen lung

Pentru obiectivul de investitie nu s-a elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate. S-au elaborat
expertize tehnice care au condus la concluzia ci sunt necesare lucriri de reabilitare si modernizare a
drumului strategic. pe baza unor documentatii de proiectare, conform legislatiei in vigoare.

Necesitatea si oportunitatea mvestltlel s-a ardtat prin expertizele tehnice efectuate precum si a
faptului ca documentatia tehnico-economica este necesara pentru obfinerea unei finanari nerambursabile
in cadrul Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 6 - imbunitatirea infrastructurii
rutiere de importan{ regionala si locald, prioritatea de investitii 6.1 - Stimularea mobilitatii regionale prin

conectarea nodurilor secundare si terfiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale, ca
proiect unitar.



......

Obiectivul general al POR 2014-2020 il constituie cresterea competitivitajii economice si
imbunététirea conditiilor de viata ale comunitatilor locale i regionale prin sprijinirea dezvoltirii mediului
de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care s3 asigure o dezvoltare sustenabili a regiunilor,
capabile si gestioneze in mod eficient resursele, sa valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare a
progresului tehnologic,

Implementarea acestui proiect va determina cregterea traficului rutier pe traseul modernizat, datorita
imbundtafirii parametrilor tehnici ai sistemului rutier, va asigura reducerea timpului si a costurilor de
transport al mérfurilor §i calatorilor, oferind un acces facil al populatiei la servicii publice de calitate,
asigurate de municipiile Vaslui si Birlad §i lasi, va imbunatatii accesul la pietele regionale, eficienta
activitdtilor economice, valorificarea potentialului agricol si industrial al zonei, asigurindu-se desfasurarea
unui trafic rutier in conditii optime de siguranid si confort.

Prin realizarea proicctului se va asigura o legiturii rutiera de calitate intre DN2F (Baciu -
Vaslui) si reteaua TEN-T Comprehensive (£581).

De asemenea, se va realiza o alternativi viabild intre Municipiul lasi si Municipiul Birlad, ca
variantd de ocolire a Municipiului Vaslui.

Prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere se vor realiza sectoare de drum uniforme, atit din
punct de vedere estetic, cit si al structurilor componente. Se va asigura de asemenea, capacitatea portanta,
pentru traficul de calcul greu in conformitate cu cerintele caietului de sarcini si a rezultatelor din studiul de
trafic intocmit. imbricamintea asfaltica, acolo unde acesta lipseste va conferi un confort mai mare la rulare
$i va reduce zgomotul. Se va reduce uzura mijloacelor de transport si va fi sporitd siguranta circulatiei.

Este necesara asigurarea corespunzitoare a sistemului de preluarea si evacuare a apelor meteorice.

Dupa finalizarea proiectului se estimeaza posibilitatea cresterii vitezei medii de deplasare cu peste
30%.

in prezent, drumul este partial previzut cu elemente de siguranta rutiera acestea lipsind in totalitate
pe zonele pietruite ale drumului strategic. Dupd realizarea investitiei se va realiza semnalizarea orizontald
si verticald. cu acordul Inspectoratului Politiei Rutiere, conform prevederilor STAS 1848/1/2/2/7. Se vor
amplasa de asemenea dispozitive de siguranta si protectie in conformitate cu prevederile Normativ AND -
393/2012 pentru sisteme de protecfie pentru siguranja circulafiei pe drumuri, poduri si autostrdzi.

Pentru a asigura buna circulatie a locuitorilor, se vor prevedea in limita de proprietate a drumului
stafii pentru transport in comun si spatii de parcare. in localitai, acolo unde limita drumului a permis sunt
prevazute trotuare pietonale cu lafimea de 1,00 m, care sa permitd circulatia in conditii de siguranta a
pietonilor, amenajate cu rampe de acces cu pania de maxim 15%, conform normativului HP 051-2001,
pentru persoane cu handicap.

in interiorul localitatii Codaesti, pe DJ 246 se vor amenaja piste de biciclisti pe ambele parti ale
drumului pe o lungime cumulata stdnga + dreapta de aproximativ 1700 m.

Sunt previzute de asemenea lucrari de reabilitare a tuturor podurilor de pe traseul drumului strategic
unele necesiténd inlocuirea in totalitate datorita subdimensionarii acestora din punct de vedere al debitului,

Asigurarea scurgerii apelor prin dispozitive de scurgere a apelor si podetelor, drenurilor, reabilitarea
suprafefei carosabile precum si lucrarile de amenajare a torentilor vor permite asigurarea unor conditii
hidrologice favorabile si vor proteja drumul fafa de efectele generate de fenomenele meteorologice.

Se apreciaza faptul ca prin reabilitarea si modernizarea drumului strategic DJ245, DJ245M, DJ247
si DJ246. va creste accesibilitatea zonei, va conduce la o conectivitate mai bund, in conditii de confort sporit
$i siguran{d spre municipiile lasi si Vaslui si Barlad din judetul Vaslui.

b} Analiza comparativii a costului realizirii lucriirilor de interventii fata de valoarea de inventar

_ acostructiei

In conformitate cu Anexa nr. 3 din HG 28/2008, s-a elaborat analiza comparativa a costului realizarii
lucrarilor de interventii, faa de valoarea de inventar a lucrarilor existente asupra cirora se va interveni,
Valoarea de inventar a fost solicitatd beneficiarului. Analiza a concluzionat ca, prin realizarea investitiei,
valoarea de inventar va creste de aproximativ 24 de ori.



¢} Analiza multicriteriald pentru alegerea solutiei optime pentru structura rutieri

Consideratii asupra structurilor propuse
*» Asupra structurilor rutiere suple
Pentru preluarea volumelor de trafic de calcul pentru perioada de perspectivi luatd in considerare,
grosimile totale ale straturilor de ranforsare sunt mai mari dect cele in cazul structurilor rutiere mixte.
Avantajele acestui tip de structurd rutierd constau in:

- solicitarea la nivelul pamantului este redusa, ceea ce determini o mare asigurare a structurilor rutiere
suple la aparitia figaselor la nivelul patului drumului;

- prima cedare structurald se va produce la sférsitul perioadelor de perspectivi, la baza straturilor
bituminoase si mult mai trziu, la nivelul patului drumului. Acest aspect este benefic, deoarece
degradarile straturilor superioare pot fi remediate mai usor decét degradarile straturilor inferioare
sau ale patului drumului;

- comportare bund a structurilor rutiere suple la tasiri inegale ale patului drumului datorate
neuniformitdtii lucrarilor de terasamente;

- piatra spartd este un material cu caracteristici mecanice superioare, ceea ce confera acestui strat o
buna comportare in exploatare, pe termen lung;

- tehnologia mai putin pretentioasa care nu include prepararea in stafii centralizate.

Nu exista restriclii de incadrare in timp la punerea in operd — timp friguros pentru prizi, dar trebuie
avut in vedere ca acest strat va fi impermeabilizat inainte de inceperea ploilor de toamna;

- existd o experientd bogata in ceea ce priveste executia structurilor rutiere suple, aproximativ 90%
din refeaua de drumuri nationale fiind constituita din structuri rutiere suple.

Dezavantajele structurii rutiere suple constau in:

- grosimile mai mari ale straturilor de ranforsare necesitd costuri mai mari si in plus, creste riscul
formarii de fagase;

- se va avea in vedere ca cel putin stratul de baza din mixtura asfaltica si fie executat pana in toamna,
astfel incal acesta si impermeabilizeze §i sa nu permita patrunderea apelor in stratul de fundatie si
in pdmantul de fundare.

% Consideratii asupra structurilor rutiere mixte
Structurile rutiere mixte contin balast stabilizat cu lianti hidraulici de 18 c¢m grosime si straturi
bituminoase in grosime totala de 12 cm.
Avantajele acestui tip de structurd constau in:
- grosimile straturilor de ranforsare sunt mai reduse decdt in cazul structurilor rutiere suple, ca urmare
costuri §i risc de aparitie a fagaselor mai mici;
- din experienta proiectelor anterioare, preful unui kilometru de structura rutierd mixta este mai mic
decdt al unui kilometru de structura rutierd supla.
Dezavantajele structurii rutiere mixte constau in:
- stratul de balast stabilizat nu poate fi acoperit imediat cu straturi asfaltice, ca urmare, necesita
execulia structurii pe termen mai lung decét in cazul structurilor rutiere suple;
- balastul stabilizat va fisura in timp, din contractii termice.

Criteriile luate in considerare pentru stabilirea structurii rutiere au fost costul de executie, potentialul
de degradare, comportarea structurilor in conditii specifice proiectului, conditiile de executie.

In urma analizei multicriteriale, se constati ci structura rutierd supla prezinti cel mai bun

punctaj si este recomandatd ca solutie optimi de structurd rutierd noud cit si pentru ranforsarea
sistemului rutier existent.

d) Concluziile raportului de expertizi
Tindnd cont de prevederile Caietului de sarcini si de elementele tehnice ale drumului in
amplasament, expertul tehnic in cadrul recomandirii propune solufii adaptate la configuratia actuald a



drumului si la dotarea actuald a acestuia, astfel incat si fie respectate cerintele normelor tehnice in vigoare
pentru drum de clasa tehnica IV.

Pe sectoarele unde acest lucru nu este posibil, au fost propuse solutii care sunt reglementate in norme

tehnice actuale pentru alte clase tehnice, deci care asigura conditii de circulatie normali si cu o semnalizare
corespunzitoare.

Sectiunea transversali tip

- ldtimea pdrtii carosabile 6m
- latime banda de incadrare 2x0,25m
- litime acostamente 2x0,75m

in urma analizei pe teren a configurafiei drumului s-a constatat ca lafimea acestuia are variatii
importante intre 4,50 — 5,00 m si 6,00 — 7,00 m.

Totodatd, se constati ca pe drumul judetean DJ245M, km 4+000 - 10+500 latimea drumului existent
este de 4,50 - 5,00 m. fiind un fost drum comunal, reclasificat ca drum judetean, iar pe DJ247 in localitatea
Bilteni Deal latimea drumului este de 5,50 - 6,00 m. Pe DJ 247 in extravilan, pe traseul cu pietruire existenta
latimea partii carosabile variazi intre 4,00 — 5,00 m.

in aceste situatii recomandim ca sectiunile transversale si fie proiectate, astfel incit si fie respectati
secfiunea indicata in Caietul de Sarcini, previzutd in Ordinul 45 la punctul ,,4.1 — Clasa tehnica [V §i V —
Drumuri nationale secundare, drumuri judetene, drumuri comunale cu doui benzi de circulajie”, cu
incadrarea in limita de cadastru a drumului.

Tinénd cont de faptul ca drumul este clasificat de clasi tehnica IV, in toate situatiile in care se vor

adopta sectiuni mai reduse decdt cele indicate in Caietul de sarcini se recomandi semnalizarea faptului ca
drumul se ingusteazi.

Referitor la structura rutieri
Pe traseu sunt sectoare cu structurd rutiera diferita :
- drum pietruit in amestec cu pamaént
- pietruire
- imbracdminte asfaltica veche in stare avansata de degradare
- covor asfaltic in stare bund asternut de curind
- imbricaminte asfaltici veche dar in stare tehnica relativ buna

Pentru tratarea fiecarui tip de sector recomandam urmitoarele variante de structurd rutiera :
Varianta [ - supli
Structurd rutierd noua (SRN) supla. se aplicd pe sectoarele cu drum de paméant in amestec cu balast,
pietruire si imbricdmintea asfaltica existentd si constd in :

- desfacerea stratului asfaltic existent, pand la nivel de balast existent §i pe zonele de largire
saparea si evacuarea pimantului pe adincime de 40 cm pentru realizare caseta si inlocuirea cu
balast;

- dupd desfacerea stratului asfaltic, se verifica starea si grosimea balastului existent si acesta se
pastreaza numai daci este corespunzitor, in caz contrar se indepirteaza din amplasament sl se
inlocuiegte cu un strat din balast de minim 20 ¢m grosime;

- dacdl starea balastului existent este corespunzatoare si are grosimea minima de 15 cm se va
agterne peste acesta un strat de balast minim 25 ¢cm grosime;

- peste cele doud straturi de balast cu grosimea de 40 cm se asterne stratul de piatra sparta cu
grosimea de 20 cm si imbracamintea asfaltica din doua straturi, strat de baza EB 31.5 baza 50/70
cu grosimea de 8 cm si strat de uzura EB16 rul 50/70 (BAR 16 ) cu grosimea de 4 cm;

- pe zonele cu pietruire existent se evacueaza structura existenti degradati si se executi structura
rutierd noud prin agternerea urmdtoarelor straturi rutiere (de sus in jos) :

beton asfaltic tip EB 16 rul 50/70 (BAR 16) 4 cm

. anrobat bituminos tip EB 31,5 baza 50/70 8 cm

. piatra sparta 20 cm
strat din balast 25¢cm/20cm in caseti largire




. strat de forma din balast 20cm

Structura II - semirigida
Structurd rutierd noud (SRN) semirigida. se aplicd pe sectoarele cu drum de pamant in amestec cu balast.
pietruire si imbracdmintea asfaltica existentd si consti in :

- desfacerea stratului asfaltic existent, pana la nivel de balast existent si pe zonele de largire
saparea si evacuarea paméntului pe adéncime de 40 cm pentru realizare caseti si inlocuirea cu
balast;

- dupd desfacerea stratului asfaltic, se verifica starea si grosimea balastului existent si acesta se
pastreaza numai dacé este corespunzitor, in caz contrar se indeparteaza din amplasament si se
inlocuieste cu un strat din balast de minim 20 ¢cm grosime;

- daca starea balastului existent este corespunzitoare si are grosimea minima de 15 cm, se va
agterne peste acesta un strat de balast minim 25 cm grosime;

- peste cele doua straturi de balast cu grosimea de 40 cm se asterne stratul balast stabilizat cu lianti
cu grosimea de 18 cm si imbricdmintea asfalticd din doud straturi, strat de baza EB 31.5 baza
50/70 cu grosimea de 8 cm si strat de uzurd EB16rul 50/70(BAR 16) cu grosimea de 4 cm;

- pe zonele cu pietruire existenta se evacueaza structura existentd degradati si se executa structura
rutierd noua;

- asternerea urmdtoarelor straturi rutiere (de sus in jos)

. beton asfaltic tip EB 16 rul 50/70 (BAR 16) 4 cm

. anrobat bituminos tip EB 31,5 baza 50/70 8 cm

. balast stabilizat cu lianti 18 cm
. strat din balast 25cm/20cm in caseta largire
. strat de forma din balast 20 cm

In wrma analizei celor doud variante de structuri, a_avantajelor si dezavantajelor fiecdrei structuri si a
analizei multicriteriale intocmite in cadrul proiectudui se recomandd executia structurii rutiere I structura
rutierd supld.

Structura rutierd recomandatd va fi dimensionatd la_osia simpld motoare de 11.5 t in conformitate cu
Normativul PD [77-2001, si va fi verificatd la inghet-dezohet.

Referitor la parapete
Pe traseu se intdlnesc mai multe feluri de parapete in stare de degradare ;
- metalice
- din beton
Pentru sectoarele cu parapete degradat recomandam evacuarea acestuia si inlocuirea cu parapete nou.
Amplasarea parapetului se va face pe sectoarele unde se impune necesitatea acestuia, tinind cont de
prevederile normativului AND-593 din 2012 ,Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri. poduri si autostrazi” .

Scurgerea apelor
o se vor prevedea urmdtoarele tipuri de lucriri in functie de spatiul disponibil:
- santuri noi protejate sau neprotejate (in localitéfi se vor proteja)
- rigole de acostament
- rigole carosabile
- santuri cu sectiune trapezoidala
- rigole si sanfuri ranforsate

. Se vor amenaja vaile/canalele amonte i aval de poduri si podete in functie de gradul de
degradare a acestora

) Se vor reface podetele in funcfie de situatia existenta din teren conform tabelelor de

aplicabilitate;

. Se vor prevedea drenuri longitudinale in zonele de debleu, acolo unde situatia o impune;



. Asigurarea scurgerii la drumuri laterale sau diverse accese se vor prevedea din podete
tubulare sau rigole carosabile pentru a asigura continuitatea elementelor de scurgere din
lungul drumului

Siguranta traficului

Se recomanda amenajarea tuturor intersectiilor prin marcaj §i semnalizare vertical, astfel incat si
fie asiguraté vizibilitatea in intersecie si sa fie oferite indicatii clare utilizatorilor pentru fluxurile de trafic
prioritare.

* Se va executd marcajul si semnalizarea vertical astfel incat sa fie usor de identificat zonele
periculoase unde trebuie evitata depégirea, unde drumul se ingusteaza precum si alte sectoare cu potential
de accidente. Marcajele rutiere se vor executa cu proprietii reflectorizante.

* Se va prevedea amplasarea de borne kilometrice si hectometrice

¢ Se va studia in proiect posibilitatea asiguririi distantelor de vizibilitate conform normelor
tehnice in vigoare. in cazul n care acest lucru nu este posibil datoritd necesitatii unor lucrari exagerate ca
amploare sau din considerente de protectia mediului, se vor prevedea masuri de semnalizare a punctelor
respective precum si. dupa caz, dotarea traseului cu dispozitive optice care permit vizualizarea partii de
drum obstruciionata de obstacole.

* Pe intregul traseu, in zonele mpadurite, se vor amplasa indicatoare de circulatie cu
semnificafia « Animale » cu referire la fauna salbatica.

* Pentru protectia pietonilor recomandim :
~ Amenajarea treceri de pietoni;
~ Amenajari de trotuare noi si piste de bicicligti acolo unde distanta dintre proprietdti permite amplasarea
acestora;
~ Reamenajarea statiilor de autobuz existente cu alveole, in limita de proprietate a drumului

Trotuarele vor fi prevazute cu portiuni care s permita accesul persoanelor cu handicap locomotor.

Limitatoarele de viteza (benzi rezonatoare) amplasate pe asfalt vor fi previzute si inainte de intrarea
in localitdti, inainte de trecerile de pietoni amenajate, in curbele periculoase si vor fi cu insertie
reflectorizanta pentru imbunatdjirea vizibilitatii.

Concluzii
* Expertiza a fost elaborati in perioada august-octombrie 2016 si prezinti situatia constatata in teren
la aceasti data,
* Structurile rutiere vor trebui dimensionate in conformitate cu normativele tehnice in vigoare §i vor
trebui verificate la ciclurile de inghet / dezghet.
¢ Recomandarile din aceastd expertizd vor trebui aplicate cu discernimant de citre proiectantul
lucrarilor, in functie de investigatiile suplimentare pe care le va face in teren pentru elaborarea
proiectului.
Expertiza este valabila timp de 5 ani numai in conditiile in care toate misurile de intrefinere necesare pe un
drum conform ,,Normativ privind intretinerea $i repararea drumurilor publice” — indicativ AND 554 — 2002,
vor fi executate corespunzator atét calitativ ca lucrari cét si la intervalele de timp normate.

e¢) Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse

Scenariul 0 - fird investitia de reabilitare si modernizare

Drumul va raméne in forma actuala, asigurand lucrarile de intrefinere corespunzitoare. in timp, in
lipsa unor lucréri de reabilitare §i modernizare, cu precadere prin realizarea unei fundatii rezistenti la
fenomenele de inghet — dezghef. la aplicarea unei imbrécaminti asfaltice corespunzitoare traficului de
calcul greu precum si a masurilor legate de preluarea apelor meteorice, drumul judetean strategic va
continua si se degradeze, ingreundnd si mai tare conditiile de circulatie.

Scenariul 1 - reabilitarea si modernizarea cu structuri supla



Drumul strategic va fi modernizat, asigurdndu-se confort sporit al participantilor la trafic, si se vor
reduce in acelasi timp cheltuielile de intretinere anuald. Prin modernizarea si reabilitarea drumului strategic
se va asigura confortul participantilor la trafic.

Structura rutierd va fii supld, cu imbracaminte asfaltica cu 2 straturi asfaltice (4 cm strat de uzuri
conform SR EN 131008-1 i strat de bazi 8 cm conform SR EN 131008-1, peste un strat de piatrd sparta
de minim 20 cm conform STAS 6400 ca strat superior de fundatie, fundatie din balast minim 20 cm conform
STAS 6400 si strat de forma din balast 20 cm.

Scenariul 2 - reabilitarea i modernizarea cu structurid mixti (semirigida)

in scenariul 2, drumul strategic va fi modernizat, asigurdndu-se confort sporit al participantilor la
trafic. si se vor reduce in acelasi timp cheltuielile de intretinere anuala.

Structura rutierd in scenariul 2 va fii mixta (semirigida), dimensionati in conformitate cu normativ
PD 177-2001 pentru dimensionarea sistemelor suple i semirigide, cu imbraciminte asfaltica (4 cm strat de
uzurd conform SR EN 131008-1) cu strat de baza 8 cm conform SR EN 131008-1, peste un strat de balast
stabilizat cu lianfi hidraulici de minim 18 cm conform STAS 6400, fundatie din balast 20 cm conform
STAS 6400 ca strat superior de fundatie si strat de forma din balast 20 cm.

Scenariul recomandat de ciitre proiectantul studiul de fezabilitate este scenariul 1, reabilitarea si
modernizarea drunmlui strategic Birlad-Laza-Coddesti (DJ245,DJ245M, DJ247, DJ246), cu structurd
rutierd supld, deoarece are o perioadd de execuie mult mai scurtd fagd de solutia cu balast stabilizat care
necesitd o perioadd mai mare de execufie i condifii speciale de punere in operd.

In cadrul scenariilor 1 si 2, prin reabilitarea i modernizarea drumului strategic se vor respecta
conditiile tehnice pentru un drum de clasi tehnicd IV cu doud benzi de circulatie.

Vor fi indeplinite. in principal. urmitoarele cerinte:

- aducerea elementelor geometrice la valorile reglementate tehnic pentru un drum de clasa tehnica IV
in functie de nivelul traficului actual si de perspectivi in limitele amprizei actuale;

- se varespecta ampriza existentd a drumului, fira a depasi limitele proprietatilor si fira a fi necesare
demolari sau exproprieri;

- modernizarea structurii rutiere;

- realizarea unei suprafete de rulare cu planeitate corespunzitoare;

- cresterea capacitdfii portante pentru a corespunde nivelului de trafic actual si de perspectivi;

- suprapunerea traseului peste traseul existent;

- lucrdri pentru asigurarea unei bune functiondri a podurilor si podegelor.

- se vor prevedea 2 benzi de circulafie, acostamente si santuri betonate in localitai si accese la
proprietati (insa. pe tronsoanele de drum unde geografia terenului nu permite realizarea de sanfuri betonate
$i trotuare/piste pentru biciclisti, se vor prevedea rigole carosabile);

- trotuare (trasee pietonale i piste pentru biciclisti acolo unde geografia terenului permite acest lucru).

- se va avea in vedere crearea de facilitati/adaptarea infrastructurii pentru accesul persoanelor cu
dizabilitafi (ex: trotuare cu facilitdti de deplasare pentru persoane cu dizabilitati, etc);

- elementele geometrice se vor modifica atét in profil longitudinal cit si in profil transversal in
conformitate cu prevederile tehnice in vigoare findnd cont de cotele impuse din teren;

- acolo unde permite terenul, in vederea fluidizarii circulatiei se vor amenaja refugii si locuri de
parcare;

- se vor asigura accesele la proprietatile situate pe partea stinga si pe partea dreapti a drumului;

- asigurarea colectdrii §i evacudrii apelor §i asigurarea continuitafii scurgerii apelor scotdnd drumul
din zona de influen{a a apelor subterane si pluviale;

- asigurarea stabilitatii drumului prin lucriri de consolidare;
- amenajarea de parcéri si stafii de autobuz acolo unde limita de proprietate a drumului permite ;
- realizarea racordurilor cu drumurile si strizile laterale neclasate in limita de proprietate a drumului;

- amenajarea intersecfiilor cu toate drumurile clasate (drumuri nationale, judefene, drumuri
comunale) pe o lungime de 25 m, inclusiv iluminatul acestora cu panouri solare etc.



f) Descrierea constructivi, functionali si tehnologicii , dupi caz
Tronsonul de drum strategic care urmeaza a fi reabilitat i modernizat are o lungime totala de
82,649km, lungime rezultatd in urma geometrizérii axului drumului §i ridicarilor topografice intocmite la
acesta faza de proiectare.

Drumul judetean strategic va avea urmétoarele caracteristici tehnice:

- latimea pértii carosabile va fi de 6.0m, cu doua benzi de circulatie de 3.0 m;

- latimea acostamentelor va fi de 2x1.0m, din care cate 0.25 m benzi de incadrare cu aceeasi structuri
rutierd a drumului ;

- ldtime platforma 8.0m;

- panta transversald a pérgii carosabile 2.5% in aliniament, repartizata simetric fafd de axa drumului;

- panta transversald a acostamentelor 4.0%, si vor fii consolidate cu piatra spartd minim 12. In zona
santurilor protejate se va asigura impermeabilizarea acostamentelor cu mixturd asfaltici pana la limita
santului.

Se va asigura scurgerea eficientd a apelor, prin sanfuri, protejate i de pamaént, drenuri longitudinale,
precum si podete pentru scurgerea apelor. Se vor consolida terasamentele pe zonele de instabilitate precum
si lucrdri de protejare a terasamentelor ca urmare a largirii platformei drumului.

Sunt prevazute lucrdri de reabilitare a podurilor existente precum si inlocuirea unora cu poduri noi,
precum $i lucrdri de amenajare a albiilor existente.

3. DESCRIEREA LUCRARILOR DE BAZA SI A CELOR REZULTATE CA NECESAR DE
EFECTUAT IN URMA REALIZARII LUCRARILOR DE BAZA

3.1. Lueriri de modernizare drum

a) Amenajarea in plan

La proiectarea traseului in plan s-a urmdrit respectarea prescriptiilor previzute in STAS 863-85,
urmarind configuratia terenului existent.

Prin lucrdrile proiectate s-au imbunatatit elementele geometrice in plan ale traseului, acesta fiind
alcatuit dintr-o succesiune de aliniamente racordate prin curbe arc de cerc, arce de clotoidi si franturi.

Trasarea axului pe cele patru drumuri judetene, parte a drumului strategic, in plan s-a efectuat pe
traseul existent. incadrand platforma proiectatd in limita de cadastru a drumului pentru a nu fi necesare
exproprieri §i a pastra acolo unde se poate zestrea existenta a drumului.

Traseul drumului judetean strategic a fost proiectat pentru o vitezd de proiectare Vp=25-60 km/h,
in conformitate cu STAS 863-85 si Ordin MT 46/1998, pentru drum de clasa tehnica 1V, in regiune de deal
si findnd cont de traseul existent al drumului,

De asemenea, sunt sectoare din drumul strategic pe care nu se poate aplica conceptul de viteza de
proiectare, deoarece din configuratia traseului existent §i a constrdngerilor de pe acesta, a fost necesar
introducerea unor elemente geometrice reduse, prin racordarea aliniamentelor cu raze cuprmse intre 5-17m.

in plan pentru drumul strategic se va introduce supralargirea pértii carosabile si a platformei in
curbe. cu respectarea prevederilor STAS 863-85 numai pe sectoare in care limita de cadastru al drumului
permite acest lucru. in conformitate cu specificatiile din planul de situatie.

b) Amenajarea in profil longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a urmarit respectarea prescriptiilor previzute in STAS
863/85 urmdrind configuratia terenului existent si cotele obligate.

Declivitafile longitudinale proiectate sunt cuprinse intre 0.1%-9%, fiind si sectoare de drum scurte
cu declivitati cuprinse intre 10%-18% .

Aviind in vedere impunerile din caietul de sarcini de a ne incadra in limita de cadastru a drumului

$i {inand cont de traficul redus de vehicule lente, nu se vor amenaja benzi suplimentare de-a lungul traseului
drumului judefean pentru vehicule lente.

¢} Amenajarea in profil transversal



Ca urmare a cerinfelor din caietul de sarcini §i findnd cont de ampriza existenta, profilele
transversale tip se vor incadra in limita de proprietate a drumului.

in profil transversal lajimea parfii carosabile este de 6.0 m, lfimea platformei de 8.0 m, iar
acostamentele au 1.0 m. In latimea acostamentelor sunt incluse si benzi de incadrare, de 0.25 m.

Pe zonele unde va fi necesar amplasarea parapetului de protectie, in conformitate cu Ordinul
45/1998 pentru drumurile judetene clasa tehnica IV, acesta se va amplasa in l4timea acostamentului.

De asemenea, sunt sectoare de drum judetean, in special pe DJ245M si DJ247, unde va fi necesar
ca in latimea acostamentului si se amplaseze dispozitivul de scurgere a apelor pluviale, avand in vedere ca
limita de cadastru a drumului nu permite amplasarea acestuia in afara acostamentului drumului.

Panta transversala in aliniament este de 2.5% in profil acoperis la carosabil si 4% la acostamente,
conform profilelor transversale tip.

Pe sectoarele situate in intravilan acolo unde limita de cadastru a drumului a permis, s-au amenajat
trotuare pietonale cu latimea cuprinsd de 1.0 m (minim 0.75m), incadrate cu borduri, conform planurilor
de situatie.

in interiorul localitatii Codaesti, pe DJ246, s-au amenajat piste de bicicligti pe ambele parti ale
drumului pe o lungime cumulat stinga + dreapta de aproximativ 1700 m.

Pentru evitarea exproprierilor Tn zona drumului in conformitate cu cerinele din caietul de sarcini,
pe anumite porfiuni din traseu s-a redus/eliminat supralirgirea pirtii carosabile, s-a redus viteza de
proiectare si in la{imea acostamentelor au fost introduse dispozitive de scurgerea apelor.

d) Structura rutiera

Dimensionarea structurilor rutiere propuse pentru lucririle de modernizare si reabilitare a drumului
Judetean strategic s-a ficut pentru o perioada de perspectiva de 15 ani . Structurile rutiere propuse s-au
dimensionat la osia simpla motoare de 11,5 tone si s-a verificat la acfiunea fenomenului de inghet — dezghet.

Structura rutierd care se va aplica, pe tronsoane, este urmitoarea:

Tronson 1 — DJ245 — km 0+000 — km 224900, km 33+200 — km 34+711
Structura rutiera pentru ranforsare sistem rutier:

Se aplica : km 0+000 — km 271 +000,_km 33+200 — km 34+711

- 4 cm ~ strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- demolare straturi asfaltice

- 25 cm - strat inferior de fundatie din balast

- strat existent de balast

Structura rutiera pe casete de largire

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

- 20 cm - strat de forma din balast

Structura rutiera noua :

Se aplica : km 21+000 — knt 22+ 900

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 ¢cm - strat inferior de fundatie din balast

- 20 cm - strat de forma din balast

Tronson 2 — DJ245 M - kit 04000 — km 11+0608

Structura rutiera pentru ranforsare sistem rutier:

Se aplica : km 0+000 — km 1+400,_km 10+680 — km 11+007

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70




- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- demolare straturi asfaltice

- 25 cm - strat inferior de fundatie din balast

- strat existent de balast
Structura pe casete de largire :

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

- 20 cm - strat de forma din balast

Structura rutiera nouc:

Se aplica :km 1+400 — km 10+680

- 4 cm — strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

-20 cm - strat de forma din balast

Tronson 3— DJ247 — kim 264473 -~ km 68+433
Structura rutiera noua:
Se aplica : km 26+473 — km 30+200. km 544060 — kin 34+300,_km 59+900 - km 60+ 140 . 61+ 300 — km
68+433
-4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70
- 8 cm ~ strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta
- 20 c¢m - strat inferior de fundatie din balast
-20 cm - strat de forma din balast
Structura rutiera pentru ranforsare sistem rutier:
Se aplica : km 30+ 200 — km 54+060, km 34+ 300 — 39+900, kon 60+ 140 - km 61+3500
- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70
- 8 ¢em - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra spart
- demolare straturi asfaltice
- 25 cm - strat inferior de fundatie din balast
- strat existent de balast
Structura rutiera pe casete de largire :
- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70
- 8 cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 em - strat superior de fundatie din piatra sparta
- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast
- 20 cm - strat de forma din balast

Tronson 4— DJ246— km 0+000 — kin 5+270

Structura rutiera pentru ranforsare sistem rutier:

Se aplica : km 0+000 — kon 4+ 300

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- demolare straturi asfaltice

-25 c¢m - strat inferior de fundatie din balast

- strat existent de balast

Structura rutiera pe casete de largire :

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 ¢cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
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- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

-20 cm - strat de forma din balast

Structura rutiera noua:
Se aplica - km 4+300 — km 5+270

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70

- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

-20 cm - strat de forma din balast

Acostamentele se vor completa cu balast si piatra sparta minim 12 c¢m. Pe sectoarele pe care situatia o
impune (in localitati), acostamentele se vor consolida cu imbracaminte asfaltica.
Pentru sectoarele cu declivitate in profil longitudinal de peste 5% ,se va aplica stratul de uzura din beton
asfaltic rugos tip BAR16, pentru cresterea rugozitatii imbracamintii rutiere pe aceste sectoare de drum.

¢) Trotuare pictonale si piste de biciclisti

Se vor amenaja trotuare pe sectoarele din intravilan, acolo unde limita cadastrala a drumului permite
amplasarea acestora, pe o parte sau pe ambele par(i ale drumului, conform planului de situatie.

Pentru protectia persoanelor cu handicap locomotor, traversirile pentru pietoni se vor amenaja cu
rampe de acces cu panta maxima de 15%, conform normativului HP 051-2001.

Trotuarele vor avea urmitoarea structuri;

- 3 cm beton asfaltic

- 10 cm beton de ciment C15/20

- 10 cm balast

Se vor amenaja piste pentru bicicligti in localitatea Codaesti pe o lungime cumulati de aproximativ
1700 m, amplasata pe ambele parti ale drumului, avind aceeasi structuri rutierd ca trotuarele pietonale,

f) Accese
Accesele la proprietd(i s-au amenajat astfel incat si fie asigurata continuitatea scurgerii apelor, fie
cu rigola carosabila adiacenti trotuarelor nou proiectate, fie cu tuburi cu diametrul de 600 mm.

g) Statii pentru transportul in comun

Se vor amenaja alveole pentru statiile de transport in comun, pe o lungime de 30 m si lifime de
2,75m (8=65 mp), pe locatiile stafiilor de transport existente si amplasate in limita de cadastru al drumului.
Statiile de transport in comun vor avea aceeasi structur rutieri ca a drumului Jjudetean si vor fi mobilate
corespunzator.

h) Asigurarea scurgerii apelor

Prin panta transversala a par{ii carosabile si a acostamentelor se va asigura evacuarea apelor pluviale
de pe suprafafa partii carosabile. Scurgerea apelor se va realiza prin intermediul, santurilor pereate sau de
pamant laterale, respectiv al rigolelor de acostament si carosabile, cu descircarea spre podete sau emisarul
natural.

Se vor inlocui cea mai mare parte din podefele existente tubulare, deoarece prezinti degradari
majore i sunt subdimensionate hidraulic si se vor proiecta podete noi dimensionate corespunzitor conform
tabel centralizator pe fiecare tronson de drum judetean. Sunt de asemenea zone care necesiti amplasarea
unor podete noi pentru a asigura scurgerea corespunzitoare a apelor meteorice.

i) Amenajarea intersectiilor cu drumurile clasificate si neclasificate

In vederea protejarii i meninerii in stare corespunzatoare a noii lucrdri, drumurile laterale
clasificate se vor amenaja pe o lungime de 25 m cu aceeagi structura rutiera ca pe drumul judetean reabilitat
si se va ilumina corespunzitor cu mijloace moderne cu panouri solare.

Intersectii cu drumuri clasificate pe DJ245:
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km 0+000 cu DN24
km 7+655 cu DJ245C
km 8+840 cu DC84
km 34+711 cu DJ245M
Intersectii cu drumuri clasificate pe DJ245M:
- km 0+000 cu DN2F
- km 1+100 cu DC7
Referitor la intersectia DC 7 cu drumul judetean DJ245M, mentionam faptul ca aceasta se va amenaja
numai in limita de cadastru al drumului, datorita aprobarii unui proiect de modernizare a unui tronson din
drumul comunal DC7 in cadrul Programului National de Dezvoltare Regionala PNDR 2014-2020.

Intersectii cu drumuri clasificate pe DJ247:
= km 30+625 cu DC165

- km 37+570 cu DC161

= km 40+343 cu DJ246A

- km 41+165 cu DC151

- km47+393 cu DC2

- km 514393 cu DC1

- km 51+830 cu DCI

- km 56+053 cu DN15D

- km 59+783 cu DJ207E

- km 68+433 cu DN2F

Intersectii cu drumuri clasificate pe DJ246:

= km 0+000 cu DN24

- km 4+240 cu DJ247

= km 54270 cu DJ247

De asemenea, drumurile laterale neclasificate in numir total de 264 drumuri {52 buc pe DJ245, 38

buc pe DJ245M, 161 buc pe DJ247, 13 buc pe DJ 246), se vor amenaja in limita cadastrala a drumului cu
aceeasl structurd rutierd aplicata pe drumul judetean reabilitat, urmand ca prin grija autoritatilor locale sa
fie amenajate pe o lungime corespunzatoare cu piatra sparta.

Continuizarea scurgerii apelor pluviale in dreptul drumurilor laterale se va asigura prin podete
tubulare cu diametrul de 600 mm sau rigole carosabile acoperite.

j) Siguranta rutieri

La finalizarea lucrérilor de executie, se va executa marcajul longitudinal axial si lateral, marcajul
transversal §i se vor monta indicatoare rutiere cu acordul Inspectoratului Politiei Rutiere, conform
prevederilor STAS 1848/1/2/3/7.

La confectionarea indicatoarelor rutiere se va utiliza folie retro reflectorizantd minim de clasi 1.

Avand in vedere categoria functionala a drumului, respectiv drum judetean, indicatoarele rutiere vor
fi de tip normal. in conformitate cu prevederile standardului roman SR 1848-2/2011, ,Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutierd. Partea 2: Conditii tehnice” capitolul 5, punctul 5.2, litera C. Dimensiunile
indicatoarelor rutiere de tip normal vor respecta prevederile capitolului 6 din SR 1848-2/2011.

Fetele indicatoarelor rutiere vor fi acoperite cu folie retro reflectorizanti din clasa cel putin 1, cu
durata de serviciu garantata de 7 ani, in conformitate cu prevederile SR 1848-2/2011, capitolul 7.1,

Pentru cresterea vizibilitdtii asupra trecerilor pentru pietoni se vor amplasa indicatoare rutiere fig.
G1 ..Trecere pentru pietoni” din SR 1848-1/2011, completate cu }impi cu lumina galbena intermitenta,
alimentate cu panouri fotovoltaice.

Marcajele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederile SR 1848-7/2015 “Semnalizare
rutiera. Marcaje rutiere”.

Marcajele rutiere se vor executa cu materiale avind durata lungd de viafi, respectiv de tip
termoplastic sau bicomponent, care vor avea inglobate microbile de sticld pentru asigurarea retro reflexiei
si pentru sporirea vizibilitatii pe timp de noapte, ceat si ploaie.

Marcajul rutier se va realiza cu o grosime de minim 2000 microni, avand n vedere precizirile din
memoriui tehnic sub aspectul unor marcaje rutiere de lunga durata, cu efect rezonator.
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Marcajele rutiere pentru stafiile destinate transportului public de persoane se vor realiza conform
prevederilor SR 1848-7/2015 “Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere”.

Se vor amplasa la intrarea in localitati “sicane” pentru reducerea vitezei, prin aplicarea de benzi
rezonatoare precum §i in punctele deosebit de periculoase ale traseului din punct de vedere al elementelor
geometrice in plan si profil longitudinal. Acestea se vor amplasa si inaintea trecerilor de pietoni in interiorul
localitatilor.

k) Parapete de siguranta

Pentru asigurarea circulafiei in conditii de siguran{d se vor amplasa sisteme de protectie in
conformitate cu Normativ. AND - 593 pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulagiei pe drumuri,
poduri i autostrdzi, conform planului de situatie si profilelor transversale tip.

I) Amenajare trecere la nivel cu calea ferati
Pentru lucrarile de modernizare a drumului strategic, pe drumul judetean DJ247 la km 57+700, se
va amenaja trecerea la nivel a liniei CF Tecuci — lagi (TN Km 350+045):
- dalele de beton armat prefabricate existente vor fi inlocuite cu dale elastice noi, montarea dalelor
noi se va face dupd ce in prealabil se va reface substratul de baza sub talpa traverselor pe zona TN;
- calea rutierd in pasaj se va reface cu dale elastice noi pe lajimea drumului modernizat, mentionandu-
se aceeasi pozitie kilometrica Cf in axul TN.

3.2. Lucriri de arti

a) Lucrarile de artd DJ245:

P01 - Km 5+303 — Pod peste riul Simila la Bicani:

Tinand cont de starea tehnica actuald a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiilor minime de rezistentd, stabilitate si sigurantd in
exploatare se propun lucréri de reabilitare ale podului.

P02 - Km 7+170 — Pod peste Valea la Ripa Adanci la Biicani:

Chiar dacd prin expertiza tehnica s-a stabilit o stare tehnicd satisfacitoare a podului, rezultatele
calculelor hidraulice au ardtat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
motiv pentru care se propune realizarea unui pod nou care s asigure debuseul si garda necesard scurgerii
apelor.

P03 - Km 8+811 - Pod peste Réul Ibana la Vulpiseni:

Tindnd cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiilor minime de rezistents, stabilitate si sigurantd in
exploatare se propun lucriri de reabilitare ale podului.

P04 - Km 20+573 — Pod peste canal la Alexandru Vlahuta:

Tindnd cont de starea tehnicé actuald a podului, de recomanddrile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice care au aritat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
se propune realizarea unui pod nou care s asigure debuseul si garda necesari scurgerii apelor.

&) Lucrdrile de artid DJ245M

P01 - Km 04256 - Pod peste pariul Racova la Poienesti:

Chiar dacd prin expertiza tehnica s-a stabilit o stare tehnici satisficitoare a podului, rezultatele
calculelor hidraulice au aratat ca podul nu asigurd scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,

motiv pentru care se propune realizarea unui pod nou care si asigure debugeul si garda necesara scurgerii
apelor.

P02 - Km 1+126 - Pod peste piraul Caselor la Poienesti:
Chiar daci prin expertiza tehnica s-a stabilit o stare tehnica satisfacatoare a podului, rezultatele
calculelor hidraulice au aratat ca podul nu asigurd scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,

motiv pentru care se propune realizarea unui pod nou care si asigure debuseul si garda necesara scurgerii
apelor.

¢) Lucrarile de artd DJ247:
P01 - Km 54+165 - Pod peste piriul Telejna la Zipodeni:
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Tindnd cont de starea tehnici actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice care au aritat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
se propune realizarea unui pod nou care sé asigure debuseul si garda necesara scurgerii apelor.

P02 - Km 56+900 ~ Pod peste riul Birlad la Zapodeni:

Tinénd cont de starea tehnici actuald a podului, de recomandrile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiilor minime de rezistents, stabilitate §i sigurand in
exploatare se propun lucréri de reabilitare ale podului.

P03 - Km 57+796 — Pod peste canal la Bilteni:

Tindnd cont de starea tehnicd actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice se propune realizarea unui pod nou care va fi calculat in conformitate cu standardele
st normele romdnesti in vigoare (Eurocode 1+8).

P04 - Km 60+000 — Pod peste piriul Buda la Bilteni:

Chiar daci prin expertiza tehnica s-a stabilit o stare tehnici satisficitoare a podului, rezultatele
calculelor hidraulice au aratat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
motiv pentru care se propune realizarea unui pod nou care sa asigure debuseul si garda necesara scurgerii
apelor.

P05 - Km 64+993 — Pod peste canal la Bilteni:

Tinénd cont de starea tehnici actuald a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiilor minime de rezistentd, stabilitate si siguranta in
exploatare se propun lucrari de reabilitare ale podului.

d) Lucrdrile de artii DJ246

P01 - Km 1+128 - Pod peste rdul Vaslui la Codiiesti:

Tindnd cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiilor minime de rezistentd, stabilitate i sigurantd in
exploatare se propun tucriri de reabilitare ale podului.

P02 - Km 44353 - Pod peste riul Dobroviit la Codaesti:

Tinénd cont de starea tehnica actuali a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea condigiilor minime de rezistentd, stabilitate gi sigurantd in
exploatare se propun lucrari de reabilitare ale podului.

3.3. Lueriri hidrotchnice
Necesitatea si oportunitatea lueririlor hidrotehnice
Pentru asigurarea unei curgeri hidraulice optime a apei pe sub poduri, dar si pentru protejarea
rambleului drumului, atunci cind este in contact cu ape curgitoare sau ape stitdtoare, se impune necesitatea
unor lucréri hidrotehnice.
Lucrdrile hidrotehnice proiectate asigura:
- protejarea albiilor in zona podurilor;
- dirijarea si curgerea apei optim hidraulic prin deschiderea podurilor;
- asigurarea stabiliti{ii talvegului in zona traversarilor cursurilor de apa.

Centralizator lucrari hidrotehnice:

D] Pod pozitie km Curs de apa Lucrare hidrotehnica L aplicata (m)
5+303 Simila - -
Canal pereat b=2m, taluze 1:1 si 6 Lam=35
7+170 Valea Rapa Adanca | trepte de h=0,5m; Lav=35
Recalibrare albie L=230
245 =15
8+811 Ibana Canal pereat b=5m, taluze 2:3 II:T=-115
Canal pereat b=3m, taluze 1:1si 5 m=41
CURTE Sl trepte %e h=0,5m; Lav=25
Canal pereat b=9m, taluze 2:3 si 3 Lam=61
245M 0+256 Racova trepte de h=0,5m; v=20
Recalibrare albie L=200
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Dl Pod pozitie km Curs de apa Lucrare hidrotehnica L aplicata {m)
1+126 Canal pereat b=5m, taluze 2:3sio Lam=30
Valea Caselor treapta de h=0,5m; Lav=20
1+128 . _ . Lam=30
246 Vaslui Canal pereat b=5m, taluze 2:3 Lo=15
4+353 Dobrovat & o
Canal pereat b=5m, taluze 2:3 m=30
54+165 Telejna Lav=30
Protectie taluz drum L=30
564900 Barlad - -
574796 Canal - -
247 Canal pereat b=7m, taluze 2:3 si 3 Lam=35
. trepte de h=0,5m; Lav=25
sl SeuliSEn ) Recalibrare albie L=220
Protectie taluz drum L=360
SoREED Canal Canal pereat b=5m, taluze 2:3 tm:fg

3.4. Lucriiri de consolidiiri
Solutiile constructive pentru lucririle de consolidare ale terasamentelor s-au analizat avand in
vedere urmatoarele aspecte:

- asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului regeometrizat;

- sustinerea platformei drumului si consolidarea acesteia;

- consolidarea si stabilitatea taluzurilor de rambleu si debleu;

- sporirea capacitétii portante a terenurilor slabe de fundare;

- drenarea apelor subterane provenite din precipitajii si a apelor de suprafata;

- limitarea amprizei drumului cu structuri de sprijin, limitare impusa de: existenta unor obstacole
cum ar fi: proprietafi, utilitati, cursuri de apa, zone impadurite; arii naturale protejate;

- evitarea executiei lucrarilor de terasamente de rambleu in zonele de extindere a platformei
drumului ce conduc la lafimi inguste a umpluturilor (4timi mai mici de 1m) si inaltimi mari de
umpluturi (indl{imi mai mari de 3 - 4 m).

a) Lucriiri de terasamente:

Material utilizat pentru umpluturile de terasamente trebuie si corespundi specificatiilor STAS
2914-8. Infratirea intre umpluturile existente de rambleu si umpluturile suplimentare se va realiza prin
trepte de infratire cu indl{ime min. 50 cm si ldtime min. 1 m.

Compactarea umpluturilor de rambleu se va face in urma realizirii unui sector de probd pentru
stabilirea grosimii straturilor de compactare, umiditatea optima de compactare $i numdrul trecerilor cu
utilajul de compactare astfel incét sa se atinga gradul de compactare de min. 95%.

Taluzurile umpluturilor de rambleu se vor realiza la panta de 2:3 ce se vor proteja cu pamaént vegetal
in grosime de 20 cm. Suprafata taluzurilor se va inierba si se va uda pe intreaga perioadéa de dezvoltare a
vegetatiei pand la inierbarea completa, astfel incét, s se elimine posibilitatea ravinarii acestora.

in zonele unde, sunt necesare extinderi ale umpluturilor de rambleu existente, se vor efectua
determindri de capacitate portanta. Daci aceste determindri nu sunt satisficatoare se vor lua masuri de
imbunétatire de suprafafa a terenului natural prin stabilizari cu lianti hidraulici in procent cuprins intre 2%
- 5% sau blocaj din piatra realizat din piatrd bruta, bolovani de riu sau beton concasat, sort 90 — 250 mm.

b) Ranforsare structuri rutieri cu geogrile

Se aplicd pentru: DJ 245, DJ 245M.

Pe zonele unde platforma drumului existent prezinta cedari de fundatie (burdusiri si denivelari
accentuate) s-au previzut solutii de ranforsare a structurii rutiere. Aceste zone sunt limitate in lungul
traseului si sunt cu precadere identificate in zonele cu exces de umiditate, teren natural plat, drumul existent
aproximativ la nivelul terenului, conditii ce nu asiguri scurgerea corespunzitoare a apelor din precipitatii.
Solutiile de ranforsare a structurii rutiere sunt:
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- ranforsare cu geogrila bidirectionala cu rezistent3 la rupere de 100 KN/m la interfata intre stratul
de forma din balast si stratul de fundatie din balast din structura rutiera a drumului.

- sub stratul de forma din balast se va realiza o saltea din balast in grosime de 30 cm ranforsati
cu o geogrila bidirectionala cu rezistenta la rupere de 150 KN/m.

¢) Drenuri longitudinale in sapitura deschisi

Se aplicé pentru: DJ 245, DJ 245M, DJ 247 — Subsectiunea 1, DJ 247 — Subsectiunea 2, DJ 246.

Apele din precipitatii ce se infiltreaza si circula gravitational in terenul de fundare de sub platforma
drumului, pericliteazi in general stabilitatea acestuia si totodata favorizeaza aparitia degradarile in sistemul
rutier. Apele subterane nu provin din pinza freatici permanenta ci ele provin din infiltratiile apelor de
suprafad in stratul de la suprafata terenului. Pentru colectarea si dirijarea controlati a acestora s-au previzut
drenuri longitudinale drumului in sipatura deschisa.

Drenurile in sdpaturd deschisa sunt previzute pentru interceptia, colectarea si evacuarea apelor
subterane provenite din precipitafii si reducerea umiditatii terenului natural si imbunatifirea caracteristicilor
fizico-mecanice ale acestuia.

Drenurile in sapétura deschisa s-au previzut pe zonele unde profilul transversal al drumului este
mixt, debleu, prezinta exces de umiditate, vegetatie de balta adiacentd drumului existent, gradul de saturare
al terenului natural mai mare de 0.8 %.

Drenurile in sipaturd deschisa au inalfimea cuprinsa intre 1.0m + 2.00m si latimea 0.60 m - 0.80 m.
Sapatura se va realiza pe tronsoane de max. 10 m lungime cu sprijiniri provizorii din lemn pentru adancimi
mai mari de 1.0 m.

Umplutura drenanta din corpul drenurilor se va realiza din material drenant sort 8 — 31 mm pe primii
50 cm de la baza drenului. Peste materialul drenant sort 8 — 31 umplutura drenantd pand la partea superioara
a drenului se va realiza din balast sort 0 ~ 63 mm. Materialul drenant si balastul se va proteja cu geotextil
nefesut cu rol de separare si filtrare.

L.a baza drenului este amplasat tubul corugat perforat (cu exceptia treimii inferioare care are rolul
de a evacua apa colectata). Tubul drenului este invelit cu geotextil cu rol de a impiedica pétrunderea
particulelor fine in interiorul tubului drenului si colmatarea acestuia.

Tubul corugat perforat va fi din PVC, SN 4, d=160 mm, panta longitudinald minima 0.1%.

Pentru revizia si intrefinerea drenurilor in sapatura deschisa sunt previzute cimine de vizitare din
tuburi prefabricate d=1 m, dispuse la interdistanta de aprox. 70 - 80 m pe toatd [ungimea drenului si in
punctele obligate (intersectii de drenuri, fringeri, salturi etc).

Drenurile in sipaturd deschisa la partea superioari vor fi inchise cu sistemul de colectare al apelor
de suprafafd (santuri sau rigole din beton) sau dop de argila grasi in cazul sanfurilor de pamént inierbat.

d) Structuri de sprijin din beton armat cu fundare directi

Se aplica pentru: DJ 245, DJ 245M, DJ 247 - Subsectiunea 1 (Zidurile de sprijin din beton armat
de rambleu) si DJ 245M, DJ 246 (Zidurile de sprijin din beton armat de debleu).

Structurile de sprijinire din beton armat cu fundare directi s-au prevazut in zonele de extindere a
platformei drumului proiectat fafd de existent, extindere rezultati din regeometrizarea traseului, extindere
ce este limitatd de constructii existente sau conduc la realizarea unor pene de umpluturi cu inél{ime mare
(mai mare de 3 m) si latimi foarte mici (mai mici de 1 m).

Pentru asigurarea alunecarii pe talpa, structurile de sprijin de rambleu, s-au prevazut cu pinten,
structurile de sprijin de debleu, s-au previzut cu ancora verticali la intradosul fundatiei.

Zidurile de sprijin din beton armat de rambleu, prezinti urmatorul sistem constructiv:

* Beton simplu de egalizare C12/15 - grosime 10 cm;

* Beton armat in fundatie i pinten clasa C20/25, armaturi tip BST 500 clasa C de ductilitate;

* Beton armat in elevalie, clasa C35/45, armaturi tip BST 500 clasa C de ductilitate;

* Hidroizolatie din emulsie de bitum, in trei straturi, la intradosul elevatiei si pe fetele laterale ale
fundatiei ce vor fi in contact cu pamantul;

= Dren din zidarie uscata de piatra protejati cu geotextile si barbacane din teavd PVC pentru evacuare
dren;
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« Rosturile dintre tronsoane se vor executa din douid straturi de carton bitumat 2 x 5 mm la
interdistanta de max. 12 m;

Zidurile de sprijin din beton armat de debleu, prezinta urmitorul sistem constructiv:

* Beton simplu de egalizare C12/15 — grosime 10 cm;

* Minipilofi d=180 mm injectati cu mortar de ciment, lungimea minipilotilor este 3 m la interdistanta
intre minipiloti pe directie longitudinala zidului de sprijin de 1.5 m;

» Beton armat in fundatie si pinten, clasa C20/25, armaturi tip BST 500 clasa C de ductilitate;

* Beton armat in elevatie, clasa C35/45, armatura tip BST 500 clasa C de ductilitate;

* Hidroizolafie din emulsie de bitum in trei straturi la intradosul elevatiei si pe fefele laterale ale
fundatiei ce vor fi in contact cu pamantul;

® Dren din zidarie uscaté de piatrd protejata cu geotextil si barbacane din feavd PVC pentru evacuare
dren;

= Sapiturile se vor executa cu sprijiniri provizorii pentru indltimi mai mari de 2 m;

®* Rosturile dintre tronsoane se vor executa din doud straturi de carton bitumat 2 x 5 mm la
interdistanta de max. 12 m:

®* Umpluturile din spatele zidurilor de sprijin se vor executa din material granular (balast);

¢) Structuri de sprijin din gabioane

Se aplicd pentru : DJ 247 — Subsectiunea 2 - km 26+473- km 56+060

Pentru suprainélfarea, prelungirea sau inlocuirea partiald a structurilor de sprijin existente din
gabioane s-au previzut gabioane cu lafime de 1.00 m respectiv 1.50 m si fundatie din beton simplu C12/15.

Structurile de sprijin din gabioane, de rambleu / debleu, prezintd urmitorul sistem constructiv:

= Beton simplu fundatie C12/15;

 Zidarie uscatd din piatra bruta;

* Plasa zincata din sirma moale d= 2.7 - 3 mm;

* Cadre metalice din BST pentru confectionarea cosurilor de gabioane, cu dimensiuni in sectiune
transversalda 1.O0mx 1.0m; 1.0mx 1.5m;

= {naltime maximi a gabioanelor este de 2 m,

* Umpluturile din spatele gabioanclor se vor executa din material granular (balast);

f) Protectie de taluz din anrocamente
in zonele de invecinare ale drumului existent cu lacuri ce prezinta nivel de apd permanent variabil
in functie de nivelul precipitatiilor pentru realizarea extinderii umpluturilor de terasamente si protejarea
acestora se va realiza protectie din anrocamente cu dimensiuni mai mari de 250 mm la pana de 2:3. Lucririle
existente degradate (gabioane sau elemente prefabricate) se vor ingloba noua protectie de anrocamente.
Zonele previzute in proiect a fi protejate cu anrocamente sunt:
= DJ 245: Km 20+800 — Km 21+450;
* DJ 247 — Subsectiunea 2: Km 44+060 — Km 444200,

3.5 lluminat public

Instalatia de iluminat public este proiectata corespunzitor prevederilor din normativul NP-062-2002
pentru a pune in evidenia caracteristicile cii de circulatie §i a traficului rutier, in scopul asiguririi securitatii
persoanelor, a fluentei traficului rutier si a conditiilor optime de vizibilitate si confort vizual, in baza unor
considerente luminotehnice, estetice si economice.

Proiectul prevede iluminarea intersectiilor principale pe drumurile clasate (drumuri judetene si
drumuri comunale) folosind sisteme moderne de iluminat cu corpuri de iluminat cu LED si panouri solare,
cu functionare independenta.

3.6. Mutiri si protejiri retele

a) Mutiiri si protejiri retele clectrice

Pentru realizarea investitiei s-a facut o analizi a refelelor si instalatiilor ce vor fi afectate de lucririle
de reabilitare si modernizare a drumului judetean strategic.
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La proiectarea lucrdrilor de mutéri-protejari (relociri) retele electrice existente s-au avut in vedere
prevederile din normativul PE106-1995 pentru liniile electrice aeriene sub 1000V.

b) Mutiri si protejiri retele telecomunicatii
La proiectarea lucrdrilor de mutari-protejari (relocari) rejele existente s-au avut in vedere prevederile
din normativul 47/1983 referitor la retele publice de telecomunicatii.

¢) Mutiri si protejiri retele api - canal

La proiectarea lucrdrilor de mutdri-protejari (relocari) retele alimentare cu apd si canalizare
menajera existente s-au avut in vedere pozitionarea acestora in lungul drumurilor proiectate prin scoaterea
lor de sub sanjul de drenare a apelor pluviale. De asemenea, s-au previzut lucriri de aduceri la coti ale
capacelor ciminelor de api si de canalizare menajerd. S-au prevazut in dreptul subtraversarilor de drumuri
Judetene devierea locala a refelelor mentionate mai sus si introducerea acestora in tuburi de protectie din
ofel, respectindu-se si adancimea de ingropare a retelelor de api si canal in conformitate cu STAS 9312-
87. La podurile existente unde acestea se refac in totalitate, s-a prevazut trecerea conductelor de api si canal
pe pasarele metalice proiectate fie in amonte, fie in aval de podul nou. La alte situatii la poduri existente
unde se efectueazi numai refacerea podului pe pozifia existenta se vor pastra conductele pe pozitia inifiala
fird a fi afectate de lucririle de refacere ale podului existent.

Directia Dezvoltare si Cooperare
Imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,
corectitudinea i legalitatea intocmirii acestui inscris
oficial
Director executiv,
Mihaela Chircu
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ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotiirire pentru modificarea anexei nr. 2 la Hotériirea Consiliului
Judetean Vaslui nr. 265/2016 privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitie
"REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUIL
REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD -
LAZA - CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246 ),,

Doamnelor si Domnilor Consilieri,

Unitatea Administrativ-teritoriala Judetul Vaslui pregateste proiectul > REGIUNEA NORD-
EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUIL, REABILITARE SI MODERNIZARE
DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD - LAZA — CODAESTI (DJ 245, DJ 245M,
DJ 247, DJ 246)”, pentru a fi depus pentru finantare prin Programul Operational Regional
2014-2020. Axa prioritard 6 — ,,Imbunatatirea infrastructurii rutiere de important regionals”,
Prioritatea de investitii 6.1 — ,,Stimularea mobilititii regionale prin conectarea nodurilor
secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale”.

In baza contractului de servicii incheiat cu S.C. SEARCH CORPORATION S.R.L. din
Bucuresti, a fost elaborat studiul de fezabilitate pentru proiectul complex de investitii, precum
si toatd documentatia tehnica care trebuie anexati la cererea de finantare, conform cerinfelor
din Ghidul Solicitantului.

Prin Hotdrdrea nr. 265/2016 au fost aprobati indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de
investitie, precum si descrierea investitiei, conform memoriului intocmit de proiectant.

Datoritd unor erori materiale din memoriul tehnic, este necesard modificarea anexei 2 la
Hotararea nr. 265/2016 ..Descrierea investifiei”, pentru a o aduce in concordanta cu memoriul
tehnic revizuit. Modificdrile vizeaza in principal urmatoarele:

La descrierea structurilor rutiere analizate de expertul tehnic, s-a tehnoredactat in mod eronat
..strat din balast- 20cm/25cm 1in casetd largire”, in loc de "strat din balast- 25cm/20cm in caseta
largire™.

De asemenea, cu acordul expertului tehnic, amenajarea statiilor de autobuz se va realiza cu
aceeagi structurd rutierd cu cea a drumului si nu cu structurd rutierd rigidd, avand in vedere
traficul de autovehicule pentru transport public de persoane si caiculul structurii rutiere care a
fost facut, conform cerinfelor din caietul de sarcini, pentru un trafic greu. Precizim cé
amenajarea statiilor cu aceeasi structura rutierd cu cea a drumului judetean a fost prevazuta de
la inceput in proiect, dar exista o neconcordantd intre memoriul tehnic §i expertiza tehnica a

drumului judetean, care a fost rezolvaté prin acordul expertului tehnic pentru structura rutiera
propusé de proiectant.



O alta modificare necesara este amenajarea intersectiei DJ 245 M cu DC 7 in comuna Poienesti
numai in limita cadastrului DJ 245 M si nu pe o lungime de 25 m cum era previzut initial,
pentru a evita dubla finantare, intrucat comuna Poienesti a primit finantare prin Programul
National de Dezvoltare Rurala 2014-2020 pentru un proiect care include modernizarea unui
tronson din DC 7. care merge pana la limita cadastrului DJ 245 M.

Conform prevederilor din Ghidul Solicitantului, documentafia care se va depune pentru
obtinerea finan{arii trebuie sd cuprinda si hotirarea organelor de decizie ale beneficiarului de
aprobare a indicatorilor tehnico-economici, cu modificérile si completarile ulterioare.

Documentatia tehnico-economica aferentd obiectivului de investitie, elaborata de S.C.
SEARCH CORPORATION S.R.L. din Bucuresti, a ficut obiectul analizei Consiliului Tehnico-
Economic al Consiliului Judetean Vaslui, primind avizul favorabil nr. 12/06.12.2016. Precizim
cd Avizul CTE nu necesitd modificari, intrucat erorile materiale din memoriul tehnic nu au fost
preluate in aviz. iar indicatorii tehnico-economici aprobati nu se modifica.

Avénd in vedere ca. pe parcursul procesului de evaluare si selectie a proiectelor, orice
necorelare intre expertizele tehnice, solutiile date de proiectant si documentele anexate cererii
de finantare pot conduce la respingerea proiectului, v rog si aprobati proiectul de hotirare
propus. in forma prezentatd.

VICEPRESEDINTE,
Trifan Ciprian- lonut



ROMANIA

JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN
DIRECTIA DEZVOLTARE
SI COOPERARE

RAPORT

asupra proiectului de hotirire pentru modificarea anexei nr. 2 la Hotdrérea Consiliului
Judetean Vaslui nr. 265/2016 privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitie
»wREGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI
REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD -
LAZA — CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246 )

In baza prevederilor art. 44 coroborat cu art. 98 din Legea nr.215/2001 privind administratia
publica locald, republicata, cu modificarile si completdrile ulterioare, Directia dezvoltare si
cooperare a analizat proiectul de hotdrdre pentru modificarea anexci nr. 2 la Hotiirarea
Consiliului Judetean Vaslui nr. 265/2016 privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici aferentl obiectivului de investitie ,,REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA
STRATEGICA 4: VASLUI REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM STRATEGIC
JUDETEAN BiRLAD - LAZA - CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246”.

Proiectul de hotérare propus respectd prevederile Ghidului Solicitantului- Condi{ii generale
pentru accesarea fondurilor in cadrul POR 2014-2020, aprobat prin Ordinul Ministrului
Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor Europene nr. 3175/31.05.2017,
precum si ale Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul
Programului Operational Regional 2014-2020, Axa Prioritard 6, Prioritatea de Investitii 6.1,
aprobat prin Ordinul Ministrului Dezvoltirii Regionale, Administratiei Publice si Fondurilor
Europene nr 2656/05.04.2017.

Proiectul de hotérdre este necesar pentru a corela descrierea investitiei din memoriul tehnic
intocmit de proiectant cu cea anexata Hotarérii Consiliului Judetean Vaslui nr. 265/2016.

Avind in vedere cd. pe parcursul procesului de evaluare si selectie a proiectelor, orice
necorelare intre expertizele tehnice, solutiile date de proiectant si documentele anexate cererii
de finanfare pot conduce la respingerea proiectului, considerdim necesari si oportuna aprobarea
proiectului de hotaréare propus, in forma prezentati.

DIRECTOR EXECUTIV,
Chircu Mihaela



- ROMANIA
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= JUDETUL VASLUI

W,y  CONSILIUL JUDETEAN
Directia Dezvoltare si Cooperare Se aproba,
Ne. 74, 5/2 9. 04. 1ot PRESEDINTE,
Dumitru Buzatu
/
REFERAT

privind necesitatea initierii proiectului de hotarare pentru modificarea Anexei nr. 2 la
Hotararea Consiliului Judetean Vaslui nr. 265/2016 privind aprobarea indicatorilor
tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie
"REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI
REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD - LAZA
— CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246) ,,

Unitatea Administrativ-teritoriala Judetul Vaslui pregiteste proiectul ” REGIUNEA NORD-
EST-AXA  RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI, REABILITARE §I
MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BiRLAD — LAZA - CODAESTI
(DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246)”, pentru a fi depus pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 6 — ,,imbunitétirea infrastructurii rutiere de
importan{d regionald”, Prioritatea de investitii 6.1 — ,,Stimularea mobilitifii regionale prin
conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor
multimodale™.

In baza contractului de servicii incheiat cu S.C. SEARCH CORPORATION S.R.L. din
Bucuregsti, a fost elaborat studiul de fezabilitate pentru proiectul complex de investitii, precum

$i toatd documentatia tehnica care trebuie anexata la cererea de finantare, conform cerintelor
din Ghidul Solicitantului.

Prin Hotararea nr. 265/2016 au fost aprobati indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de
investitie, precum si descrierea investitiei, conform memoriului intocmit de proiectant.

Datorita unori erori materiale, este necesara modificarea anexei 2 la Hotararea nr. 265/2016.
Astlel, la descrierea structurilor rutiere analizate de expertul tehnic, s-a tehnoredactat in mod

eronat ,,strat din balast - 20cm/25cm  in casetd largire”, in loc de “strat din balast-
25cm/20cm in casetd largire”.

De asemenea, cu acordul expertului tehnic, amenajarea statiilor de autobuz se va realiza cu
aceeasi structura rutiera cu cea a drumului si nu cu structura rutiera rigida, avand in vedere
traficul redus de autovehicule pentru transport public de persoane si calculul structurii rutiere
care a fost facut, conform cerintelor din caietul de sarcini, pentru un trafic greu.



O alta modificare necesard este amenajarea intersectiei DJ 245 M cu DC 7 in comuna
Poienesti numai in limita cadastrului DJ 245 M si nu pe o lungime de 25 m cum era prevazut
initial, pentru a evita dubla finanfare, intrucat Comuna Poienesti a primit finantare prin
Programul National de Dezvoltare Rurala 2014-2020 pentru un proiect care include
modernizarea unui tronson din DC 7, care merge pana la limita cadastrului DJ 245 M.

Conform prevederilor din Ghidul Solicitantului, documentatia care se va depune pentru
obtinerea finantrii trebuie sa cuprinda si hotérdrea organelor de decizie ale beneficiarului de
aprobare a indicatorilor tehnico-economici, cu modificérile si completérile ulterioare.

in acest sens, propunem initicrea unui proiect de hotiirire pentru modificarea Anexei
nr. 2 la Hotararea Consiliului Judetean Vaslui nr. 265/2016 privind aprobarea
indicatorilor tehnico-cconomici aferenti obiectivului de investitfie "REGIUNEA NORD-
EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI REABILITARE SI MODERNIZARE
DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD - LAZA — CODAESTTI (DJ 245, DJ 245M,
DJ 247, DJ 246 ),,.

Avand in vedere ca termenul limita de depunere a proiectelor in cadrul Axei 6 a POR
2014-2020 este 13 iulie 2017, ora 15,00, este necesara convocarea de urgenta a sedintei
Consiliului Judetean Vaslui,

Intocmit,
Mihaela Chircu
Director executiv



