ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

Proiect de hotarare
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie
»REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI
REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD -
LAZA - CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246 )”

avand in vedere:

expunerea de motive a presedintelui Consiliului Judetean Vaslui;

referatul Directiei de Dezvoltare si Cooperare nr. 15.250/05.12.2016;

Hotérarea Consiliului pentru Dezvoltare Regionala nr. 3/25.02.2015 privind aprobarea
Planului de Dezvoltare Regionala Nord - Est 2014 - 2020;

- Hotérarea Consiliului pentru Dezvoltare Regionald nr. 18/12.10.2015 privind aprobarea
modificarii Planului de Dezvoltare Regionala Nord - Est 2014 - 2020;

Programul Operational Regional 2014-2020, adoptat de Comisia Europeani la data de
23.06.2015;

Ghidul solicitantului - Conditii generale pentru accesarea fondurilor in cadrul POR
2014-2020, aprobat prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei
Publice nr. 2735/13.10.2016;

- Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul Programului
Operational Regional 2014-2020, Axa Prioritara 6 - imbunatitirea infrastructurii rutiere
de importantd regional, Prioritatea de Investitii 6.1, Stimularea mobilitatii regionale
prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a
nodurilor multimodale, aprobat prin Ordinul Ministrului Dezvoltirii Regionale si
Administratiei Publice nr 3161/06.12.2016;

- prevederile H.G. nr. 28/2008 privind aprobarea continutului- cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei
de claborare a devizului general pentru obiectivele de investitii si lucriri de interventii;

- Ordinul nr. 863/2008 emis de Ministerul Dezvoltdrii, Lucrarilor Publice si Locuintelor.
pentru aprobarea "Instructiunilor de aplicare a unor prevederi in Hotirdrea Guvernului
nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii";

- Hotararea Guvernului nr. 399/ 2015 privind regulile de eligibilitate a cheltuielilor
efectuate In cadrul operatiunilor finantate prin Fondul european de dezvoltare regionala,
Fondul social european si Fondul de coeziune 2014-2020;

- prevederile Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea
financiard a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020, cu
modificarile si completirile ulterioare;

- art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificirile
si completarile ulterioare;

- Avizul numérul 12 din data de 06.12.2016 al Consifiului Tehnico-Economic al
Consiliului Judetean Vaslui;

- prevederile art. 91 alin. (), lit b) si alin. (3), lit. f) din Legea nr.215/2001 privind
administratia publica locald, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;



in temeiul art. 97 alin. (1) din Legea nr.215/2001 privind administratia publicd locala,
republicatd, cu modificarile i completarile ulterioare,

Consiliul Judetean Vaslui
HOTARASTE:

Art.1. - Se aproba indicatorii tehnico-economici prevazuti in anexa nr. 1 ai obiectivului de
investitie ,REGIUNEA NORD- EST- AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI
REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD -
LAZA — CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246)”, descris in anexa nr. 2.

Art.2. — Anexele nr. 1 si nr. 2 fac parte integranta din prezenta hotarare.

Art.3. -Consiliul Judetean Vaslui isi asuma faptul cd, la momentul receptiei lucrarilor
realizate in cadrul proiectului mentionat la art. 1, finantat prin POR 2014-2020, intregul traseu
va fi functional, in stare buna, in integralitatea sa (inclusiv tronsonul de drum judetean DJ 2435,
de la km 22+900 la km 33+200, finantat din alte surse de finantare).

Art.4. - Prezenta hotardre se comunicd Institutiei Prefectului- Judetul Vaslui, precum si

Directiei Dezvoltare si Cooperare si Directiei Economice din cadrul aparatului de specialitate
al Consiliului Judetean Vaslui, in vederea aducerii la indeplinire.

Vaslui, 2016

PRESEDINTE,
Dumitru Buzatu

o | D
R Avizat pent{u legalitate:
‘ Secretarul judetytui Vz?::/
Diana 7Elena rsul /j

[N

DIRECTIA ADMINISTRATIE PUBLICA

Am luat la cunosgtinta

imi asum responsabili
Director g tiv,

Manuela Adniang Huides

Directia Dezvoltare si Cooperare
Imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,
corectitudinea gi legalitatea intocmirii acestui inscris
oficial
Director executiv,
Mihaela Chircu
A

/ A

N

cest inscris oficial si
ea asupra legalitatii




ANEXA nr. 1 la Hotdrdreanr. ................

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO- ECONOMICI
ai obiectivului de investitie
,REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI
REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD
—~ LAZA — CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246 )”

BENEFICIAR- JUDETUL VASLUI

1. Valoarea totala a investitiei
Valoarea totala a investitiei (cu TVA) 222 953,97065 mii lei
Din care C+M (cu TVA) 200 137,46773 mii lei

2. Durata de realizare
- 34 luni

3. Indicatorii prioritatii de investitie
- Lungime drum judetean modernizat/reabilitat conectat la TEN T — 82,649 km
- Populatie deservita pe drumul judetean modernizat/reabilitat — 39277 persoane

4. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizati investitia
- Lungime trotuare pietonale/suprafata trotuare — 23 460 ml /23 460 mp
- Lungime piste de biciclete noud construiti — 1710 m
- Statii de transport public construite/modernizate — 24 buc
- Categorii de elemente suplimentare destinate sigurantei circulatiei:
e Semnalizare verticala (indicatoare rutiere) — 1634 buc
e Semnalizare cu avertizare luminoasa la treceri de pietoni — 102 buc
e Semnalizare orizontala (marcaje) — 183 kmech
e Parapet de siguranta -25120 m
- Podete pentru scurgerea apelor:
e Podete noi — 15 buc
o Inlocuire podete existente cu podete noi — 127 buc
¢ Reparatii la podete existente — 62 buc
- Poduri noi care inlocuiesc podurile existente — 7 bue
- Poduri reabilitate - 6 buc

Surse de finantare a investitiei
- Programul Operational Regional 2014-2020
- Bugetul local

i Directia Dezvoltare si Cooperare
Imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,
corectitudinea gi legalitatea intocmirii acestui inscris
oficial
Director executiv,
Mihaela Chircu

i

e



ANEXA Nr. 2 la Hotdrdreanr.. ..........cooovvvennn.

DESCRIEREA INVESTITIEI
,REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI
REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN
BIRLAD - LAZA — CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246 )”

1. DATE GENERALE

1.1, Denumirea obiectivului de investitii: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM
STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD-LAZA-CODAESTI(DJ245,DJ245M ,DJ 247, DJ 246)

1.2.  Amplasamentul: JUDETUL VASLUI, comunele Zorleni, Biacani, Alexandru-Vlahuta,
Poienesti, Laza, Balteni, Stefan cel Mare, Zapodeni, Dinesti, Codiesti, Miclesti

1.3. Titularul investitiei: UNITATEA ADMINISTRATIV-TERITORIALA
JUDETUL VASLUI, Consiliul Judetean Vaslui, strada Stefan Cel Mare, nr.79, cod postal
730168

1.4. Beneficiarul investitiei: JUDETUL VASLUI

1.5. Elaboratorul studiului: S.C. SEARCH CORPORATION S.R.L., Strada Caderea Bastiliei,
nr.65, Sector 1, Bucuresti

2. DESCRIEREA INVESTITIEI
Drumul strategic judetean Birlad — Laza —Codaesti, este alcatuit din patru tronsoane de drumuri
judetene dupa cum urmeaza:

. Drum Localitati traversate de drumul judetean Pozitii kilometrice si lungimi
judetean
T 1 km 0+000 - km 22+900 = 22,900 km
ronson 1 1E581/DN24 -Zorleni-Alexandru Vlahuta-Floresti Km 33+200 — km 34+711 =1.511 km
DJ 245
Total=24.411 km
Tronson 2 C . . . _
DJ 245M Floresti-Poienesti Deal-Poienesti-DN2F km 0+000 — km 11+008 = 11,008km
IT);"Z“:;’“ 3 Laza— DN15D - Danesti - Codaesti km 26+473 — km 68+433 = 41,960 km
Tronson 4 . -
DJ246 Codaesti — DN24 km 0+000 —km 5+270 = 5,270 km
TOTAL:Lungime DJ= 82,649 km

a) Concluziile studiului de fezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe termen lung

Pentru obiectivul de investitie nu s-a elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate. S-au elaborat
expertize tehnice care au condus la concluzia ca sunt necesare lucrdri de reabilitare si modernizare a
drumului strategic, pe baza unor documentatii de proiectare, conform legislatiei in vigoare.

Necesitatea si oportunitatea investitiei s-a ardtat prin expertizele tehnice efectuate precum si a
faptului ¢d documentatia tehnico-economica este necesard pentru obtinerea unei finantiri nerambursabile
in cadrul Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 6 - Imbunitatirea infrastructurii
rutiere de importan{d regionala si locala, prioritatea de investitii 6.1 - Stimularea mobilitatii regionale prin
conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale, ca
proiect unitar.




Obiectivul general al POR 2014-2020 il constituie cresterea competitivititii economice si
imbunatatirea conditiilor de viata ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii mediului
de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor,
capabile sa gestioneze in mod eficient resursele, sa valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare a
progresului tehnologic.

Implementarea acestui proiect va determina cresterea traficului rutier pe traseul modernizat, datorita
imbunatatirii parametrilor tehnici ai sistemului rutier, va asigura reducerea timpului si a costurilor de
transport al marfurilor si céalatorilor, oferind un acces facil al populatiei la servicii publice de calitate,
asigurate de municipiile Vaslui si Birlad si lasi, va imbunatatii accesul la pietele regionale, eficienta
activitatilor economice, valorificarea potentialului agricol si industrial al zonei, asigurdndu-se desfasurarca
unui trafic rutier in conditii optime de siguranta si confort.

Prin realizarea proiectului se va asigura o legatura rutiera de calitate intre DN2F (Bacau -
Vaslui) si reteaua TEN-T Comprehensive (ES81).

De asemenea, se va realiza o alternativa viabila intre Municipiul lasi si Municipiul Birlad, ca
variantd de ocolire a Municipiului Vaslui.

Prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere se vor realiza sectoare de drum uniforme, att din
punct de vedere estetic, cat si al structurilor componente. Se va asigura de asemenea, capacitatea portanta,
pentru traficul de calcul greu in conformitate cu cerintele caietului de sarcini si a rezultatelor din studiul de
trafic intocmit. Imbracamintea asfaltica, acolo unde acesta lipseste va conferi un confort mai mare la rulare
si va reduce zgomotul. Se va reduce uzura mijloacelor de transport si va fi sporita siguranta circulatiei.

Este necesara asigurarea corespunzatoare a sistemului de preluarea si evacuare a apelor meteorice.

Dupa finalizarea proiectului se estimeaza posibilitatea cresterii vitezei medii de deplasare cu peste
30%.

In prezent, drumul este partial prevazut cu elemente de sigurantd rutierd acestea lipsind in totalitate
pe zonele pietruite ale drumului strategic. Dupa realizarea investitiei se va realiza semnalizarea orizontala
s1 verticala, cu acordul Inspectoratului Politiei Rutiere, conform prevederilor STAS 1848/1/2/2/7. Se vor
amplasa de asemenea dispozitive de siguranta si protectie in conformitate cu prevederile Normativ AND -
593/2012 pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrizi,

Pentru a asigura buna circulatie a locuitorilor, se vor prevedea in limita de proprietate a drumului
statii pentru transport in comun si spatii de parcare. In localititi, acolo unde limita drumului a permis sunt
prevazute trotuare pietonale cu latimea de 1,00 m, care sd permita circulatia in conditii de siguranti a
pietonilor, amenajate cu rampe de acces cu panta de maxim 15%, conform normativului HP 051-2001,
pentru persoane cu handicap.

In interiorul localitatii Codaesti, pe DJ 246 se vor amenaja piste de biciclisti pe ambele parti ale
drumului pe o lungime cumulata stdnga + dreapta de aproximativ 1700 m.

Sunt prevédzute de asemenea lucréri de reabilitare a tuturor podurilor de pe traseul drumului strategic
unele necesitand inlocuirea in totalitate datorita subdimensionarii acestora din punct de vedere al debitului.

Asigurarea scurgerii apelor prin dispozitive de scurgere a apelor si podetelor, drenurilor, reabilitarea
suprafetei carosabile precum si lucrarile de amenajare a torentilor vor permite asigurarea unor conditii
hidrologice favorabile si vor proteja drumul fata de efectele generate de fenomenele meteorologice.

Se apreciaza faptul ¢ prin reabilitarea si modernizarea drumului strategic DJ245, DJ245M, DJ247
si DJ246, va creste accesibilitatea zonei, va conduce la o conectivitate mai buna, in conditii de confort sporit
si sigurantd spre municipiile Iasi si Vaslui si Béarlad din judetul Vaslui.

b) Analiza comparativa a costului realizarii lucrarilor de interventii fatii de valoarea de inventar

_ acostructiei

In conformitate cu Anexa nr. 3 din HG 28/2008, s-a elaborat analiza comparativa a costului realizirii
lucrarilor de interventii, fata de valoarea de inventar a lucrérilor existente asupra cirora se va interveni.
Valoarea de inventar a fost solicitata beneficiarului. Analiza a concluzionat ci, prin realizarea investitiei,
valoarea de inventar va creste de aproximativ 24 de ori.




¢) Analiza multicriteriala pentru alegerea solutiei optime pentru structura rutiera
Consideratii asupra structurilor propuse

s Asupra structurilor rutiere suple
Pentru preluarea volumelor de trafic de calcul pentru perioada de perspectivd luatd in considerare,
grosimile totale ale straturilor de ranforsare sunt mai mari decat cele in cazul structurilor rutiere mixte.
Avantajele acestui tip de structurd rutierd constau in:

- solicitarea la nivelul pdmantului este redusd, ceea ce determind o mare asigurare a structurilor rutiere
suple la aparitia fagaselor la nivelul patului drumului;

- prima cedare structurala se va produce la sfarsitul perioadelor de perspectiva, la baza straturilor
bituminoase si mult mai tarziu, la nivelul patului drumului. Acest aspect este benefic, deoarece
degradarile straturilor superioare pot fi remediate mai usor decét degradarile straturilor inferioare
sau ale patului drumului;

- comportare bund a structurilor rutiere suple la tasari inegale ale patului drumului datorate
neuniformitatii lucrarilor de terasamente;

- piatra spartd este un material cu caracteristici mecanice superioare, ceea ce confera acestui strat o
bund comportare in exploatare, pe termen lung;

- tehnologia mai putin pretentioasa care nu include prepararea in statii centralizate.

Nu exista restrictii de incadrare 1n timp la punerea in opera — timp friguros pentru priza, dar trebuie
avut in vedere cd acest strat va fi impermeabilizat Tnainte de inceperea ploilor de toamna;

- existd o experientd bogatd in ceea ce priveste executia structurilor rutiere suple, aproximativ 90%
din reteaua de drumuri nationale fiind constituita din structuri rutiere suple.

Dezavantajele structurii_rutiere suple constau in:

- grosimile mai mari ale straturilor de ranforsare necesitd costuri mai mari si in plus, creste riscul
formarii de fagase;

- se va avea in vedere ca cel putin stratul de baza din mixtura asfaltica sa fie executat pana in toamna,
astfel incat acesta sa impermeabilizeze si sd nu permitd patrunderea apelor in stratul de fundatie si
in pdmantul de fundare.

% Consideratii asupra structurilor rutiere mixte
Structurile rutiere mixte contin balast stabilizat cu lianti hidraulici de 18 cm grosime si straturi
bituminoase 1n grosime totala de 12 cm.
Avantajele acestui tip de structurd constau in:
- grosimile straturilor de ranforsare sunt mai reduse decét in cazul structurilor rutiere suple, ca urmare
costuri si risc de aparitie a fagaselor mai mici;
- din experienta proiectelor anterioare, pretul unui kilometru de structura rutiera mixti este mai mic
decét al unui kilometru de structura rutierd supla.
Dezavantajele structurii rutiere mixte constau in:
- stratul de balast stabilizat nu poate fi acoperit imediat cu straturi asfaltice, ca urmare, necesita
executia structurii pe termen mai lung decét in cazul structurilor rutiere suple;
- balastul stabilizat va fisura in timp, din contractii termice.

Criteriile luate in considerare pentru stabilirea structurii rutiere au fost costul de executie, potentialul
de degradare, comportarea structurilor in conditii specifice proiectului, conditiile de executie.

In urma analizei multicriteriale, se constatd cd structura rutierd supla prezintd cel mai bun
punctaj si este recomandatd ca solutie optimd de structurd rutierd noud cit si pentru ranforsarea
sistemului rutier existent.

d) Concluziile raportului de expertiza
Tindnd cont de prevederile Caietului de sarcini si de elementele tehnice ale drumului in
amplasament, expertul tehnic in cadrul recomandarii propune solutii adaptate la configuratia actuald a




drumului si la dotarea actuald a acestuia, astfel incat sa fie respectate cerintele normelor tehnice In vigoare
pentru drum de clasa tehnicd IV.

Pe sectoarele unde acest lucru nu este posibil, au fost propuse solutii care sunt reglementate in norme
tehnice actuale pentru alte clase tehnice, deci care asigurd conditii de circulatie normald si cu o semnalizare
corespunzdtoare.

Sectiunea transversala tip

- latimea partii carosabile 6 m
- latime banda de incadrare 2x025m
- latime acostamente 2x0,75m

In urma analizei pe teren a configuratiei drumului s-a constatat ci litimea acestuia are variatii
importante intre 4,50 ~ 5,00 m si 6,00 — 7,00 m.

Totodata, se constata ca pe drumul judetean DJ245M, km 4+000 — 10+500 latimea drumului existent
este de 4,50 - 5,00 m, fiind un fost drum comunal, reclasificat ca drum judetean, iar pe DJ247 in localitatea
Bilteni Deal latimea drumului este de 5,50 - 6,00 m. Pe DJ 247 in extravilan, pe traseul cu pietruire existenta
latimea partii carosabile variaza intre 4,00 — 5,00 m.

fn aceste situatii recomandam ca sectiunile transversale sa fie proiectate, astfel incét si fie respectat
sectiunea indicatd in Caietul de Sarcini, prevazutd in Ordinul 45 la punctul ,,4.1 — Clasa tehnica IV si V —
Drumuri nationale secundare, drumuri judetene, drumuri comunale cu doua benzi de circulatie”, cu
incadrarea 1n limita de cadastru a drumului.

Tinand cont de faptul cd drumul este clasificat de clasa tehnica IV, in toate situatiile in care se vor
adopta sectiuni mai reduse decat cele indicate In Caietul de sarcini se recomandd semnalizarea faptului ca
drumul se ingusteaza.

Referitor la structura rutiera
Pe traseu sunt sectoare cu structurd rutiera diferita :
- drum pietruit in amestec cu pamant
- pietruire
- Imbracdminte asfaltica veche in stare avansata de degradare
- covor asfaltic 1n stare buna asternut de curand
- imbracaminte asfalticd veche dar in stare tehnica relativ buna

Pentru tratarea fiecarui tip de sector recomandam urmétoarele variante de structura rutiera :
Varianta | - supla
Structurd rutierd noud (SRN) supld. se aplicd pe sectoarele cu drum de pdmént in amestec cu balast,
pietruire si imbracamintea asfaltica existentd si constd in :

- desfacerea stratului asfaltic existent, pand la nivel de balast existent si pe zonele de largire
sdparea si evacuarea pdmantului pe adancime de 40 cm pentru realizare casetd si inlocuirea cu
balast:

- dupa desfacerea stratului asfaltic, se verifica starea si grosimea balastului existent si acesta se
pastreaza numai dacd este corespunzitor, in caz contrar se indeparteazi din amplasament si se
inlocuieste cu un strat din balast de minim 20 cm grosime;

- dacd starea balastului existent este corespunzitoare si are grosimea minimi de 15 cm se va
asterne peste acesta un strat de balast minim 25 cm grosime;

- peste cele doud straturi de balast cu grosimea de 40 cm se asterne stratul de piatrd sparti cu
grosimea de 20 cm si imbracamintea asfalticd din doua straturi, strat de bazi EB 31.5 baza 50/70
cu grosimea de 8 cm i strat de uzura EB16 rul 50/70 (BAR 16 ) cu grosimea de 4 cm;

- pe zonele cu pietruire existentd se evacueaza structura existentd degradati si se executi structura
rutierd noud prin asternerea urmdtoarelor straturi rutiere (de sus in jos) :

beton asfaltic tip EB 16 rul 50/70 (BAR 16) 4 cm
anrobat bituminos tip EB 31,5 baza 50/70 8 ¢cm

piatrd sparta 20 cm
strat din balast 20cm/25cm 1n casetd largire



strat de forma din balast 20 cm

Structura II - semirigida
Structura rutierd noud (SRN) semirigida, se aplicd pe sectoarele cu drum de pamant in amestec cu balast,

pietruire si imbriacimintea asfaltica existentd si constd in :

desfacerea stratului asfaltic existent, pdnd la nivel de balast existent si pe zonele de largire
sdparea si evacuarea pamantului pe addncime de 40 cm pentru realizare casetd si Inlocuirea cu
balast;

dupi desfacerea stratului asfaltic, se verifica starea si grosimea balastului existent si acesta se
pastreazd numai daca este corespunzator, in caz contrar se indeparteaza din amplasament si se
inlocuieste cu un strat din balast de minim 20 ¢cm grosime;

daca starea balastului existent este corespunzatoare si are grosimea minima de 15 cm, se va
asterne peste acesta un strat de balast minim 25 ¢cm grosime;

peste cele doud straturi de balast cu grosimea de 40 cm se asterne stratul balast stabilizat cu lianti
cu grosimea de 18 cm si imbracamintea asfaltica din doud straturi, strat de baza EB 31.5 baza
50/70 cu grosimea de 8 cm si strat de uzura EB16rul 50/70(BAR 16) cu grosimea de 4 cm;

pe zonele cu pietruire existenta se evacueaza structura existentd degradata si se executd structura
rutierd noua;

asternerea urmatoarelor straturi rutiere (de sus in jos)

. beton asfaltic tip EB 16 rul 50/70 (BAR 16) 4 cm

. anrobat bituminos tip EB 31,5 baza 50/70 8 cm
balast stabilizat cu lianti 18 cm
strat din balast 20cm/25¢m 1n caseta largire
strat de forma din balast 20 cm

In urma analizei celor doud variante de structuri, a avantajelor si dezavantajelor fiecdrei structuri si a

analizei multicriteriale tntocmite in cadrul proiectului se recomandd executia structurii rutiere 1. structura

rutierd supld.
Structura rutierd recomandatd va fi dimensionatd la osia simpld motoare de 11.5  In conformilate cu

Normativul PD 177-2001, si va fi verificatd la inghet-dezghet.

Referitor la parapete
Pe traseu se intalnesc mai multe teluri de parapete in stare de degradare :
- metalice
- din beton
Pentru sectoarele cu parapete degradat recomanddm evacuarea acestuia si inlocuirea cu parapete nou.
Amplasarea parapetului se va face pe sectoarele unde se impune necesitatea acestuia, tindnd cont de
prevederile normativului AND-593 din 2012 ,Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi” .

Scurgerea apelor

se vor prevedea urmatoarele tipuri de lucrari in functie de spatiul disponibil:

- santuri noi protejate sau neprotejate (in localitati se vor proteja)

- rigole de acostament

- rigole carosabile

- santuri cu sectiune trapezoidala

- rigole si santuri ranforsate

Se vor amenaja vdile/canalele amonte si aval de poduri si podete in functie de gradul de
degradare a acestora

Se vor reface podetele n functie de situatia existentd din teren conform tabelelor de

aplicabilitate;

Se vor prevedea drenuri longitudinale in zonele de debleu, acolo unde situatia o impune;




o Asigurarea scurgerii la drumuri laterale sau diverse accese se vor prevedea din podete
tubulare sau rigole carosabile pentru a asigura continuitatea elementelor de scurgere din
lungul drumului

Siguranta traficului

Se recomandi amenajarea tuturor intersectiilor prin marcaj si semnalizare verticald, astfel incat sa
fie asigurata vizibilitatea in intersectie si sa fie oferite indicatii clare utilizatorilor pentru fluxurile de trafic
prioritare.

e Se va executd marcajul si semnalizarea verticald astfel incat sa fie usor de identificat zonele
periculoase unde trebuie evitatd depasirea, unde drumul se ingusteazi precum si alte sectoare cu potential
de accidente. Marcajele rutiere se vor executa cu proprietati reflectorizante.

e Se va prevedea amplasarea de borne kilometrice si hectometrice

e Se va studia in proiect posibilitatea asigurarii distantelor de vizibilitate conform normelor
tehnice in vigoare. In cazul n care acest lucru nu este posibil datorita necesitatii unor lucrari exagerate ca
amploare sau din considerente de protectia mediului, se vor prevedea masuri de semnalizare a punctelor
respective precum si, dupd caz, dotarea traseului cu dispozitive optice care permit vizualizarea partii de
drum obstructionata de obstacole.

e Pe intregul traseu, in zonele impadurite, se vor amplasa indicatoare de circulatie cu
semnificatia « Animale » cu referire la fauna salbatica.

e Pentru protectia pietonilor recomandam :

» Amenajarea treceri de pietoni;

> Amenajari de trotuare noi si piste de biciclisti acolo unde distanta dintre proprietati permite amplasarea
acestora;

> Reamenajarea statiilor de autobuz existente cu alveole, in limita de proprietate a drumului

Mentionam ca desi in caietul de sarcini se mentioneaza ca vor trebui proiectate * alveole si statii de
transport public (lungime de 30 m pe latime de 2,75 m) care vor avea aceeasi structurd rutierd cu a
drumului”, recomandam ca structura rutierd pe aceste spatii sa fie diferita fata de structura din cale curenta
si anume de tip rigid. Facem aceasta recomandare deoarece structurile suple se deformeaza sub sarcini
statice cum sunt cele de la alveole si statii ale transportului in comun.

Trotuarele vor fi prevazute cu portiuni care sa permitd accesul persoanelor cu handicap locomotor.

Limitatoarele de viteza (benzi rezonatoare) amplasate pe asfalt vor {1 prevazute si inainte de intrarea
in localitati, inainte de trecerile de pietoni amenajate, in curbele periculoase si vor fi cu insertie
reflectorizanta pentru Imbunatatirea vizibilitatii.

Concluzii

e Expertiza a fost elaboratd In perioada august-octombrie 2016 si prezinta situatia constatata in teren
la aceastd data.

e Structurile rutiere vor trebui dimensionate in conformitate cu normativele tehnice in vigoare si vor
trebui verificate la ciclurile de inghet / dezghet.

e Recomandarile din aceastad expertiza vor trebui aplicate cu discernamant de catre proiectantul
lucrarilor, in functie de investigatiile suplimentare pe care le va face in teren pentru elaborarea
proiectului.

Expertiza este valabild timp de 5 ani numai in conditiile in care toate masurile de intretinere necesare pe un
drum conform ,,Normativ privind Intretinerea si repararea drumurilor publice” — indicativ AND 554 — 2002,
vor {1 executate corespunzdtor atat calitativ ca lucrari cét si la intervalele de timp normate.

e) Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse

Scenariul 0 - fari investitia de reabilitare si modernizare

Drumul va rdmane in forma actuala, asigurand lucririle de intretinere corespunzitoare. In timp, in
lipsa unor lucréri de reabilitare si modernizare, cu precadere prin realizarea unei fundatii rezistenta la
fenomenele de Inghet — dezghet, la aplicarea unei imbracaminti asfaltice corespunzatoare traficului de
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calcul greu precum si a masurilor legate de preluarea apelor meteorice, drumul judetean strategic va
continua s se degradeze, ingreunand si mai tare conditiile de circulatie.

Scenariul 1 — reabilitarea si modernizarea cu structura supla

Drumul strategic va fi modernizat, asigurdndu-se confort sporit al participantilor la trafic, si se vor
reduce in acelasi timp cheltuielile de intretinere anuala. Prin modernizarea si reabilitarea drumului strategic
se va asigura confortul participantilor la trafic.

Structura rutierd va fii supld, cu imbracaminte asfaltica cu 2 straturi asfaltice (4 cm strat de uzurd
conform SR EN 131008-1 si strat de baza 8 cm conform SR EN 131008-1, peste un strat de piatra sparta
de minim 20 cm conform STAS 6400 ca strat superior de fundatie, fundatie din balast minim 20 cm conform
STAS 6400 si strat de forma din balast 20 cm.

Scenariul 2 - reabilitarea si modernizarea cu structuri mixti (semirigida)

In scenariul 2, drumul strategic va fi modernizat, asigurAndu-se confort sporit al participantilor la
trafic, si se vor reduce in acelasi timp cheltuielile de intretinere anuald.

Structura rutierd in scenariul 2 va fii mixta (semirigida), dimensionata in conformitate cu normativ
PD 177-2001 pentru dimensionarea sistemelor suple si semirigide, cu imbracaminte asfalticd (4 cm strat de
uzurd conform SR EN 131008-1) cu strat de baza 8 cm conform SR EN 131008-1, peste un strat de balast
stabilizat cu lianti hidraulici de minim 18 cm conform STAS 6400, fundatie din balast 20 cm conform
STAS 6400 ca strat superior de fundatie si strat de forma din balast 20 cm.

Scenariul recomandat de cdtre proiectantul studiul de fezabilitate este scenariul 1, reabilitarea si
modernizarea drumului strategic Birlad-Laza-Coddesti (DJ245,DJ245M, DJ247, DJ246), cu structurd
rutierd supld, deoarece are o perioadd de executie mult mai scurtd fatd de solutia cu balast stabilizat care
necesitd o perioadd mai mare de executie si conditii speciale de punere in operd.

In cadrul scenariilor 1 si 2. prin reabilitarea si modernizarea drumului strategic se vor respecta
conditiile tehnice pentru un drum de clasd tehnica ['V cu doud benzi de circulatie.

Vor fi indeplinite. in principal, urmétoarele cerinte:

- aducerea elementelor geometrice la valorile reglementate tehnic pentru un drum de clasa tehnica IV
in functie de nivelul traficului actual si de perspectiva in limitele amprizei actuale;

- se varespecta ampriza existentd a drumului, fara a depasi limitele proprietatilor si fard a fi necesare
demolari sau exproprieri;

- modernizarea structurii rutiere;

- realizarea unei suprafete de rulare cu planeitate corespunzatoare;

- cresterea capacitatii portante pentru a corespunde nivelului de trafic actual si de perspectiva;

- suprapunerea traseului peste traseul existent;

- lucrari pentru asigurarea unei bune functionari a podurilor si podetelor.

- se vor prevedea 2 benzi de circulatie, acostamente si santuri betonate in localitati si accese la
proprietdti (insa, pe tronsoanele de drum unde geografia terenului nu permite realizarea de santuri betonate
s trotuare/piste pentru biciclisti, se vor prevedea rigole carosabile);

- trotuare (trasee pietonale si piste pentru biciclisti acolo unde geogratia terenului permite acest lucru).

- se va avea in vedere crearea de facilitdti/adaptarea infrastructurii pentru accesul persoanelor cu
dizabilitati (ex: trotuare cu facilitdti de deplasare pentru persoane cu dizabilitati, etc);

- elementele geometrice se vor modifica atit in profil longitudinal cat si in profil transversal in
conformitate cu prevederile tehnice in vigoare tindnd cont de cotele impuse din teren;

- acolo unde permite terenul, in vederea fluidizarii circulatiei se vor amenaja refugii si locuri de
parcare;

- se vor asigura accesele la proprietdtile situate pe partea stanga si pe partea dreapta a drumului;

- asigurarea colectarii si evacudrii apelor si asigurarea continuititii scurgerii apelor scotand drumul
din zona de influenté a apelor subterane si pluviale;

- asigurarea stabilitatii drumului prin lucrari de consolidare;




- amenajarea de parcari si statii de autobuz acolo unde limita de proprietate a drumului permite ;

- realizarea racordurilor cu drumurile si strazile laterale neclasate in limita de proprietate a drumului;

- amenajarea intersectiilor cu toate drumurile clasate (drumuri nationale, judetene, drumuri
comunale) pe o lungime de 25 m, inclusiv iluminatul acestora cu panouri solare etc.

f) Descrierea constructivi, functionali si tehnologicd , dupi caz
Tronsonul de drum strategic care urmeaza a fi reabilitat si modemizat are o lungime totald de
82,649km, lungime rezultatd In urma geometrizarii axului drumului si ridicarilor topografice intocmite la
acesta faza de proiectare.

Drumul judetean strategic va avea urmatoarele caracteristici tehnice:

- latimea partii carosabile va fi de 6.0m, cu doui benzi de circulatie de 3.0 m;

- latimea acostamentelor va fi de 2x1.0m, din care cate 0.25 m benzi de incadrare cu aceeasi structura
rutierd a drumului ;

- latime platforma 8.0m:;

- panta transversald a pdrtii carosabile 2.5% 1n aliniament, repartizata simetric fata de axa drumului;

- panta transversala a acostamentelor 4.0%, si vor fii consolidate cu piatra spartd minim 12. In zona
santurilor protejate se va asigura impermeabilizarea acostamentelor cu mixturd asfaltica pana la limita
santului.

Se va asigura scurgerea eficienta a apelor, prin santuri, protejate si de paméant, drenuri longitudinale,
precum si podete pentru scurgerea apelor. Se vor consolida terasamentele pe zonele de instabilitate precum
s lucrari de protejare a terasamentelor ca urmare a largirii platformei drumului.

Sunt prevazute lucréri de reabilitare a podurilor existente precum si inlocuirea unora cu poduri noi,
precum si lucrdri de amenajare a albiilor existente.

3. DESCRIEREA LUCRARILOR DE BAZA SI A CELOR REZULTATE CA NECESAR DE
EFECTUAT iN URMA REALIZARII LUCRARILOR DE BAZA

3.1. Lucriri de modernizare drum

a) Amenajarea in plan

La proiectarea traseului in plan s-a urmarit respectarea prescriptiilor prevazute in STAS 863-83,
urmérind configuratia terenului existent.

Prin lucrdrile proiectate s-au imbunatatit elementele geometrice in plan ale traseului, acesta fiind
alcatuit dintr-o succesiune de aliniamente racordate prin curbe arc de cerc, arce de clotoida si franturi.

Trasarea axului pe cele patru drumuri judetene, parte a drumului strategic, in plan s-a efectuat pe
traseul existent, incadrand platforma proiectata in limita de cadastru a drumului pentru a nu fi necesare
exproprieri $i a pastra acolo unde se poate zestrea existenta a drumului.

Traseul drumului judetean strategic a fost proiectat pentru o viteza de proiectare Vp=25-60 km/h,
in conformitate cu STAS 863-85 si Ordin MT 46/1998, pentru drum de clasi tehnicd 1V, in regiune de deal
st tindnd cont de traseul existent al drumului.

De asemenea, sunt sectoare din drumul strategic pe care nu se poate aplica conceptul de viteza de
proiectare, deoarece din configuratia traseului existent si a constrangerilor de pe acesta, a fost necesar
introducerea unor elemente geometrice reduse, prin racordarea aliniamentelor cu raze cuprinse intre 5-17m.

in plan pentru drumul strategic se va introduce supralargirea partii carosabile si a platformei in
curbe, cu respectarea prevederilor STAS 863-85 numai pe sectoare in care limita de cadastru al drumului
permite acest lucru, in conformitate cu specificatiile din planul de situatie.

b) Amenajarea in profil longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a urmdrit respectarea prescriptiilor prevazute in STAS
863/85 urmarind configuratia terenului existent si cotele obligate.

Declivitatile longitudinale proiectate sunt cuprinse intre 0.1%-9%, fiind si sectoare de drum scurte
cu declivitati cuprinse intre 10%-18% .




Avand 1n vedere impunerile din caietul de sarcini de a ne incadra in limita de cadastru a drumului
si tinand cont de traficul redus de vehicule lente, nu se vor amenaja benzi suplimentare de-a lungul traseului
drumului judetean pentru vehicule lente.

¢) Amenajarea in profil transversal

Ca urmare a cerintelor din caietul de sarcini si tindnd cont de ampriza existentd, profilele
transversale tip se vor incadra in limita de proprietate a drumului.

In profil transversal latimea partii carosabile este de 6.0 m, latimea platformei de 8.0 m, iar
acostamentele au 1.0 m. In latimea acostamentelor sunt incluse si benzi de incadrare, de 0.25 m.

Pe zonele unde va fi necesar amplasarea parapetului de protectie, in conformitate cu Ordinul
45/1998 pentru drumurile judetene clasa tehnica IV, acesta se va amplasa in latimea acostamentului.

De asemenea, sunt sectoare de drum judetean, in special pe DJ245M si DJ247, unde va fi necesar
ca in litimea acostamentului sa se amplaseze dispozitivul de scurgere a apelor pluviale, avand in vedere ca
limita de cadastru a drumului nu permite amplasarea acestuia in afara acostamentului drumului.

Panta transversald in aliniament este de 2.5% 1n profil acoperis la carosabil si 4% la acostamente,
conform profilelor transversale tip.

Pe sectoarele situate in intravilan acolo unde limita de cadastru a drumului a permis, s-au amenajat
trotuare pietonale cu latimea cuprinsd de 1.0 m (minim 0.75m), incadrate cu borduri, conform planurilor
de situatie.

In interiorul localitatii Codzesti, pe DJ246, s-au amenajat piste de biciclisti pe ambele parti ale
drumului pe o lungime cumulatd stanga + dreapta de aproximativ 1700 m.

Pentru evitarea exproprierilor in zona drumului in conformitate cu cerintele din caietul de sarcini,
pe anumite portiuni din traseu s-a redus/eliminat supraldrgirea partii carosabile, s-a redus viteza de
proiectare si in lafimea acostamentelor au fost introduse dispozitive de scurgerea apelor.

d) Structura rutiera

Dimensionarea structurilor rutiere propuse pentru lucrarile de modernizare si reabilitare a drumului
judetean strategic s-a facut pentru o perioadd de perspectivd de 15 ani . Structurile rutiere propuse s-au
dimensionat la osia simpld motoare de 11,5 tone si s-a verificat la actiunea fenomenului de inghet — dezghet.

Structura rutierd care se va aplica, pe tronsoane, este urméatoarea:

Tronson 1 — DJ245 — km 0+000 — km 22+900, km 33+200 — km 34+711
Structura rutiera pentru ranforsare sistem rutier.

Se aplica : km 0+000 — km 21+000, km 33+200 — km 34+711

- 4 ¢m — strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- demolare straturi asfaltice

- 25 cm - strat inferior de fundatie din balast

- strat existent de balast

Structura rutiera pe casete de largire :

- 4 cm — strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

- 20 cm — strat de forma din balast

Structura rutiera noua :

Se aplica : km 21+000 — km 22+900

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

- 20 ¢m - strat de forma din balast




Tronson 2 — DJ245 M — km 0+000 — km 11+008

Structura rutiera pentru ranforsare sistem rutier.

Se aplica : km 0+000 — km 1+400, km 10+680 — km 11+007

- 4 cm — strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- demolare straturi asfaltice

- 25 cm - strat inferior de fundatie din balast

- strat existent de balast

Structura pe casete de largire :

- 4 cm — strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

-20 ¢m - strat inferior de fundatie din balast

- 20 cm — strat de forma din balast

Structura rutiera noua:

Se aplica :km 1+400 — km 10+680

- 4 c¢m — strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

-20 c¢m — strat de forma din balast

Tronson 3— DJ247 — km 26+473 — km 68+433

Structura rutiera noua:.

Se aplica : km 26+473 — km 50+200, km 54+060 — km 54+300, km 59+900 - km 60+140 ., 61+500 — km
68+433

- 4 cm — strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

-20 cm - strat inferior de fundatie din balast

-20 ¢m - strat de forma din balast

Structura rutiera pentru ranforsare sistem rutier:

Se aplica : km 50+200 — km 54+060, km 54+300 — 59+900, km 60+140 - km 61500
- 4 cm — strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra spart

- demolare straturi asfaltice

- 25 cm - strat inferior de fundatie din balast

- strat existent de balast

Structura rutiera pe casele de largire :

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

- 20 cm — strat de forma din balast

Tronson 4— DJ246— km 0+000 — km 5+270

Structura rutiera pentru ranforsare sistem rutier:

Se aplica : km 0+000 — km 4+300

- 4 ¢cm — strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- demolare straturi asfaltice
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-25 ¢cm - strat inferior de fundatie din balast
- strat existent de balast
Structura rutiera pe casete de largire :
- 4 ¢cm — strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70
- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta
-20 cm - strat inferior de fundatie din balast
-20 cm — strat de forma din balast
Structura rutiera noua.
Se aplica : km 4+300 — km 5+270
- 4 ¢cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70
- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta
-20 cm - strat inferior de fundatie din balast
-20 ¢cm — strat de forma din balast

e) Trotuare pietonale si piste de biciclisti

Se vor amenaja trotuare pe sectoarele din intravilan, acolo unde limita cadastrala a drumului permite
amplasarea acestora, pe o parte sau pe ambele parti ale drumului, conform planului de situatie.

Pentru protectia persoanelor cu handicap locomotor, traversarile pentru pietoni se vor amenaja cu
rampe de acces cu panta maxima de 15%, conform normativului HP 051-2001.

Trotuarele vor avea urmatoarea structura:

- 3 ¢m beton asfaltic

- 10 cm beton de ciment C15/20

- 10 ¢cm balast

Se vor amenaja piste pentru biciclisti in localitatea Codaesti pe o lungime cumulatd de aproximativ
1700 m, amplasata pe ambele parti ale drumului, avand aceeasi structura rutierd ca trotuarele pietonale.

f) Accese
Accesele la proprietati s-au amenajat astfel incat sa fie asiguratd continuitatea scurgerii apelor, fie
cu rigola carosabila adiacenta trotuarelor nou proiectate, fie cu tuburi cu diametrul de 600 mm.

g) Statii pentru transportul in comun

Se vor amenaja alveole pentru statiile de transport in comun, pe o lungime de 30 m si latime de
2,75m (S=65 mp), pe locatiile statiilor de transport existente si amplasate in limita de cadastru al drumului.
Statiile de transport in comun vor avea aceeasi structurd rutierd ca a drumului judetean si vor fi mobilate
corespunzator.

h) Asigurarea scurgerii apelor

Prin panta transversala a partii carosabile si a acostamentelor se va asigura evacuarea apelor pluviale
de pe suprafata partii carosabile. Scurgerea apelor se va realiza prin intermediul, santurilor pereate sau de
pamant laterale, respectiv al rigolelor de acostament si carosabile, cu descéarcarea spre podete sau emisarul
natural.

Se vor inlocui cea mai mare parte din podetele existente tubulare, deoarece prezintd degradari
majore si sunt subdimensionate hidraulic si se vor proiecta podete noi dimensionate corespunzitor conform
tabel centralizator pe fiecare tronson de drum judetean. Sunt de asemenea zone care necesita amplasarea
unor podete noi pentru a asigura scurgerea corespunzitoare a apelor meteorice.

i) Amenajarea intersectiilor cu drumurile clasificate si neclasificate

In vederea protejarii si mentinerii in stare corespunzitoare a noii lucrdri, drumurile laterale
clasificate se vor amenaja pe o lungime de 25 m cu aceeasi structurd rutierd ca pe drumul judetean reabilitat
si se va ilumina corespunzator cu mijloace moderne cu panouri solare.
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Intersectii cu drumuri clasificate pe DJ245:
- km 0+000 cu DN24

- km 7+655 cu DJ245C

- km 8+840 cu DC84

- km 344711 cu DJ245M

Intersectii cu drumuri clasificate pe DJ245M.;
- km 0+000 cu DN2F

- km 1+100 cu DC7

Intersectii cu drumuri clasificate pe DJ247:
- km 30+625 cu DC165

- km 37+570 cu DC161

- km 404343 cu DJ246A

- km41+165 cu DC151

- km 474393 cu DC2

- km51+393 cu DC1

-~ km 51+830 cu DCI1

- km 56+053 cu DN15D

- km 59+783 cu DJ207E

- km 68+433 cu DN2F

Intersectii cu drumuri clasificate pe DJ246:
- km 0+000 cu DN24

- km 4+240 cu DJ247

- km 54270 cu DJ247

De asemenea, drumurile laterale neclasificate in numar total de 264 drumuri (52 buc pe DJ245, 38
buc pe DJ245M, 161 buc pe DJ247, 13 buc pe DJ 246), se vor amenaja in limita cadastrald a drumului cu
aceeasi structura rutiera aplicata pe drumul judetean reabilitat.

Continuizarea scurgerii apelor pluviale in dreptul drumurilor laterale se va asigura prin podete
tubulare cu diametrul de 600 mm sau rigole carosabile acoperite.

j) Siguranta rutiera

La finalizarea lucrarilor de executie, se va executa marcajul longitudinal axial si lateral, marcajul
transversal si se vor monta indicatoare rutiere cu acordul Inspectoratului Politiei Rutiere, conform
prevederilor STAS 1848/1/2/3/7.

La confectionarea indicatoarelor rutiere se va utiliza folie retro reflectorizantd minim de clasa 1.

Avand in vedere categoria functionald a drumului, respectiv drum judetean, indicatoarele rutiere vor
fi de tip normal, in conformitate cu prevederile standardului roman SR 1848-2/2011, ,.Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutierd. Partea 2: Conditii tehnice™ capitolul 5, punctul 5.2, litera C. Dimensiunile
indicatoarelor rutiere de tip normal vor respecta prevederile capitolului 6 din SR 1848-2/2011.

Fetele indicatoarelor rutiere vor fi acoperite cu folie retro reflectorizanta din clasa cel putin 1, cu
durata de serviciu garantata de 7 ani, in conformitate cu prevederile SR 1848-2/2011, capitolul 7.1.

Pentru cregterea vizibilitatii asupra trecerilor pentru pietoni se vor amplasa indicatoare rutiere fig.
G1 ,,Trecere pentru pietoni” din SR 1848-1/2011, completate cu lampi cu lumind galbeni intermitents,
alimentate cu panouri fotovoltaice.

Marcajele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederile SR 1848-7/2015 *“*Semnalizare
rutiera. Marcaje rutiere”.

Marcajele rutiere se vor executa cu materiale avind duratd lungd de viatd, respectiv de tip
termoplastic sau bicomponent, care vor avea inglobate microbile de sticla pentru asigurarea retro reflexiei
si pentru sporirea vizibilitatii pe timp de noapte, ceatd si ploaie.

Marcajul rutier se va realiza cu o grosime de minim 2000 microni, avand in vedere precizarile din
memoriul tehnic sub aspectul unor marcaje rutiere de lungé durati, cu efect rezonator.

Marcajele rutiere pentru statiile destinate transportului public de persoane se vor realiza conform
prevederilor SR 1848-7/2015 “Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere”.
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Se vor amplasa la intrarea in localitati “sicane” pentru reducerea vitezei, prin aplicarea de benzi
rezonatoare precum si in punctele deosebit de periculoase ale traseului din punct de vedere al elementelor
geometrice in plan si profil longitudinal. Acestea se vor amplasa si inaintea trecerilor de pietoni in interiorul
localitatilor.

k) Parapete de siguranta

Pentru asigurarea circulatiei in conditii de sigurantid se vor amplasa sisteme de protectie in
conformitate cu Normativ AND — 593 pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri,
poduri si autostrazi, conform planului de situatie.

I) Amenajare trecere la nivel cu calea ferata
Pentru lucririle de modernizare a drumului strategic, pe drumul judetean DJ247 la km 57+700, se
va amenaja trecerea la nivel a liniei CF Tecuci — lasi (TN Km 350+045):
- dalele de beton armat prefabricate existente vor fi inlocuite cu dale elastice noi, montarea dalelor
noi se va face dupa ce in prealabil se va reface substratul de baza sub talpa traverselor pe zona TN;
- calea rutierd in pasaj se va reface cu dale elastice noi pe latimea drumului modernizat, mentionandu-
se aceeasi pozitie kilometrica Cf in axul TN.

3.2. Lucrari de arta

a) Lucrarile de artd DJ245:

P01 - Km 5+303 — Pod peste raul Simila la Bacani:

Tinand cont de starea tehnica actuald a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiilor minime de rezistentd, stabilitate si sigurantd in
exploatare se propun lucrdri de reabilitare ale podului.

P02 - Km 7+170 — Pod peste Valea la Ripa Adanca la Bacani:

Chiar dacd prin expertiza tehnica s-a stabilit o stare tehnicd satisfacitoare a podului, rezultatele
calculelor hidraulice au aratat ca podul nu asigurd scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
motiv pentru care se propune realizarea unui pod nou care si asigure debuseul si garda necesara scurgerii
apelor.

P03 - Km 8+811 — Pod peste Raul Ibana la Vulpéseni:

Tindnd cont de starea tehnica actuald a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiillor minime de rezistentd, stabilitate si sigurantd in
exploatare se propun lucréri de reabilitare ale podului.

P04 - Km 20+573 — Pod peste canal la Alexandru Vlahuta:

Tin4nd cont de starea tehnicad actuald a podului, de recomandérile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice care au aratat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
se propune realizarea unui pod nou care sa asigure debuseul si garda necesara scurgerii apelor.

b) Lucrarile de artd DJ245M

P01 - Km 0+256 — Pod peste paraul Racova la Poienesti:

Chiar daca prin expertiza tehnica s-a stabilit o stare tehnica satisfacdtoare a podului, rezultatele
calculelor hidraulice au aratat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
motiv pentru care se propune realizarea unui pod nou care sd asigure debuseul si garda necesara scurgerii
apelor.

P02 - Km 1+126 - Pod peste paraul Caselor la Poienesti:

Chiar daca prin expertiza tehnica s-a stabilit o stare tehnica satisfacdtoare a podului, rezultatele
calculelor hidraulice au aratat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
motiv pentru care se propune realizarea unui pod nou care sd asigure debuseul si garda necesara scurgerii
apelor.

¢) Lucrarile de artd DJ247:
P01 - Km 54+165 — Pod peste paraul Telejna la Zapodeni:
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Tinind cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice care au aritat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
se propune realizarea unui pod nou care si asigure debuseul si garda necesard scurgerii apelor.

P02 - Km 56+900 — Pod peste raul Birlad la Zapodeni:

Tinand cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiilor minime de rezistentd, stabilitate si sigurantd in
exploatare se propun lucrdri de reabilitare ale podului.

P03 - Km 57+796 — Pod peste canal la Balteni:

Tinand cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice se propune realizarea unui pod nou care va fi calculat in conformitate cu standardele
si normele romanesti in vigoare (Eurocode 1+8).

P04 - Km 60+000 — Pod peste paraul Buda la Balteni:

Chiar daci prin expertiza tehnica s-a stabilit o stare tehnica satisfacatoare a podului, rezultatele
calculelor hidraulice au aratat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
motiv pentru care se propune realizarea unui pod nou care sa asigure debuseul si garda necesara scurgerii
apelor.

P05 - Km 64+993 — Pod peste canal la Bilteni:

Tinind cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiilor minime de rezistentd, stabilitate si sigurantd In
exploatare se propun lucréri de reabilitare ale podului.

d) Lucrarile de artd DJ246

P01 - Km 1+128 — Pod peste raul Vaslui la Codaesti:

Tindnd cont de starea tehnica actuald a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiilor minime de rezistenta, stabilitate si sigurantd in
exploatare se propun lucréri de reabilitare ale podului.

P02 - Km 4+353 — Pod peste raul Dobrovit la Codaesti:

Tinind cont de starea tehnicd actuald a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiillor minime de rezistentd, stabilitate si sigurantd 1n
exploatare se propun lucrari de reabilitare ale podului.

3.3. Lucriri hidrotehnice
Necesitatea si oportunitatea lucrarilor hidrotehnice
Pentru asigurarea unei curgeri hidraulice optime a apei pe sub poduri, dar si pentru protejarea
rambleului drumului, atunci cand este in contact cu ape curgétoare sau ape stititoare, se impune necesitatea
unor lucréri hidrotehnice.
Lucrarile hidrotehnice proiectate asigura:
- protejarea albiilor In zona podurilor;
- dirijarea si curgerea apei optim hidraulic prin deschiderea podurilor;
- asigurarea stabilitétii talvegului In zona traversérilor cursurilor de apa.

3.4. Lucrari de consolidari

Solutiile constructive pentru lucrdrile de consolidare ale terasamentelor s-au analizat avéand in
vedere urmatoarele aspecte:

- asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului regeometrizat;

- sustinerea platformei drumului si consolidarea acesteia;

- consolidarea si stabilitatea taluzurilor de rambleu si debleu;

- sporirea capacittii portante a terenurilor slabe de fundare;

- drenarea apelor subterane provenite din precipitatii si a apelor de suprafata;

- limitarea amprizei drumului cu structuri de sprijin, limitare impusd de: existenta unor obstacole

cum ar fi: proprietati, utilitati, cursuri de apa, zone impadurite; arii naturale protejate;
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- evitarea executiei lucrdrilor de terasamente de rambleu in zonele de extindere a platformei
drumului ce conduc la latimi inguste a umpluturilor (lagimi mai mici de 1m) si indltimi mari de
umpluturi (indltimi mai mari de 3 — 4 m).

a) Lucrari de terasamente:

Material utilizat pentru umpluturile de terasamente trebuie sa corespunda specificatiilor STAS
2914-8. Infratirea intre umpluturile existente de rambleu si umpluturile suplimentare se va realiza prin
trepte de infratire cu indltime min. 50 cm si latime min. 1 m.

Compactarea umpluturilor de rambleu se va face in urma realizdrii unui sector de probd pentru
stabilirea grosimii straturilor de compactare, umiditatea optima de compactare si numarul trecerilor cu
utilajul de compactare astfel incét sa se atingd gradul de compactare de min. 95%.

Taluzurile umpluturilor de rambleu se vor realiza la panta de 2:3 ce se vor proteja cu pamant vegetal
in grosime de 20 ¢cm. Suprafata taluzurilor se va inierba si se va uda pe intreaga perioadad de dezvoltare a
vegetatiel pana la inierbarea completa, astfel incat, sa se elimine posibilitatea ravinarii acestora.

In zonele unde, sunt necesare extinderi ale umpluturilor de rambleu existente, se vor efectua
determindri de capacitate portantd. Daca aceste determinari nu sunt satisficatoare se vor lua masuri de
imbunatatire de suprafata a terenului natural prin stabilizéri cu lianti hidraulici in procent cuprins intre 2%
- 5% sau blocaj din piatra realizat din piatra bruta, bolovani de rau sau beton concasat, sort 90 — 250 mm.

b) Ranforsare structuri rutiera cu geogrile

Se aplicd pentru: DJ 245, DJ 245M.

Pe zonele unde platforma drumului existent prezintd cedari de fundatie (burdusiri si denivelari
accentuate) s-au prevazut solutii de ranforsare a structurii rutiere. Aceste zone sunt limitate in lungul
traseului si sunt cu precadere identificate In zonele cu exces de umiditate, teren natural plat, drumul existent
aproximativ la nivelul terenului, conditii ce nu asigurd scurgerea corespunzatoare a apelor din precipitatii.
Solutiile de ranforsare a structurii rutiere sunt:

- ranforsare cu geogrila bidirectionald cu rezistenta la rupere de 100 KN/m la interfata intre stratul

de forma din balast si stratul de fundatie din balast din structura rutierda a drumului.

- sub stratul de forma din balast se va realiza o saltea din balast in grosime de 30 c¢m ranforsata

cu o geogrila bidirectionala cu rezistenta la rupere de 150 KN/m.

¢) Drenuri longitudinale in sipatura deschisa

Se aplica pentru: DJ 245, DJ 245M, DJ 247 — Subsectiunea 1, DJ 247 — Subsectiunea 2, DJ 246.

Apele din precipitatii ce se infiltreaza si circuld gravitational in terenul de fundare de sub platforma
drumului, pericliteaza In general stabilitatea acestuia si totodata favorizeaza aparitia degradarile in sistemul
rutier. Apele subterane nu provin din panza freaticad permanenta ci ele provin din infiltratiile apelor de
suprafata in stratul de ]a suprafata terenului. Pentru colectarea si dirijarea controlatd a acestora s-au previzut
drenuri longitudinale drumului in sapatura deschisa.

Drenurile in sipétura deschisd sunt prevdzute pentru interceptia, colectarea si evacuarea apelor
subterane provenite din precipitatii si reducerea umiditatii terenului natural si imbunatitirea caracteristicilor
fizico-mecanice ale acestuia.

Drenurile in sapaturd deschisa s-au prevazut pe zonele unde profilul transversal al drumului este
mixt, debleu, prezinta exces de umiditate, vegetatie de baltd adiacenta drumului existent, gradul de saturare
al terenului natural mai mare de 0.8 %.

Drenurile in sapatura deschisa au inaltimea cuprinsa intre 1.0m =+ 2.00m si latimea 0.60 m - 0.80 m.
Sépdtura se va realiza pe tronsoane de max. 10 m lungime cu sprijiniri provizorii din lemn pentru adincimi
mai mari de 1.0 m.

Umplutura drenantd din corpul drenurilor se va realiza din material drenant sort 8 — 31 mm pe primii
50 cm de la baza drenului. Peste materialul drenant sort 8 — 31 umplutura drenanta pani la partea superioara
a drenului se va realiza din balast sort 0 - 63 mm. Materialul drenant si balastul se va proteja cu geotextil
netesut cu rol de separare si filtrare.

La baza drenului este amplasat tubul corugat perforat (cu exceptia treimii inferioare care are rolul
de a evacua apa colectatd). Tubul drenului este invelit cu geotextil cu rol de a impiedica patrunderea
particulelor fine in interiorul tubului drenului si colmatarea acestuia.

Tubul corugat perforat va ti din PVC, SN 4, d=160 mm, panta longitudinala minima 0.1%.
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Pentru revizia si intretinerea drenurilor in sapaturd deschisa sunt prevdzute cimine de vizitare din
tuburi prefabricate d=1 m, dispuse la interdistanta de aprox. 70 - 80 m pe toatd lungimea drenului si in
punctele obligate (intersectii de drenuri, frangeri, salturi etc).

Drenurile in sdpaturd deschisi la partea superioard vor fi inchise cu sistemul de colectare al apelor
de suprafata (santuri sau rigole din beton) sau dop de argila grasd in cazul santurilor de pamant inierbat.

d) Structuri de sprijin din beton armat cu fundare directa

Se aplica pentru: DJ 245, DJ 245M, DJ 247 — Subsectiunea 1 (Zidurile de sprijin din beton armat
de rambleu) si DJ 245M, DJ 246 (Zidurile de sprijin din beton armat de debleu).

Structurile de sprijinire din beton armat cu fundare directd s-au prevéazut in zonele de extindere a
platformei drumului proiectat fatd de existent, extindere rezultatd din regeometrizarea traseului, extindere
ce este limitatd de constructii existente sau conduc la realizarea unor pene de umpluturi cu inalt{ime mare
(mai mare de 3 m) si latimi foarte mici (mai mici de 1 m).

Pentru asigurarea alunecdrii pe talpa, structurile de sprijin de rambleu, s-au prevazut cu pinten,
structurile de sprijin de debleu, s-au prevdzut cu ancord verticald la intradosul fundatiei.

Zidurile de sprijin din beton armat de rambleu, prezintd urmétorul sistem constructiv:

* Beton simplu de egalizare C12/15 — grosime 10 c¢m;

» Beton armat in fundatie si pinten clasa C20/25, armatura tip BST 500 clasa C de ductilitate;

* Beton armat in elevatie, clasa C35/45, armatura tip BST 500 clasa C de ductilitate;

= Hidroizolatie din emulsie de bitum, in trei straturi, la intradosul elevatiei si pe fetele laterale ale
fundatiei ce vor fi in contact cu pamantul;

* Dren din ziddrie uscata de piatrd protejata cu geotextile si barbacane din teavd PVC pentru evacuare
dren;

» Rosturile dintre tronsoane se vor executa din doud straturi de carton bitumat 2 x 5 mm la
interdistanta de max. 12 m;

Zidurile de sprijin din beton armat de debleu, prezinta urmatorul sistem constructiv:

* Beton simplu de egalizare C12/15 — grosime 10 ¢m;

* Minipiloti d=180 mm injectati cu mortar de ciment, lungimea minipilotilor este 3 m la interdistanta
intre minipiloti pe directie longitudinala zidului de sprijin de 1.5 m;

* Beton armat in fundatie si pinten, clasa C20/25, armatura tip BST 500 clasa C de ductilitate;

* Beton armat in elevatie, clasa C35/45, armatura tip BST 500 clasa C de ductilitate;

* Hidroizolatie din emulsie de bitum in trei straturi la intradosul elevatiei si pe fetele laterale ale
fundatiei ce vor fi in contact cu pamantul;

* Dren din zidérie uscata de piatra protejatd cu geotextil si barbacane din teavd PVC pentru evacuare
dren;

» Sapaturile se vor executa cu sprijiniri provizorii pentru inaltimi mai mari de 2 m;

* Rosturile dintre tronsoane se vor executa din doud straturi de carton bitumat 2 x 5 mm la
interdistanta de max. 12 m;

» Umpluturile din spatele zidurilor de sprijin se vor executa din material granular (balast);

e) Structuri de sprijin din gabioane

Se aplica pentru : DJ 247 — Subsectiunea 2 - km 26+473- km 56+060

Pentru supraindltarea, prelungirea sau inlocuirea partiald a structurilor de sprijin existente din
gabioane s-au prevazut gabioane cu latime de 1.00 m respectiv 1.50 m si fundatie din beton simplu C12/15.

Structurile de sprijin din gabioane, de rambleu / debleu, prezintd urmitorul sistem constructiv:

* Beton simplu fundatie C12/15;

» Zidéarie uscata din piatra bruta;

* Plasa zincatd din sirmad moale d= 2.7 — 3 mm;

* Cadre metalice din BST pentru confectionarea cosurilor de gabioane, cu dimensiuni in sectiune
transversala 1.0mx1.0m; 1.0mx 1.5 m;

= Tnaltime maximi a gabioanelor este de 2 m.
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» Umpluturile din spatele gabioanelor se vor executa din material granular (balast);

f) Protectie de taluz din anrocamente
in zonele de invecinare ale drumului existent cu lacuri ce prezinta nivel de apd permanent variabil
in functie de nivelul precipitatiilor pentru realizarea extinderii umpluturilor de terasamente si protejarea
acestora se va realiza protectie din anrocamente cu dimensiuni mai mari de 250 mm la pana de 2:3. Lucrérile
existente degradate (gabioane sau elemente prefabricate) se vor Ingloba noua protectie de anrocamente.
Zonele prevazute 1n proiect a fi protejate cu anrocamente sunt:
s DJ 245: Km 20+800 — Km 21+450;
» DJ 247 — Subsectiunea 2: Km 44+060 — Km 44+200.

3.5 Huminat public

Instalatia de iluminat public este proiectata corespunzator prevederilor din normativul NP-062-2002
pentru a pune in evidenta caracteristicile caii de circulatie si a traficului rutier, in scopul asigurarii securitatii
persoanelor, a fluentei traficului rutier si a conditiilor optime de vizibilitate si confort vizual, in baza unor
considerente luminotehnice, estetice si economice.

3.6. Mutari si protejari retele

a) Mutari si protejari retele electrice

Pentru realizarea investitiei s-a facut o analiza a retelelor si instalatiilor ce vor fi afectate de lucrarile
de reabilitare si modernizare a drumului judetean strategic.

La proiectarea lucrarilor de mutari-protejéri (relocari) retele electrice existente s-au avut in vedere
prevederile din normativul PE106-1995 pentru liniile electrice aeriene sub 1000V,

b) Mutiri si protejari retele telecomunicatii
La proiectarea lucrarilor de mutari-protejari (relocari) retele existente s-au avut in vedere prevederile
din normativul 47/1983 referitor la retele publice de telecomunicatii.

¢) Mutari si protejiri retele apa - canal

La proiectarea lucrdrilor de mutari-protejari (relocari) retele alimentare cu apd si canalizare
menajera existente s-au avut in vedere pozitionarea acestora in lungul drumurilor proiectate prin scoaterea
lor de sub santul de drenare a apelor pluviale. De asemenea, s-au prevazut lucrari de aduceri la coti ale
capacelor caminelor de apa si de canalizare menajerd. S-au prevazut in dreptul subtraversirilor de drumuri
judetene devierea locala a retelelor mentionate mai sus si introducerea acestora in tuburi de protectie din
otel, respectdndu-se si adancimea de ingropare a retelelor de apa si canal in conformitate cu STAS 9312-
87. La podurile existente unde acestea se refac in totalitate, s-a prevazut trecerea conductelor de api si canal
pe pasarele metalice proiectate fie in amonte, fie in aval de podul nou. La alte situatii la poduri existente
unde se efectueaza numai refacerea podului pe pozitia existenta se vor pastra conductele pe pozitia initiald
fara a fi afectate de lucrarile de refacere ale podului existent.

Directia Dezvoltare si Cooperare
Imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,
corectitudinea gi legalitatea intocmirii acestui inscris
oficial
Director executiv,
Mihaela Chircu

e

17



ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotirare privind aprobarea
indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie
"REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI
REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD -
LAZA — CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246 ),,

In cadrul procesului de elaborare a Planului de Dezvoltare Regionala Nord - Est 2014 - 2020,
s-a fundamentat din punct de vedere tehnic (prin intocmirea fiselor de proiect) o retea de
drumuri judetene interconectata fa nivel intraregional cu reteaua trans - europeand de transport
(TEN - T), formata din patru axe rutiere in lungime totald de 537,60 km, care face obiectul
finantarilor comunitare in cadrul Programului Operational Regional 2014 — 2020. Una dintre
cele 4 axe rutiere identificate si incluse in Planul de Dezvoltare Regionald Nord- Est, aprobat
prin Hotararea Consiliului pentru Dezvoltare Regionala nr. 3/2015, modificatd prin Hotararea
nr. 18/2015 este Axa rutierd strategicd 4 Vaslui, cu denumirea "REABILITARE SI
MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD - LAZA — CODAESTI
(DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246)”.

Proiectul prevede modernizarea urmatoarelor tronsoane de drum judetean:

Drum judetean Traseu Pozitii kilometrice
Tronson 1- E 581/DN 24 Zorleni-Al. Vlahuta- | Km 0+000-km 22+900
DJ 245 Floresti Km 33+200-km 34+711
Tronson 2- Floresti- Poienesti Deal- Poienesti- | Km 0+000-km 11+008
DJ 245M DN 2F
Tronson 3- Laza- DN 15D- Danesti- Codédesti | Km 26+473- km 68+433
DJ 247
Tronson 4- Codaesti- DN 24 Km 0+000-km 5+270
DJ 246

Total Lungime DJ= 82.649 km

Consiliul Judetean Vaslui pregateste proiectul pentru a fi depus pentru finantare in cadrul
Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 6 — ,Imbunatitirea infrastructurii
rutiere de importanta regionald”. Prioritatea de investitii 6.1 —,.Stimularea mobilitatii regionale
prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor
multimodale”.

Proiectul este localizat pe raza UAT Judetul Vaslui — comunele Zorleni, Bacani, Alexandru
Vlahutd, Poienesti, Laza, Balteni, Stefan cel Mare, Zapodeni, Danesti, Codiesti si Miclesti,
Proiectul se va realiza in parteneriat intre U.A.T Judetul Vaslui si Consiliile Locale Zorleni,
Bécani, Alexandru-Vlahutd, Poienesti, Laza, Balteni, Stefan cel Mare, Zipodeni, Danesti,
Codaesti, Miclesti.
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Obiectivul general al proiectului il reprezinta facilitarea accesului populatiei, bunurilor si
serviciilor din judetul Vaslui pe piata regionala si nationald in vederea stimuldrii dezvoltarii
socio-economice durabile, ca urmare a imbunatatirii conexiunii la reteaua de drumuri nationale
si la retcaua TEN-T Reteaua transeuropeana de transport).

Proiectul contribuie la cresterea accesibilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor cétre si din 12
comunititi rurale ale judetului Vaslui situate in proximitatea retelei TEN-T pe piata locala,
regionalda si nationald in vederea stimuldrii dezvoltarii socio-economice a zonei rurale a
judetului.

Prin modernizarea traseului in lungime de 82,649 km, se asigurd conectivitatea directd a celor
39.277 locuitori ai zonei rurale situate in jumatatea de vest a judetului, compusa din cele 11
comune traversate la reteaua TEN-T rutiera extinsad (traseul propus pentru modernizare se
intersecteaza cu drumul european E 581, care face parte din reteaua TEN-T extinsa la 1 km
nord de municipiul Barlad, mai exact in localitatea Simila, comuna Zorleni). La acest numar se
adauga si cei 1589 locuitori ai comunei [bdnesti, comuna care nu este traversatd de traseul
drumului strategic judetean, dar pentru care acest traseu, prin drumul comunal DC 84 care
traverseaza toate cele 3 localitati ale comunei si debuseaza in DJ 245 la nord de localitatea
Bacani, constituie singura cale de legaturda a comunei Ibdnesti cu restul judetului si de conexiune
cu reteaua TEN-T extinsa.

Principalele lucrari care vor fi executate sunt: lucrari de terasamente, consolidari, amenajare in
plan; executie carosabil drum cu sistem rutier suplu, amenajarea de trotuare si piste pentru
biciclisti; dispozitive de scurgerea apelor; intersectii cu drumuri laterale si iluminarea acestora
cu panouri solare; modernizarea/introducerea de noi elemente de sigurantd rutierd; amenajarea




trecerii la nivel cu calea ferata Vaslui- lasi a DJ 247, reabilitare poduri si reconstruire poduri
noi, modernizare/ amenajare statii de autobuz, accese la proprietdti, podete, lucrari hidrotehnice
de amenajare albii; relocari retele.

Principalele rezultate ale realizarii proiectului vor fi:
- Lungime drum judetean reabilitat conectat la TEN T — 82,649 km
- Lungime trotuare pietonale/suprafata trotuare — 23 460 ml/23 460 mp
- Lungime piste de biciclete noua construitd — 1710 m
- Statii de transport public construite/modernizate — 24 buc
- Categorii de elemente suplimentare destinate sigurantei circulatiei:
e Semnalizare verticala(indicatoare rutiere) — 1634 buc
e Semnalizare cu avertizare luminoasa la treceri de pietoni — 102 buc
e Semnalizare orizontala (marcaje) — 183 kmech
Parapet de siguranta - 25120 m
- Podete pentru scurgerea apelor:
e Podete noi -15 buc
e Inlocuire podete existente cu podete noi — 127 buc
e Reparatii la podete existente - 62 buc
- Poduri noi care inlocuiesc podurile existente — 7 buc
- Poduri reabilitate - 6 buc.
Valoarea totald a investitiei este de 222.953.970,65 lei, din care cheltuieli pentru
constructii montaj- 200.137.467,73 lei.

Traseul drumului strategic ce va fi propus pentru finantare include un tronson din drumul
judetean DJ 245 de la km 224900 la km 33+200 care este finantat prin Programul National de
Dezvoltare Local, tronson pentru care nu sunt propuse lucréri pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020. in vederea evitarii dublei finantiri.

[n conformitate cu prevederile Ghidului Solicitantului- Conditii specifice pentru acest domeniu
de interventie, un traseu propus pentru finantare prin POR 2014-2020 poate fi intrerupt de un
tronson de drum judetean modernizat deja sau in curs de modernizare din alte surse de finantare,
cu conditia ca, la finalul implementarii proiectului, intregul traseu sa fie functional, in stare
bund, in integralitatea sa. Acest fapt, conform cerintelor din ghid, trebuie asumat prin Hotararea
Consiliului Judetean de aprobare a indicatorilor tehnico-economici.

De asemenea, in conformitate cu prevederile Ghidului Solicitantului- Conditii Generale pentru
accesarea fondurilor in cadrul POR 2014-2020, la aceasti hotidrdre se va anexa descrierea
investitiei din Studiul de fezabilitate intocmita conform legislatiei in vigoare privind aprobarea
continutului- cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum
si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si
lucréri de interventii.

Documentatia tehnico-economica aferentd obiectivului de investitie, elaboratda de S.C.
SEARCH CORPORATION S.R.L. din Bucuresti, a facut obiectul analizei Consiliului Tehnico-
economic al Consiliului Judetean Vaslui, primind avizul favorabil nr. 12/06.12.2016.

Avand in vedere cele prezentate mai sus, va rog sd aprobati proiectul de hotirare propus, in
forma prezentata.

PRESEDINTE,
Dumitru Buzatu
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JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN
DIRECTIA DEZVOLTARE
SI COOPERARE

RAPORT

asupra proiectului de hotirare privind aprobarea
indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie
~REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI
REABILITARE $I MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BiRLAD —
LAZA - CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246 )”

In baza prevederilor art. 44 coroborat cu art. 98 din Legea nr.215/2001 privind administratia
publica locala, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, Directia dezvoltare si
cooperare a analizat proiectul de hotarare privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici
aferenti obiectivului de investitie ,,REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA
STRATEGICA 4: VASLUI REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM STRATEGIC
JUDETEAN BiRLAD — LAZA — CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246”.

Proiectul se incadreaza in prevederile Planului pentru Dezvoltare Regionald Nord- Est, fiind
una dintre cele 4 axe rutiere strategice identiﬁcate ca prioritare incadrémdu -se in Obiectivul

mfrastructura de transport Masura 2 1.3 Modernizarea Si dezvoltarea infrastructurii rutiere.

Proiectul se incadreaza de asemenea in Strategia de Dezvoltare a Judetului Vaslui cu orizontul
de tlmp 2013-2020, contribuind la atingerea:
Obiectivului strategic O1. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii fizice si sociale,
in vederea imbunatatirii accesibilitatii judetului Vaslui si a cresterii calitatii vietii;
- Obiectivului sectorial 2.2 - Cresterea sigurantei rutiere si fluidizarea circulatiei pe
drumurile publice din judetul Vaslui;
Masurii 2.1 — Reabilitarea si modernizarea principalelor rute de transport rutier si
Maisurii 2.6 — Cresterea sigurantel rutiere.

Proiectul contribuie la atingerea tintelor strategice ce vizeaza:
- Cresterea cu minim 25% a lungimii drumurilor judetene si comunale reabilitate si
modernizate;
Reducerea cu 15% a accidentelor rutiere datorate stirii infrastructurii si/sau lipsei unei
semnalizari corespunzitoare;
- Reabilitarea si modernizarea a 275 km de drum judetean de importanta strategica.

Proiectul se regaseste, de asemenea, si in lista drumurilor de interes strategic pentru judetul
Vaslui incluse in portofoliul de proiecte din cadrul Strategiei (tronsoanele DJ 245 si DJ 247).

Proiectul de hotérare propus a fost elaborat cu respectarea prevederilor HG 399/2015 privind
regulile de eligibilitate a cheltuielilor efectuate in cadrul operatiunilor finantate prin Fondul
european de dezvoltare regionala, Fondul social european si Fondul de coeziune 2014-2020,
precum si ale Ghidului Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul
Programului Operational Regional 2014-2020, Axa Prioritard 6 - imbunitétirea infrastructurii
rutiere de importantd regionala, Prioritatea de Investitii 6.1, Stimularea mobilititii regionale
prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor
multimodale.




De asemenea, proiectul de hotarare respectd prevederile Legii 273/2006 privind finantele
publice locale si ale Legii 215/2001 privind administratia publicd locald, republicata, cu
modificdrile si completarile ulterioare, in ceea ce priveste aprobarea documentatiilor tehnico-
economice ale obiectivelor de investitii noi.

Documentatia tehnico-economicad aferentd obiectivului de investitie, elaboratd de S.C.
SEARCH CORPORATION S.R.L. din Bucuresti, a facut obiectul analizei Consiliului Tehnico-
economic al Consiliului Judetean Vaslui, primind avizul favorabil nr. 12/06.12.2016.

Fata de considerentele mentionate mai sus, consideram necesard si oportund aprobarea
proiectului de hotarare propus, in forma prezentata.

DIRECTOR EXECUTIV,
Chircu Mihaela







In baza contractului de servicii incheiat cu S.C. SEARCH CORPORATION S.R.L. din
Bucuresti, a fost elaborat studiul de fezabilitate pentru proiectul complex de investitii, precum
si toatd documentatia tehnica care trebuie anexatd la cererea de finantare, conform cerintelor
din Ghidul Solicitantului.

Conform prevederilor din Ghidul Solicitantului, documentatia care se va depune pentru
obtinerea finantarii trebuie sa cuprinda si hotararea organelor de decizie ale beneficiarului de
aprobare a indicatorilor tehnico-economici. Aceastd hotardre trebuie sd respecte anumite
cerinte, care sunt detaliate mai jos.

Traseul drumului strategic ce va fi propus pentru finantare include un tronson din drumul
judetean DJ 245 de la km 22+900 la km 334200 care este finantat prin Programul National de
Dezvoltare Locald, tronson pentru care nu sunt propuse lucrari pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020, in vederea evitarii dublei finantari.

In conformitate cu prevederile Ghidului Solicitantului- Conditii specifice pentru acest domeniu
de interventie, un traseu propus pentru finantare prin POR 2014-2020 poate fi intrerupt de un
tronson de drum judetean modernizat deja sau in curs de modernizare din alte surse de finantare,
cu conditia ca, la finalul implementarii proiectului, intregul traseu sd fie functional, in stare
buna, in integralitatea sa. Acest fapt, conform cerintelor din ghid, trebuie asumat prin Hotérarea
Consiliului Judetean de aprobare a indicatorilor tehnico-economici.

De asemenea, in conformitate cu prevederile Ghidului Solicitantului- Conditii Generale pentru
accesarea fondurilor in cadrul POR 2014-2020, la aceastd hotirire se va anexa descrierea
investitiei din Studiul de fezabilitate intocmitd conform legislatiei in vigoare privind aprobarea
continutului- cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum
sl a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si
lucrari de interventii.

In acest sens, propunem initierea unui proiect de hotirare privind aprobarea studiului de
fezabilitate si a  indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie
"REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI REABILITARE
SIMODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD -~ LAZA - CODAESTI
(DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246 ),..

Intocmit,
Mihaela Chircu
Director executiv




ROMANIA
REGIUNEA NORD-EST
Consiliul pentru Dezvoltare Regionala

HOTARARE

nr. 3 din 25 februarie 2015

privind aprobarea Planului de Dezvoltare Regionala Nord-Est 2014-2020

Art.1: Se aproba Planul de Dezvoltare Regionala Nord-Est 2014-2020, prezentat in anexa.

PRESEDINTE CONSILIU REGIONAL,




ROMANIA
REGIUNEA NORD-EST |
Consiliul pentru Dezvoltare Regionala

HOTARARE

nr. 18 din 12 octombrie 2015

privind aprobarea modificarii Planului de Dezvoltarea Regionala Nord-Est 2014-2020,

Art. 1. Se aproba, prin procedura scrisa, modificarea Planului de Dezvoltare
Regionala Nord-Est 2014-2020, cu schimbarea traseului Axei Rutiere
strategice 4 —~ Vaslui, care are urmatoarele caracteristici:

Denumire: ,Reabilitare si modernizare drum strategic judetean Birlad — Laza -
Codaesti (DJ 245, DJ245M, DJ 247, DJ 246)"

Lungime totala : 92,043 km
Tronsoane componente:
- DJ 245 (E581/DN 24 Zorleni —Al. Viahuta - Floresti) — km 0+000-34+705;

- DJ 245 M (Floresti-Poienesti Deal —Poienesti-DN 2F) km 0+000-km 10+240;
- DJ 247 (Laza - DN 15D — Danesti — Codaesti) km 27+060-68+659;
- DJ 246 (Codaesti — DN 24) km 0+000-5 +499.

PRESEDINTE CONSILIU REGIONAL,







Tronson 1 : DJ 245 - DN24-Zorleni-Alexandru Vlahuta-Floresti

Drumul judetean are ca punct de plecare drumul national DN 24 din localitatea
Simila, comuna Zorleni(km 0+000), avand o lungime cumulata de 24.411 km, fiind
alcatuit din doua segmente intre km 0+000 — km 224900 si intre km 33+200 — km
34+711, pana la intersectia cu drumul judetean DJ245M. Traseul drumului judetean
traverseaza teritoriul administrativ al comunelor Zorleni, Bacani, Alexandru Viahuta si

comuna Poienesti.

Tronson 2 : DJ 245 M - Floresti — Poienesti-DN2F

Drumul judetean are ca punct de plecare(km 0+000) intersectia cu drumul
national DN2F din localitatea Poienesti, avand o lungime cumulata de 11.008 km,
traverseaza teritoriul administrativ al localitatii Poienesti cu kilometru de sfarsit la
intersectia cu drumul judetean DJ245(km 11+008).

Tronson 3 : DJ 247 —DN2F- Laza-Balteni-Zapodeni - Danesti — Codaesti

Drumul judetean are ca punct de plecare intersectia cu drumul judetean
DJ246(km 26+473) din localitatea Codaesti, avand o lungime cumulata de 41.960 km,
traverseaza teritoriul administrativ al localitatii Codaesti, Danesti, Zapodeni, Balteni,
respectiv Laza, avand kilometru de sfarsit la intersectia cu drumul natinal DN2F(km
68+433).

Tronson 4 : DJ 246 — DN24 — Codaesti

Drumul judetean DJ246, are ca punct de plecare intersectia cu drumul national
DN24, avand o lungime cumulata de 5.270 km, traverseaza teritoriul administrativ al
comunei Miclesti, respectiv Codaesti, avand kilometru de sfarsit la intersectia cu
drumul judetean DJ247(km 5+270).

2. Descrierea investitiei :

a) Pentru obiectivul de investitie “REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM
STRATEGIC BIRLAD — LAZA - CODAESTI (DJZ45,DJZ45M,DJZ47,D.IZ46)" nu s-a elaborat
in prealabil un studiu de prefezabilitate. S-a elaborat expertize tehnice care au condus
la concluzia ca sunt necesare lucrari de reabilitare si modernizare a drumului strategic,
pe baza unor documentatii de proiectare, conform legislatiei in vigoare.

Necesitatea si oportunitatea investitiei s-a aratat prin expertizele tehnice
efectuate precum si a faptului ca documentatia tehnico-economica este necesara
pentru obtinerea unei finantari nerambursabile in cadrul Programului Operational
Regional 2014-2020, apelul de proiecte nr. POR 2016/6/6.1/1, Axa prioritara 6 -
Imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regionala si locala, prioritatea de
investitii 6.1 - Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si
tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale, ca proiect unitar.

Obiectivul general al POR 2014-2020 il constitue cresterea competivitatii
economice si inbunatatirea conditiilor de viata ale comunitatilor locale si regionale prin
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sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor,
care sa asigure o dezvoltare susutenabila a regiunilor, capabile sa gestioneze in mod
eficient resursele, sa valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare a progresului
tehnologic.

Implemetarea acestui proiect va determina cresterea traficului rutier pe traseul
modernizat, datorita inbunatatirii parametrilor tehnici ai sistemului rutier, va asigura
reducerea timpului si a costurilor de transport al marfurilor si calatorilor, oferind un
acces facil al populatiei la servicii publice de calitate, asigurate de municipiile Vaslui si
Barlad si lasi, va inbunatatii accesul la pietele regionale, eficienta activitatilor
economice, valorificare potentialului agricol si industrial al zonei, asigurandu-se
desfasurarea unui trafic rutier in conditii optime de siguranta si confort.

Prin realizarea proiectului se va asigura o legatura rutiera de calitate intre
DN2F (Bacau - Vaslui) si reteaua TEN-T Comprehensive (E581).

De asemenea, se va realiza o alternativa viabila intre Municipiul lasi si Municipiul
Birlad, ca varinata de ocolire a Municipiului Vaslui.

Prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere se vor realiza sectoare de drum
uniforme, atat din punct de vedere estetic , cat si al structurilor componente. Se va
asigura de semenea capacitatea portanta, pentru traficul de calcul greu in
conformitatea cu cerintele caietului de sarcini si a rezultatelor din studiul de trafic
intocmit. Imbracamintea asfaltica, acolo unde acesta lipseste va conferi un confort mai
mare la rulare si va reduce zgomotul. Se va reduce uzura mijloacelor de transport si va
fi sporita singurata circulatiei. Este necesara asigurarea corespunzatoare a sistemului
de preluarea si evacuare a apelor meteorice. .

Dupa finalizarea proiectului se estimeaza posibilitatea cresterii vitezei medii de
deplasare cu peste 30%.

In prezent, drumul este partial prevazut cu elemente de siguranta rutierea
acestea lipsand in totalitate pe zonele pietruite alre drumului strategic. Dupa realizarea
investitiei se va realiza semnalizarea orizontala si verticala, cu acordul Inspectoratului
Politiei Rutiere, conform prevederilor STAS 1848/1/2/2/7. Se vor amplasa de asemenea
dispozitive de siguranta si protectie in conformitatea cu prevederile Normativ AND -
593/2012 pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si
autostrazi.

Pentru a asigura buna circulatie a locuitorilor, se vor prevedea in limita de
proprietate a drumului statii pentru transport in comun si spatii de parcare. In localitati
acolo unde limita drumului a permis sunt prevazute trotuare pietonale cu latime de
1,00 m, care sa permita circulatia in conditii de siguranta a pietonilor, amenajate cu
rampe de acces cu panta de maxim 15%, conform normativului HP 051-2001, pentru
persoane cu handicap.

In interiorul localitatii Codaesti, pe DJ246 se vor amenaja piste de ciclisti pe
ambele parti ale drumului pe o lungime cumulata stanga + dreapta de aproximativ
1700m. ' ' ‘

Sunt prevazute de asemenea lucrari de reabilitare a tuturor podurilor de pe
traseul drumului strategic. unele necesitand inlocuirea in totalitate datorita
subdimensionarii acestora din punct de vedere al debitului.



Asigurarea scurgerii apelor prin dispozitive de scurgere a apelor si podetelor,
drenurilor, reabilitarea suprafetei carosabile precum si lucrarile de amenajare a
torentilor vor permite asigurarea unor conditii hidrologice favorabile si vor proteja
drumul fata de efectele generate de fenomenele meteorologice.

Se aprecieaza faptul ca prin reabilitarea si modernizarea drumului strategic
DJ245, DJ245M, DJ247 si DJ246, va creste accesibilitatea zonei, va conduce la o
conectivitatea mai buna, in conditii de confort sporit si siguranta spre municipiile lasi,
Vaslui si Birlad din judetul Vaslui.

b) Descrierea constructiva:

Tronsonul de drum strategic care urmeaza a fi reabilitat si modernizat are o
lungime totala de 82,649 km, lungime rezultata in urma geometrizarii axului drumului si
ridicarilor topografice intocmite la acesta faza de proiectare.

Drumul judetean strategic va avea urmatoarele caracteristici tehnice:

Lucrari de consolidare a terasamentelor si ranforsare; realizarea de structuri de
sprijin din beton armat cu fundare directa;

Lucrari de amenajare in plan:

In profil longitudinal- Declivitatile longitudinale proiectate sunt cuprinse intre
0,1%-9%, fiind si sectoare de drum scurte cu declivitati cuprinse intre 10%-18% .

In profil transversal - latimea partii carosabile este de 6 m, latimea platformei de
8 m, iar acostamentele au 1 m. In latimea acostamentelor sunt incluse si benzi de
incadrare, de 0,25 m. Pe zonele unde va fi necesara amplasarea parapetului de
protectie, acesta se va amplasa in latimea acostamentului. Pe anumite portiuni din
traseu, in special pe DJ245M si DJ247, pentru incadrarea in limita de cadastru, s-a
redus/eliminat supralargirea partii carosabile, s-a redus viteza de proiectare si in
latimea acostamentelor au fost introduse dispozitive de scurgerea apelor. Panta
transversala in aliniament este de 2,5% in profil acoperis la carosabil si 4% la
acostamente, conform profilelor transversale tip.

Sistemul rutier - Traseul va fi modernizat cu o structura rutiera supla,
dimensionata pentru un trafic de perspectiva pe 15 ani pentru trafic greu Nc=1
m.o.s(milioane osii), verificata la inghet-dezghet. Pentru cresterea capacitatii
portante, la nivelul patului s-a prevazut un strat de forma din balast, cu grosimea de 20
cm. Acostamentele se vor completa cu balast si piatra sparta minim 12 cm. Pe
sectoarele pe care situatia o impune (in localitati), acostamentele se vor consolida cu
imbracaminte asfaltica.

Amenajarea de trotuare - pe sectoarele situate in intravilan acolo unde limita de
cadastru a drumului a permis, s-au amenajat trotuare pietonale cu latimea cuprinsa de
1,0 m (minim 0,75m}, incadrate cu borduri. Pentru protectia persoanelor cu handicap
locomotor, traversarile pentru pietoni se vor amenaja cu rampe de acces cu panta
maxima de 15%.




Amenajarea de piste pentru biciclisti - In interiorul localitatii Codaesti, pe DJ246
s-au amenajat piste de ciclisti pe ambele parti ale drumului pe o lungime cumulata
stanga + dreapta de aproximativ 1700 m, cu aceeasi structura ca a trotuarelor (3 cm
beton asfaltic, 10 cm beton de ciment, 10 cm balast).

Accesele la proprietati s-au amenajat astfel incat sa fie asigurata continuitatea
scurgerii apelor, fie cu rigola carosabila adiacenta trotuarelor, fie cu tuburi cu diametrul
de 600mm.

Se vor amenaja alveole pentru statiile de transport in comun, pe o lungime de
30 m si latime de 2,75 m (S=65 mp). Statiile de transport in comun vor avea aceasi
structura rutiera ca a drumului judetean si vor fi mobilate cu copertina, bancuta si cos
de gunoi.

Scurgerea apelor - Prin panta transversala a partii carosabile si a acostamentelor
se va asigura evacuarea apelor pluviale de pe suprafata partii carosabile. Scurgerea
apelor se va realiza prin intermediul, santurilor pereate sau de pamant laterale,
respectiv al rigolelor de acostament si carosabile, cu descarcarea spre podete sau
emisarul natural. Se vor inlocui cea mai mare parte din podetele existente tubulare,
deaorece prezinta degradari majore si sunt subdimnesionate hidraulic si se vor proiecta
podete noi dimensionate corespunzator. Sunt de asemenea zone care necesita
amplasarea unor podete noi pentru a asigura scurgerea corespunzatoare a apelor
meteorice.

Amenajare drumuri laterale - In vederea protejarii si mentinerii in stare
corespunzatoare a noii lucrari, drumurile laterale clasificate se vor amenaja pe o
lungime de 25 cm cu aceasi structura rutiera ca pe drumul judetean reabilitat.
lluminarea intersectiilor principale pe drumurile clasate (drumuri judetene si drumuri
comunale) se va realiza folosind sisteme moderne de iluminat cu corpuri de iluminat cu
LED si panouri solare, cu functionare independenta. De asemenea drumurile laterale
neclasificate se vor amenaja in limita cadastrala a drumului cu aceasi structura rutiera
aplicata pe drumul judetean modernizat. Continuizarea scurgerii apelor pluviale in
dreptul drumurilor laterale se va asigura prin podete tubulare cu diametrul de 600mm
sau rigole carosabile acoperite.

De asemenea, se vor amenaja intersectiile cu drumurile nationale (DJ 245/DN
24, D) 245M /DN 2F; DJ 247/DN 2F; DJ 247/DN 15D; DJ 246/DN 24)

Siguranta rutiera

Semnalizare rutiera - La finalizarea lucrarilor de executie, se va executa marcajul
longitudinal axial si lateral, marcajul transversal si se vor monta indicatoare rutiere cu
acordul Inspectoratului Politiei Rutiere. La confectionarea indicatoarelor rutiere se va
utiliza folie retroreflectorizanta minim de clasd 1. Pentru cresterea vizibilititii asupra
trecerilor pentru pietoni se vor amplasa indicatoare rutiere ,Trecere pentru pietoni”
completate cu ldmpi cu lumind galbeni intermitentd, alimentate cu panouri
fotovoltaice. Tot in scopul cresterii sigurantei rutiere, s-a prevazut iluminarea
intersectiilor cu sisteme de iluminat cu panouri solare.




De asemenea, la intersectia DJ 245 cu DJ 245 M a fost prevazuta amenajarea
unui sens giratoriu.

Se vor amplasa la intrarea in localitati “sicane” pentru reducerea vitezei, prin
aplicarea de benzi rezonatoare precum si in punctele deosebit de periculoase ale
traseului din punct de vedere al elementelor geometrice in plan si profil longitudinal.
Acestea se vor amplasa si inaintea trecerilor de pietoni in interiorul localitatilor.

Parapete de siguranta - Pentru asigurarea circulatiei in conditii de siguranta se
vor amplasa sisteme de protectie (parapeti), acolo unde este necesar.

Amenajare trecere la nivel cu calea ferata - pe drumul judetean DJ247 la km
57+700, se va amenaja trecerea la nivel a liniei CF Tecuci — lasi (TN Km 350+045), cu
dale elastice, in conformitate cu cerintele formulate prin Avizul SNCFR.

Lucrari_poduri - pe traseul drumului strategic exista 13 poduri cu lungimi
cuprinse intre 10 m si 38 m, dintre care, pe baza expertizelor tehnice si a calculelor
hidraulice, vor fi reabilitate 6 si vor fi reconstruite, pe acelasi amplasament, 7 poduri.
Pentru 5 dintre cele 7 poduri care vor fi reconstruite si anume pe DJ 245M la km. 0+256
si 1+ 126 in comuna Poienesti, pe DJ 247 la km 54+165 in comuna Zapodeni si la km
574796 si 60+000 in comuna Balteni, pe durata lucrarilor, circulatia va fi deviata pe
rute ocolitoare conform planselor atasate cererii de finantare. Pentru celelalte doua
(pe DJ 245 la km 74170 in comuna Bacani si la km. 204573 in comuna Al. Vlahuta,
circulatia se va realiza pe jumatate de cale pe durata lucrarilor.

Lucrari de amenajari_hidrotehnice - pentru asigurarea unei curgeri hidraulice
optime a apei pe sub poduri, dar si pentru protejarea rambleului drumului, atunci cand
este in contact cu ape curgatoare sau ape statatoare, se impune necesitatea unor
lucrari hidrotehnice in albie pentru 9 din cele 13 cursuri de apa pe care sunt amplasate
poduri.

Drenuri longitudinale in sapatura deschisa - s-au prevazut pentru colectarea si
dirijarea controlata a apelor subterane, care nu provin din panza freatica permanenta ci
din infiltratiile apelor de suprafata in stratul de la suprafata terenului, s-au prevazut
denuri longitudinale drumului in sapatura deschisa.

Relocari retele apa-canalizare, electrice si de telecomunicatii existente.

3. Sursa de finantare : Sursele de finantare a investitiilor se constitue in conformitate
cu legislatia in vigoare si constau din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe berambursabile si alte surse legal constituite.

C. CONCLUZII :

Analizand documentatia prezentata in sedinta de avizare din data de 06.12.2016,
conform Procesului Verbal nr. 14, anexa la prezentul aviz, Consiliul Tehnico — Economic
da : AVIZ FAVORABIL pentru obiectivul “REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM
STRATEGIC BIRLAD — LAZA - CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246)”




PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

1. Valoarea totala a investitiei
Valorea totala a investitiei (cu TVA) 222 953,97065 mii lei
Din care C+M (cu TVA) 200 137,46773 mii lei

2. Durata de realizare
- 34 luni

3. Indicatorii prioritatii de investitie
- Lungime drum judetean modernizat/reabilitat conectat la TEN T — 82,649 km
- Populatie deservita pe drumul judetean modernizat/reabilitat — 39277 persoane

4. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia
- Lungime trotuare pietonale/suprafata trotuare — 23 460 m! / 23 460 mp
- Lungime piste de biciclete noua construita — 1710 m
- Statii de transport public construite/modernizate — 24 buc
- Categorii de elemente suplimentare destinate sigurantei circulatiei:

e Semnalizare verticala(indicatoare rutiere) — 1634 buc

e Semnalizare cu avertizare luminoasa la treceri de pietoni — 102 buc
Semnalizare orizontala (marcaje) — 183 kmech
Parapet de siguranta - 25120 m
- Podete pentru scurgerea apelor:

¢ Podete noi— 15 buc

¢ Inlocuire podete existente cu podete noi — 127 buc

e Reparatii la podete existente — 62 buc

- Poduri noi care inlocuiesc podurile existente — 7 buc
- Poduri reabilitate - 6 buc

PRESEDINTE C.T.E.

Mariana VIERU
Y,

SECRETAR C.T.E.
Mihai F (}‘REA







Tronson 2 : DJ 245 M - Floresti — Poienesti-DN2F

Drumul judetean are ca punct de plecare(km 0+000) intersectia cu drumul
national DN2F din localitatea Poienesti, avand o lungime cumulata de 11.008 km,
traverseaza teritoriul administrativ al localitatii Poienesti cu kilometru de sfarsit la
intersectia cu drumul judetean DJ245(km 11+008).

Tronson 3 : DJ 247 —DN2F- Laza-Balteni-Zapodeni - Danesti — Codaesti

Drumul judetean are ca punct de plecare intersectia cu drumul judetean
DJ246(km 26+473) din localitatea Codaesti, avand o lungime cumulata de 41.960 km,
traverseaza teritoriul administrativ al localitatii Codaesti, Danesti, Zapodeni, Balteni,
respectiv Laza, avand kilometru de sfarsit la intersectia cu drumul natinal DN2F(km
68+433).

Tronson 4 : DJ 246 — DN24 — Codaesti

Drumul judetean DJ246, are ca punct de plecare intersectia cu drumul national
DN24, avand o lungime cumulata de 5.270 km, traverseaza teritoriul administrativ al
comunei Miclesti, respectiv Codaesti, avand kilometru de sfarsit la intersectia cu
drumul judetean DJ247(km 5+270).

2. Descrierea investitiei :

a) Pentru obiectivul de investitie “REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM
STRATEGIC BIRLAD - LAZA - CODAESTI (DJ245,DJ245M,DJ247,DJ246)” nu s-a elaborat
in prealabil un studiu de prefezabilitate. S-a elaborat expertize tehnice care au condus
la concluzia ca sunt necesare lucrari de reabilitare si modernizare a drumului strategic,
pe baza unor documentatii de proiectare, conform legislatiei in vigoare.

Necesitatea si oportunitatea investitiei s-a aratat prin expertizele tehnice
efectuate precum si a faptului ca documentatia tehnico-economica este necesara
pentru obtinerea unei finantari nerambursabile in cadrul Programului Operational
Regional 2014-2020, apelul de proiecte nr. POR 2016/6/6.1/1, Axa prioritara 6 -
Imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regionala si locala, prioritatea de
investitii 6.1 - Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si
tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale, ca proiect unitar.

Obiectivul general al POR 2014-2020 il constitue cresterea competivitatii
economice si inbunatatirea conditiilor de viata ale comunitatilor locale si regionale prin
sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor,
care sa asigure o dezvoltare susutenabila a regiunilor, capabile sa gestioneze in mod
eficient resursele, sa valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare a progresului
tehnologic.

Implemetarea acestui proiect va determina cresterea traficului rutier pe traseul
-~ modernizat, datorita inbunatatirii parametrilor tehnici ai sistemului rutier, va asigura
reducerea timpului si a costurilor de transport al marfurilor si calatorilor, oferind un
acces facil al populatiei la servicii publice de calitate, asigurate de municipiile Vaslui si
Barlad si lasi, va inbunatatii accesul la pietele regionale, eficienta activitatilor
economice, valorificare potentialului agricol si industrial al zonei, asigurandu-se
desfasurarea unui trafic rutier in conditii optime de siguranta si confort.




Prin realizarea proiectului se va asigura o legatura rutiera de calitate intre
DN2F (Bacau - Vaslui) si reteaua TEN-T Comprehensive (E581).

De asemenea, se va realiza o alternativa viabila intre Municipiul lasi si Municipiul
Birlad, ca varinata de ocolire a Municipiului Vaslui.

Prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere se vor realiza sectoare de drum
uniforme, atat din punct de vedere estetic , cat si al structurilor componente. Se va
asigura de semenea capacitatea portanta, pentru traficul de calcul greu in
conformitatea cu cerintele caietului de sarcini si a rezultatelor din studiul de trafic
intocmit. Imbracamintea asfaltica, acolo unde acesta lipseste va conferi un confort mai
mare la rulare si va reduce zgomotul. Se va reduce uzura mijloacelor de transport si va
fi sporita singurata circulatiei. Este necesara asigurarea corespunzatoare a sistemului
de preluarea si evacuare a apelor meteorice.

Dupa finalizarea proiectului se estimeaza posibilitatea cresterii vitezei medii de
deplasare cu peste 30%.

In prezent, drumul este partial prevazut cu elemente de siguranta rutierea
acestea lipsand in totalitate pe zonele pietruite alre drumului strategic. Dupa realizarea
investitiei se va realiza semnalizarea orizontala si verticala, cu acordul Inspectoratului
Politiei Rutiere, conform prevederilor STAS 1848/1/2/2/7. Se vor amplasa de asemenea
dispozitive de siguranta si protectie in conformitatea cu prevederile Normativ AND -
593/2012 pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si
autostrazi. _

Pentru a asigura buna circulatie a locuitorilor, se vor prevedea in limita de
proprietate a drumului statii pentru transport in comun si spatii de parcare. In localitati
acolo unde limita drumului a permis sunt prevazute trotuare pietonale cu latime de
1,00 m, care sa permita circulatia in conditii de siguranta a pietonilor, amenajate cu
rampe de acces cu panta de maxim 15%, conform normativului HP 051-2001, pentru
persoane cu handicap.

In interiorul localitatii Codaesti, pe DJ246 se vor amenaja piste de ciclisti pe
ambele parti ale drumului pe o lungime cumulata stanga + dreapta de aproximativ
1700m.

Sunt prevazute de asemenea lucrari de reabilitare a tuturor podurilor de pe
traseul drumului strategic unele necesitand inlocuirea in totalitate datorita
subdimensionarii acestora din punct de vedere al debitului.

Asigurarea scurgerii apelor prin dispozitive de scurgere a apelor si podetelor,
drenurilor, reabilitarea suprafetei carosabile precum si lucrarile de amenajare a
torentilor vor permite asigurarea unor conditii hidrologice favorabile si vor proteja
drumul fata de efectele generate de fenomenele meteorologice.

Se aprecieaza faptul ca prin reabilitarea si modernizarea drumului strategic
DJ245, DJ245M, DJ247 si DJ246, va creste accesibilitatea zonei, va conduce la o
conectivitatea mai buna, in conditii de confort sporit si siguranta spre mumcupule lasi,
Vaslui si Birlad din judetul Vaslui.

b) Descrierea constructiva:

Tronsonul de drum strategic care urmeaza a fi reabilitat si modernizat are o
lungime totala de 82,649 km, lungime rezultata in urma geometrizarii axului drumului si
ridicarilor topografice intocmite la acesta faza de proiectare.




Drumul judetean strategic va avea urmatoarele caracteristici tehnice:
Lucrari de consolidare a terasamentelor si ranforsare; realizarea de structuri de
sprijin din beton armat cu fundare directa;

Lucrari de amenajare in plan:

In profil longitudinal- Declivitatile longitudinale proiectate sunt cuprinse intre
0,1%-9%, fiind si sectoare de drum scurte cu declivitati cuprinse intre 10%-18% .

In profil transversal - latimea partii carosabile este de 6 m, latimea platformei de
8 m, iar acostamentele au 1 m. In latimea acostamentelor sunt incluse si benzi de
incadrare, de 0,25 m. Pe zonele unde va fi necesara amplasarea parapetului de
protectie, acesta se va amplasa in latimea acostamentului. Pe anumite portiuni din
traseu, in special pe DJ245M si DJ247, pentru incadrarea in limita de cadastru, s-a
redus/eliminat supralargirea partii carosabile, s-a redus viteza de proiectare si in
latimea acostamentelor au fost introduse dispozitive de scurgerea apelor. Panta
transversala in aliniament este de 2,5% in profil acoperis la carosabil si 4% la
acostamente, conform profilelor transversale tip.

Sistemul rutier - Traseul va fi modernizat cu o structura rutiera supla,
dimensionata pentru un trafic de perspectiva pe 15 ani pentru trafic greu Nc=1
m.o.s(milioane osii), verificata la inghet-dezghet. Pentru cresterea capacitatii
portante, la nivelul patului s-a prevazut un strat de forma din balast, cu grosimea de 20
cm. Acostamentele se vor completa cu balast si piatra sparta minim 12 cm. Pe
sectoarele pe care situatia o impune (in localitati), acostamentele se vor consolida cu
imbracaminte asfaltica.

Amenajarea de trotuare - pe sectoarele situate in intravilan acolo unde limita de
cadastru a drumului a permis, s-au amenajat trotuare pietonale cu latimea cuprinsa de
1,0 m (minim 0,75m), incadrate cu borduri. Pentru protectia persoanelor cu handicap
locomotor, traversarile pentru pietoni se vor amenaja cu rampe de acces cu panta
maxima de 15%.

Amenajarea de piste pentru biciclisti - In interiorul localitatii Codaesti, pe DJ246
s-au amenajat piste de ciclisti pe ambele parti ale drumului pe o lungime cumulata
stanga + dreapta de aproximativ 1700 m, cu. aceeasi structura ca a trotuarelor (3 cm
beton asfaltic, 10 cm beton de ciment, 10 cm balast).

Accesele la proprietati s-au amenajat astfel incat sa fie asigurata continuitatea
scurgerii apelor, fie cu rigola carosabila adiacenta trotuarelor, fie cu tuburi cu diametrul
de 600mm.

Se vor amenaja alveole pentru statiile de transport in comun, pe o lungime de
30 m si latime de 2,75 m (S=65 mp). Statiile de transport in comun vor avea aceasi
structura rutiera ca a drumului judetean si vor fi mobilate cu copertina, bancuta si cos
de gunoi.

Scurgerea apelor - Prin panta transversala a partii carosabile si a acostamentelor
se va asigura evacuarea apelor pluviale de pe suprafata partii carosabile. Scurgerea
apelor se va realiza prin intermediul, santurilor pereate sau de pamant laterale,
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respectiv al rigolelor de acostament si carosabile, cu descarcarea spre podete sau
emisarul natural. Se vor inlocui cea mai mare parte din podetele existente tubulare,
deaorece prezinta degradari majore si sunt subdimnesionate hidraulic si se vor proiecta
podete noi dimensionate corespunzator. Sunt de asemenea zone care necesita
amplasarea unor podete noi pentru a asigura scurgerea corespunzatoare a apelor
meteorice.

Amenajare drumuri laterale - In vederea protejarii si mentinerii in stare
corespunzatoare a noii lucrari, drumurile laterale clasificate se vor amenaja pe o
lungime de 25 cm cu aceasi structura rutiera ca pe drumul judetean reabilitat.
lluminarea intersectiilor principale pe drumurile clasate (drumuri judetene si drumuri
comunale) se va realiza folosind sisteme moderne de iluminat cu corpuri de iluminat cu
LED si panouri solare, cu functionare independenta. De asemenea drumurile laterale
neclasificate se vor amenaja in limita cadastrala a drumului cu aceasi structura rutiera
aplicata pe drumul judetean modernizat. Continuizarea scurgerii apelor pluviale in
dreptul drumurilor laterale se va asigura prin podete tubulare cu diametrul de 600mm
sau rigole carosabile acoperite.

De asemenea, se vor amenaja intersectiile cu drumurile nationale (DJ 245/DN
24, DJ 245M /DN 2F; DJ 247/DN 2F; DJ 247/DN 15D; DJ 246/DN 24)

Siguranta rutiera

Semnalizare rutiera - La finalizarea lucrarilor de executie, se va executa marcajul
longitudinal axial si lateral, marcajul transversal si se vor monta indicatoare rutiere cu
acordul Inspectoratului Politiei Rutiere. La confectionarea indicatoarelor rutiere se va
utiliza folie retroreflectorizanta minim de clasa 1. Pentru cresterea vizibilitatii asupra
~trecerilor pentru pietoni se vor amplasa indicatoare rutiere ,Trecere pentru pietoni”
completate cu lampi cu lumind galbenda intermitentd, alimentate cu panouri
fotovoltaice. Tot in scopul cresterii sigurantei rutiere, s-a prevazut iluminarea
intersectiilor cu sisteme de iluminat cu panouri solare.

De asemenea, la intersectia DJ 245 cu DJ 245 M a fost prevazuta amenajarea
unui sens giratoriu. ‘

Se vor amplasa la intrarea in localitati “sicane” pentru reducerea vitezei, prin
aplicarea de benzi rezonatoare precum si in punctele deosebit de periculoase ale
traseului din punct de vedere al elementelor geometrice in plan si profil longitudinal.
Acestea se vor amplasa si inaintea trecerilor de pietoni in interiorul localitatilor.

Parapete de siguranta - Pentru asigurarea circulatiei in conditii de siguranta se
vor amplasa sisteme de protectie (parapeti), acolo unde este necesar.

Amenajare trecere la nivel cu calea ferata - pe drumul judetean DJ247 la km
57+700, se va amenaja trecerea la nivel a liniei CF Tecuci — lasi (TN ' Km 350+045), cu
dale elastice, in conformitate cu cerintele formulate prin Avizul SNCFR.

Lucrari poduri - pe traseul drumului strategic exista 13 poduri cu lungimi
cuprinse intre 10 m si 38 m, dintre care, pe baza expertizelor tehnice si a calculelor
hidraulice, vor fi reabilitate 6 si vor fi reconstruite, pe acelasi amplasament, 7 poduri.
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Pentru 5 dintre cele 7 poduri care vor fi reconstruite si anume pe DJ 245M la km.
0+256 si 1+ 126 in comuna Poienesti, pe DJ 247 la km 54+165 in comuna Zapodeni si la
km 57+796 si 60+000 in comuna Balteni, pe durata lucrarilor, circulatia va fi deviata pe
rute ocolitoare conform planselor atasate cererii de finantare. Pentru celelalte doua
(pe DJ 245 la km 7+170 in comuna Bacani si la km. 20+573 in comuna Al. Vlahuta,
circulatia se va realiza pe jumatate de cale pe durata lucrarilor.

Lucrari de amenajari hidrotehnice - pentru asigurarea unei curgeri hidraulice
optime a apei pe sub poduri, dar si pentru protejarea rambleului drumului, atunci cand
este in contact cu ape curgatoare sau ape statatoare, se impune necesitatea unor
lucrari hidrotehnice in albie pentru 9 din cele 13 cursuri de apa pe care sunt amplasate
poduri.

Drenuri longitudinale in sapatura deschisa - s-au prevazut pentru colectarea si
dirijarea controlata a apelor subterane, care nu provin din panza freatica permanenta ci
din infiltratiile apelor de suprafata in stratul de la suprafata terenului, s-au prevazut
denuri longitudinale drumului in sapatura deschisa.

Relocari retele apa-canalizare, electrice si de telecomunicatii existente.

3. Sursa de finantare : Sursele de finantare a investitiilor se constitue in conformitate
cu legislatia in vigoare si constau din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe berambursabile si alte surse legal constituite.

PRINCIPALH INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

1. Valoarea totalé a investitiei
Valorea totala a investitiei (cu TVA) 222 953,97065 mii lei
Din care C+M (cu TVA) 200 137,46773 mii lei

2. Durata de realizare
- 34 luni

3. Indicatorii prioritatii de investitie
- Lungime drum judetean reabilitat conectat la TEN T-82,649 km
- Populatie deservita pe drumul judetean reabilitat — 39277 persoane

4. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia
- Lungime trotuare pietonale/suprafata trotuare — 23460 ml / 23 460 mp
- Lungime piste de biciclete noua construita — 1710 m
- Statii de transport public construite/modernizate — 24 buc
- Categorii de elemente suplimentare destinate sigurantei circulatiei:
e Semnalizare verticala(indicatoare rutiere) — 1634 buc
e Semnalizare cu avertizare luminoasa la treceri de pietoni — 102 buc




e Semnalizare orizontala (marcaje) — 183 kmech
e Parapet de siguranta - 25120 m
- Podete pentru scurgerea apelor:
¢ Podete noi-15 buc
¢ |Inlocuire podete existente cu podete noi —127 buc
e Reparatii la podete existente - 62 buc
- Poduri noi care inlocuiesc podurile existente — 7 buc
- Poduri reabilitate - 6 buc

5. AVIZE SI ACORDUR! DE PRINCIPIU
- Certificatul de urbanism;
- Aviz de mediu;
- Avize de principiu pentru asigurarea utilitatilor;
- Alte avize si acorduri de principiu specificate in certificatul de urbanism.

Concluzii si propuneri ale sedintei de avizare :

In urma verificarii si analizarii documentatiei cu privire la “REABILITARE SI
MODERNIZARE DRUM STRATEGIC BIRLAD — LAZA - CODAESTI (DJ245, DJ245M, DJ247,
DJ246)"— faza Studiu de prefezabilitate — Proiect nr. 16025/2016, membrii comisiei
dau AVIZ FAVORABIL realizarii investitiei mai sus mentionate. Prezentul proces verbal

a fost incheiat astazi 0 (; [2 29§§ in 2 exemplare in original.

Participanti la sedinta de avizare :

Numele si prenumele Functia in cadrut Consiliului Judetean Vaslui Functia in cadrul CT.E. Semnatur;
Mariana VIERU Director Executiv — Directia Tehnica Presedinte C.T.E. M -
Marian BESLIU Arhitect Sef al Judetului Vaslui Membru C.T.E. /M
Marin NISTOR Director Executiv — Directia Economica Membru C.T.E

Aurel ANTON Director Executiv Adjunct — Directia Economica Membru C.T.E.

Mihaela CODREANU Consilier — Compartiment Contabilitate Membru C.T.E.
Costel SAPONARIU Sef Birou — Directia Tehnica Membru C.T.E.
Alexandru GRIGORIU Consilier — Directia Tehnica Membru C.T.E. }(”\

Liliana BALAN Consilier — Directia Tehnica




