ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

PROIECT DE HOTARARE nr. 12015
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici a obicctivului de investitii .. Reabilitar? .si
modernizare drum judetean DJ 248 A: Limita judet lasi  Silistea — Huc — Plopoasa -- Rafaila
— Buda - DJ 207 E(Osesti). km 60+825, (1,500 km), judetul Vaslui™

avand n vedere :
— expunerea de motive a presedintelui Consiliului Judetean Vaslui;
- referatul Directiei Tehnice nr. 8004/2015;
—avizul C.T.E. nr. 6 /22.07.2015;

in conformitate cu:

— dispozitiile art. 44 alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare;

— prevederile H.G. nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei
de elaborare a devizului general pentru obiective de investifii si lucrari de interventii:

in temeiul dispozitiilor art. 91 alin.(1) lit. b) si alin.(3) . lit. ). precum si ale art. 97
alin.(I)
din Legea nr.215/ 2001 a administratici publice locale. republicatd, cu modificdrile si
completarile ulterioare;

Consiliul Judetean Vaslui o
HOTARASTE:

Art.1. — Se aproba indicatorii tehnico - economici ai obiectivului de investitil ..
Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 248 A: limita judet lasi - Silistea -~ Huc --
Plopoasa — Rafaila — Buda- DJ 207 E(Osesti), km 60+825, (1,500 km), judetul Vaslui™.
conform anexei care face parte integrantd din prezenta hotarare.

Art.2. — Finantarea obiectivului de investitii prevazut la art.1 se va face din bugetul local
al judetului Vaslui, conform prevederilor legale.

Art.3. — Prezentul act administrativ va fi comunicat Institutiei Prefectului -judetul
Vaslui. precum si Dircectiilor Tehnicd si Economicd din cadrul aparatului de specialitate al
Consiliului Judetean Vaslui in vederea aducerii la indeplinire.

Vaslui,  lulie 2015

PRESEDINTE,
Dumitru Buzatu Avizat pentru legglitate
Secretarul judetului Vjaslui

executiv,
anuela Huides

DIRECTIA TEHNICA
Imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,
corectitudinea si legalitatea intocmirii acestui inscns oficial.
Director executiv,
Mariay Berheci

o



Anexa
la Hotararea nr. /12015

INDICATORII TEHNICO - ECONOMICI

ai obiectivului de investitii ,, Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 248 A:
Limita judet Iasi — Silistea — Huc — Plopoasa — Rafaila - Buda -DJ 207 E(Osesti), km

60+825, (1,500 km), judetul Vaslui”

Titular : Judetul Vaslui
Beneficiar : Judetul Vaslui — Consiliul Judetean Vaslui
Amplasament : sat Plopoasa, sat Rafaila, judetul Vaslui

Indicatori tehnico- economici

- Valoarea totald a investitiei . inclusiv TVA mii lei
(in preturi la data de 06.07.2015 / 1euro= 4.4854lei ).
din care :
- constructii — montaj ( C+M) mii lei :
- esalonarea investitiei : INV
C+M
Anul I Valoare investitie inclusiv TVA mii lei :
Anul 11 Valoare investitie inclusiv TVA mii lei :
- Capacitati
- Lungime traseu km
- Latime platforma m
- Latime parte carosabila m
- Latime acostamente m

Durata de realizare a investitiei Tuni

Finantarea investitiei
Finantarea investitiei se face de la bugetul local al judetului Vaslui.

DIRECTIA TEHNICA
imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,
corectitudinea gi legalitatea intocmirii acestui inscris oficial.
Director executiv,
Mariana Berheci
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BODO INVEST

Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 248 A:
Limita judet lasi — Silistea — Huc — Plopoasa — Rafaila
— Buda - DJ 207 E (Osesti), km 60+325 — 61+825,
(1,500 km), judetul Vaslui

BENEFICIAR: CONSILIUL JUDETEAN VASLUI, JUDETUL VASLUI

FAZA: DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTIE (D.A.L.1.)

Proiect nr.: 840/2015
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Str. Zugravi. nr. 15. JASL. ROMANIA. Tel: +40 0332 440 778. Fax: +40 0332 340 779,
officela bodoinvest.com. www . bodoinvest.com. RQ 18156097, J22/2875:2003, Capital social: 200 lei




BODO INVEST

BORDEROU

A. PARTILE SCRISE

A.1. DATE GENERALE
A.1.1. Denumirea obiectivului de investitii;
A.1.2. Amplasamentul;
A.1.3. Titularul investitiei;
A.1.4. Beneficiarul investitiei;
A.1.5. Elaboratorul documentatiei.

A.2. DESCRIEREA INVESTITIEI

A.2.1. Situatia existenta a obiectivului de investifii:

a) Starea tehnicda, din punctul de vedere al asigurarii cerinfelor esentiale de calitate in

constructii;

b) Valoarea de inventar a constructiei;

c) Actul doveditor al fortei majore.

A.2.2. Concluziile raportului de expertiza tehnica:

a) Prezentarea optiunilor de interventie;

b) Recomandarea expertului asupra solufiei optime din punct de vedere tehnic si
economic, de dezvoltare in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie.

A.3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

A.3.1. Descrierea lucrarilor de baza si a celor rezultate ca necesar de efectuat in urma
realizérii lucrarilor de baza,

A.3.2. Descrierea lucrarilor de modernizare efectuate in spatiile consolidate/ reabilitate/
reparate,

A.3.3. Consumuri de utilitai:

a) Necesarul de utilitafi rezultate, dupéa caz in situafia executarii unor lucrari de

modernizare; -

b) Estimari privind depéagirea consumurilor initiale de utilitati.

A.4. DURATA DE REALIZARE $1 ETAPELE PRINCIPALE
A.4.1. Graficul de realizare a investitiei.

A.5. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI
A.5.1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general;
A.5.2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investifiei.

A.6. INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI ECONOMICE
A.6.1. Analiza comparativa a costului realizarii lucrdrilor de interventii fatd de valoarea
de inventar a constructiei;

Str. Zugravi. nr. 13, IASI. ROMANIA. Tel: +40 0332 440 778. Fax: +40 0332 110 779,
officer bodoinvest.com, www.bodoinvest.com. RO 18150097, J22/2875/2005, Capital social: 200 lei



BODO INVEST

A.7. SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEI
A.8. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA INVESTITIEI
A.8.1. Numar de locuri de munca create in faza de executie;
A.8.2. Numadr de locuri de munca create in faza de operare.
A.9. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI
1. Valoarea ftotalad (INV), inclusiv TVA (mii lei);
2. Esalonarea investitiei (INV/C+M),
3. Durata de realizare (luni);
4. Capacitati (in unitati fizice si valorice),
5. Indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investifia.
A.10. AVIZE $1 ACORDURI DE PRINCIPIU

B. PARTILE DESENATE

D00 — Plan de incadrare in zona — sc. 1:5000

D01-D10  — Planuri de situatie — sc. 1:500

TO1-TO08 — Profile transversale tip — sc. 1:50; 1:20

DEO1 — Detaliu podete transversale Dn 1000 — sc. 1:50
Tntocmit,

ing. Bichir Radu - George

MJWW

Str. Zugravi, nr. 13, TASL. ROMANIA. Tel: +40 0332 440 778. Fax: +40 0332 440 779.
officere bodoinvest.com, www.bodoinvest.com, RO 18156097, J22/2875/2003, Capital social: 200 lei
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BODO INVEST

LISTA CU SEMNATURILE PROIECTANTILOR

Obiectiv de investitie: “Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 248 A: Limita judet lasi
— Silisgtea — Huc — Plopoasa — Rafaila — Buda — DJ 207 E (Osesti), km 60+325 — 61+825,
(1,500 km), judetul Vaslui”

Amplasament: sat Plopoasa, sat Rafaila, judetul Vaslui

Beneficiarul investitiei: Consiliul Judetean Vaslui

Titularul investitiei: Consiliul Judetean Vaslui

Elaboratorul proiectului: S.C. BODO INVEST S.R.L. 1ASI

Proiect nr.: 840/2015

COLECTIV DE PROIECTARE:

Sef proiect: dr. ing. Bodoga $tefan

Proiectat: Ing. Cosgofret Gabriel...........
Ing. Irimiciuc Andrei...........

Ing. Bichir Radu - George ......|. ... V/L”A/\ ........................................................

Aprobat: ing. Scutarasu C. Sorin

Prezenta documentatie s-a Intocmit avand in vedere urmatoarele prevederi:

1. HG nr. 28 din 9 ianuarie 2008 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente investitilor publice, precum si a structurii $i metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii.

Str. Zugravi. nr. 15. TASL. ROMANIA, Tel: +40 0332 440 778. Fax: +40 0332 440 779.
officerabodoinvest.com. www.bodoinvest.com, RO 18156097, J22/2875/2005. Capital social: 200 lei



BODO INVEST

A. PARTILE SCRISE

Str. Zugravi, nr. |5 [ASL ROMANIA. Tel: +40 0332 440 778. Fax: +40 0332 440 779.
officef@bodoinvest.com, www.bodoinvest.com, RO 18156097, J22/2875/2003, Capital social: 200 lei



BODO INVEST S R

A.1. DATE GENERALE N

A.1.1. - Denumirea obiectivului de investitii:
,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 248 A: Limita judet lasi — Silistea ~ Huc —
Plopoasa — Rafaila — Buda ~ DJ 207 E (Osesti), km 60+325 — 61+825, (1,500 km), judetul
Vaslui”

A.1.2. - Amplasamentul:

Drumul judetean DJ 248 A este amplasat in nord-vestul judetului Vaslui, in partea de est
a Romaniei. ,

Acest drum Tsi are originea in drumul national DN 15 D, in comuna Todiresti, sat Silistea,
traverseaza satele componente comunei Todiresti, Huc si Plopoasa, face legatura cu comuna
Rafaila, sat Rafaila, ajunge pe teritoriul comunei Osesti, traversand satul Buda si se incheie in
drumul judetean DJ 207 E. Drumul judetean DJ 248 A apartine domeniului public al judetului
Vaslui, aflandu-se in administrarea Consiliului Judetean Vaslui.

Tronsonul de drum analizat, km 60+325 — 61+835 (1,510 km), face legatura Tntre satele
Plopoasa si Rafaila.

A.1.3. - Titularul investitiei:
Consiliul Judetean Vaslui, Judetul Vaslui
Cu sediul administrativ:
Str. Stefan cel Mare, nr. 79, municipiul Vaslui, judetul Vaslui;
Tel: 0235/361.089; 0235/361.096
Fax: 0235/361.091; 0235/361.090
Cod postal: 730168
E-mail: consiliu@cijvs.eu

A.1.4. — Beneficiarul investitiei:
Consiliul Judetean Vaslui, Judetul Vaslui
Cu sediul administrativ:
Str. Stefan cel Mare, nr. 79, municipiul Vaslui, judetul Vaslui;
Tel: 0235/361.089; 0235/361.096
Fax: 0235/361.091; 0235/361.090
Cod postal: 730168
E-mail: consiliu@cjvs.eu

A.1.5. - Elaboratorul documentatiei:
S.C. BODO INVEST S.R.L. IASI
Sos. Bucium, nr. 24, mun. lasi, jud.lasi
J22/2875/2005, CUI RO 18156097,
Tel.+40.332.440.778; Fax.+40.332.440.779, E-mail: office@bodoinvest.com

Str. Zugravi. or. 15, IASI. ROMANIA, Tel: ~40 0332 340 778. Fax: <40 0332 440 779.
officeta bodoinvest.com. www.bodoinvest.com. RO 18136097, J22/2875/2005, Capital social: 200 1ei



BODO INVEST

A.2. DESCRIEREA INVESTITIEI
A.2.1. SITUATIA EXISTENTA A OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Drumul judetean DJ 248 A este amplasat in nord-vestul judetului Vaslui, in partea de est
a Romaniei.

Acest drum Tsi are originea in drumul national DN 15 D, in comuna Todiresti, sat Silistea,
traverseaza satele componente comunei Todiresti, Huc si Plopoasa, face legatura cu comuna
Rafaila, sat Rafaila, ajunge pe teritoriul comunei Osesti, traversand satul Buda si se incheie in
drumul judetean DJ 207 E. Drumul judetean DJ 248 A apartine domeniului public al judetului
Vaslui, aflandu-se in administrarea Consiliului Judetean Vaslui.

Tronsonul de drum analizat, km 60+325 — 61+835 (1,510 km), face legatura intre satele
Plopoasa si Rafaila. Sectorul de drum analizat din cadrul drumului judetean DJ 248A, este
amplasat pe o zona deluroasa si intr-un procentaj mare din ntinderea lui, traverseaza o zona
de padure.

Geologic. Sectorul de drum analizat este situat in zona Podisului Central Moldovenesc.
Platforma Moldoveneasca este alcatuita dintr-un soclu metamorfic strabatut de incluziuni
magmatice granitoidice si o cuverturd sedimentara formata din depozite cvasiorizontale, care
reflecta stadiile de evolutie geologica. Au avut loc procese de sedimentare, magmatice si
metamorifce finalizate cu formarea unui sistem orogenic. Peste fundamentul cristalin se gasesc
strate groase de roci sedimentare, depuse de-a lungul erelor mezozoica si neozoica(argile,
pietrisuri, nisipuri, marne), inclinate usor spre sud-est. In general, sunt regasite dealuri scunde
despartite de vai largi si joase. Vaile sunt adanci, cu versanti inclinati. Pe versanti se
evidentiaza intense alunecari de teren.

Tectonic, judetul Vaslui se afla in vecinatatea zonei seismice a judetului Vrancea, astfel
cutremurele produse in zona Vrancei sunt deseori resimtite si in judetul Vaslui.

in judetul Vaslui, de-a lungul timpului, s-au resimtit o serie de seisme care au avut
intensitate mai mare de péana la 5,6 grade Richter. Conform normativului P100/1-2013 privind
zonarea teritoriului Romaniei in termenii de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru
proiectare si in termenii de perioada de control, se indicad urmatoarele valori caracteristice
pentru amplasament:

- acceleratia terenului pentru proiectare: ag = 0,30 g;

- perioada de control: Tc = 0,7 s;

Hidrologic, sectorul de drum analizat nu este traversat de nicio apa curgéatoare. In
schimb, datorita pantei traseului, in timpul ploilor abundente sau dezghetarii zapezii, se produc
scurgeri de pe versanti.

Meteoclimatic. Clima este temperat-continentala, influentatd puternic de masele de aer
din estul continentului, fapt ce determina ca temperatura medie anuala sa fie mai redusa decét
in restul tarii (8-9 °C), cu precipitatii variabile, cu ierni geroase si viscolite, cu veri calduroase, ce
au regim scazut de umezeala.

Datorita maselor de aer cald din sud-vest, iarna - dezghetul si topirea zépezii se face intr-
o perioada relativ mica de timp.

Str. Zugravi. nr. 15 TASL. ROMANIA. Tel: +40 0332 440 778. Fax: +40 0332 440 779.
officelabodoinvest.com, www bodoinvest.com, RO 18156097, J22:2875/2005. Capital social: 200 lei



BODO INVEST

Precipitatiile medii anuale sunt de 500-550 mm/an.

Adancimea de inghet pentru amplasamentul sectorului de drum studiat este de 80 - 90
cm —~ conform STAS 6054/1977.

Lucrarile de reabilitare si modernizare a tronsonului de drum judetean DJ 248A,
drum care face obiectul acestei documentatii se realizeaza pe o lungime totala de 1,510
km, intre satele Plopoasa si Rafaila. Lucrérile propuse rezolva problema asigurarii capacitatii
portante, confortului si a sigurantei circulatiei.

Situatia existenta

Sectorul din drumul judetean DJ 248A propus spre analizad in acest studiu nu este
modernizat, el necesitd o amenajare urgentd, intrucat acesta este impracticabil pe timp ploios.

in zonele sensibile s-a produs colmatarea periodica cu material prafos-argilos, necoeziv,
care a permis infiltratii de apa in corpul drumurilor, consecinta fiind tasari neuniforme, datorita
dislocarii materialului si repunerea in situ, haotic, prin angrenarea acestuia de catre
autovehicule si dispersarea necontrolata.

Pe o distanta de 315 m sunt existente santuri betonate de colectare a apelor pluviale pe
ambele parti ale drumului in sensul kilometrarii, partial colmatate, deteriorate, cu degradari
severe, Tnierbari si dislocari a dalelor de beton, iar pe o distantd de 120 m, pe partea stanga a
drumului in sensul kilometrarii, din km. 61+315 — 61+435 sunt prezente ziduri de sprijin din
gabioane aflate in stare buna de exploatare.

Pe timp ploios (primavara, toamna) o mare parte din sectorul de drum analizat din drumul
judetean DJ 248A devine anevoios.

Sectorul de drum analizat din cadrul DJ 248A, asigurd accesul locuitorilor dinspre
localitatea Plopoasa si Rafaila, fiind singura cale de acces pentru locuitorii satului Rafaila spre
drumul national DN 15D, spre orasul Negresti sau spre orasul Roman.

Potrivit normativului P100-1/13 privind protectia antiseismica a constructiilor de locuinfe
social-culturale, agrozootehnice $i industriale, zona pe care este amplasata investi{ia se inscrie
in zona seismica C, avand ag = 0,30g, zona cu perioada de colt Tc = 0,7 secunde.

Adancimea de inghet pentru amplasamentul sectorului de drum analizat este de 80 - 90
cm — conform STAS 6054/1977.

Conform studiului geotehnic elaborate de catre ing. Vasile Cazacu, pe lungimea
sectorului de drum studiat si din interpretarea analizelor de laborator se pot afirma urmatoarele:

» Cercetarea efectuata pe teren pentru identificarea sistemului rutier s-a realizat
conform STAS 1242/3-87, prin executarea a 6 sondaje geotehnice pana la adancimea de
1,20m Tn cadrul carora s-au identificat un strat preexistent din balast, cu grosime variabila
conform tabelului de mai jos:

Indicativ sondaj - | Balast prexistecr::‘(zestre drum) -
S1 10-12
S2 10-12
S3 10-12
S4 10-12
S5 10-12
S6 10-15

Str. Zugravi. nr. 15, IASL. ROMANIA_ Tel: +40 0332 430 778. Fax: +40 0332 440 779.
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BODO INVEST

» S-au executat 3 foraje in cadrul cdrora s-au identificat urmatoarele stratificatii:
Fisa forajului F1

0,00 — 0,70 - Argile alterate contractile — PUCM

0,70 —- 2,25 m — Argile grase montmorilonitice

2,25 - 3,55 — Argile grase cu benzi nisipoase
Nota: Nivelul apei freatice: Nf = 0,40 - 1,00m

* 1

Fisa forajului F2
- 0,00 - 1,20 - Argile prafoase
- 1,20 - 3,10 — Argile grase - PUCM
- 3,10 - 4,90 m - Argile grase
* Nota: Nivelul apei freatice: Nf =1,00 - 2,50m

Fisa forajului F3
- 0,00 - 1,20 — Argile nisipoase alterate, reziduale
- 1,20 -4,50 m - Argile grase PUCM
* Nota: Nivelul apei freatice: Nf =>1,00m

Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzatoare ca urmare a lipsei unei
imbracaminti rutiere moderne, iar starea imbracamintii existente conduce la franari si accelerari
frecvente, la zgomot si vibratii etc.

Structura rutiera actuala este improprie traficului auto. Circulatia vehiculelor si
autovehiculelor se desfagsoara anevoios. Starea tehnicd a drumului judetean influenteaza
negativ viata economica, sociala si culturala a locuitorilor comunei.

Pentru a putea evidentia mai exact situatia existentd a drumului judetean din punct de
vedere al reliefului, geometriei in plan, profil longitudinal, profil transversal au fost facute studii
de teren care au stat la baza stabilirii solutiilor proiectate.

Racordarea aliniamentelor este in majoritatea cazurilor realizata prin multicurbe cu raze
diferite ceea ce constituie un pericol in desfasurarea traficului si nu permit viteza de circulatie
uniforma pe tot traseul.

In profil tranversal, sectorul de drum analizat prezinta neregularitati si deformari, pantele
transversale nu sunt asigurate ceea ce face ca scurgerea apelor sa nu se faca corespunzator
ducand astfel la degradari ale suprafetelor de rulare. Partea carosabild si acostamenteie nu
sunt amenajate astfel ca drumul judetean sa prezinte uniformitate a conditiilor de confort n
trafic.

in profil longitudinal, sectorul de drum judetean prezinta pante care nu sunt racordate
corespunzdtor, astfel se constata prezenta damburilor s$i a denivelarilor scurte ce constituie
puncte de pericol In ceea ce privegte siguranta circulatiei. Declivitatie sunt cuprinse intre
1.340 % si17.166 %.

In plan, sectorul de drum judetean prezinta succesiuni de aliniamente si curbe fara
amenajare in conformitate cu prevederile STAS 863/85. Datorita neamenaijarii curbelor in plan
si profil transversal nu se poate asigura, in acesta stare, o viteza de circulatie mai mare de
25,00 km/h, ceea ce constituie un incovenient suportat de utilizatori.
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CONCLUZIE: - Analizand cele prezentate mai sus din punct de vedere al asigurarii
cerintelor esentiale de calitate in constructii, obiectivul se prezinta in stare tehnica "rea".

Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei :

Prin modernizarea sectorului de drum judetean DJ 248A, va fi consolidata la nivel de
judet, acea parte a infrastructurii pe care o reprezintd caile de circulatie rutiera, ele
reprezentand capacitatea de acoperire a nevoilor de circulatie la nivel local si pe care le
enuntam in cele ce urmeaza:

1. Prin reabilitarea si modernizarea sectorului de drum judetean DJ 248 A se asigura accesul
locuitorilor dinspre localitatea Plopoasa si Rafaila, fiind singura cale de acces pentru locuitorii
satului Rafaila spre drumul national DN 15D, spre orasul Negresti sau spre orasul Roman,
Vaslui. Modernizarea drumului judetean reprezintd sporirea capacitalii portante si de
circulatie pe 1,510 km cu platforma de latime suficientd pentru asigurarea sigurantei
circulatiei si a confortului in trafic,

2. Imbunatatirea situatiei actuale a sectorului de drum judetean la care ne referim reprezintd o
imbunatatirea infrastructurii din cadrul judetului, o imbunétéatire a conditiilor de viata si a
standardelor de munca, fapt care va contribui intr-o mare masurd gi la menfinerea populatiei
si a fortei de munca la nivel local ceea ce va duce la cregterea nivelului de dezvoltare
economica gi a nivelului de trdi in zona ;

3. Existenta unor cai de comunicalii moderne va permite efectuarea unui schimb supetrior de
marfuri cu largirea pietei de desfacere locala.

4. Modernizarea sectorului de drum judetean va contribui la imbunatatirea aspectului general al
judetului, iar noua stare tehnicd va avea un aport favorabil din privinta ocrotirii mediului prin
reducerea noxelor produse de motoarele cu combustie interna aflate in sarcina sporitd
datoritd starii necorespunzéatoare a suprafefei de rulare, prin reducerea prafului si a
zgomotului, neajunsuri produse de circulatia pe drumuri nemodernizate ;

5. Lucrarile necesare reabilitarii si modernizérii sectorului de drum judetean DJ 248A se vor
executa cu materiale agrementate conform reglementarilor in vigoare si in conformitate cu
H.G. nr. 76/1997 si Legea 10/1995 ;

6. Din punctul de vedere al regimului juridic al terenurilor pe care se executa lucrarile, acestea
sunt incluse in proprietatea publica a judetului Vaslui.

Mentionam ca o imbunatatire a starii tehnice a sectoruiui de drum judetean DJ 248A din
judetul Vaslui, este un imbold pentru activitatea localnicilor ori pentru investitori din afara zonei
si deci speram ca la acest lucru sa poatd contribui si lucrarile de modernizare pe care le
anticipam prin prezenta documentatie.

A.2.2. CONCLUZIILE RAPORTULUI DE EXPERTIZA TEHNICA

Conform expertizei tehnice intocmite de ing. luga Mihai se recomanda reabilitarea si
modernizarea sectorului de drum judetean DJ 248A care fac obiectul prezentei documentatii cu
o structura rutiera rigida.
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Stabilirea categoriei de importanta, a clasei de importanta si a duratei normate de
viata a obiectivului:
Categoria de importanta se stabileste conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N
din 2.10.1995 ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”.
Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost:
- Importanta vitala;
- Importantd social-economica si culturala;
- Implicarea economica;
- Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta);
- Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren gi de mediu;
- Volumul de munca si de materiale necesare.
Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii asociate,
a caror punctare s-a facut conform celor stipulate Th metodologie.
Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:
P(n) = k(n) x Z p(i) / n(i);
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
P(1) — Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel redus, punctaj 1;
P(2) — Importanta social economica si culturala, functiunile constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — marimea comunitatii care apeleaza la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) — natura si importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;
P(3) — Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural si
construit
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — masura Tn care realizarea $i exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului —
nivel redus, punctaj 1;
p(ii) — gradul de influenta nefavorabila — nivel redus, punctaj 1;
p(iii} — rolul activ in protejarea / refacerea mediului — nivel mediu, punctaj 2;
-P(4) — Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta)
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — durata de utilizare preconizata — nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) — masura Tn care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei
actiunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) — masura n care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de
utilizare — nivel mediu, punctaj 2;
P(5) — Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale de
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teren si de mediu — nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueazéa defavorabil n timp — nivel
mediu, punctaj 2;
p(iii) — masura in care conditile locale de teren si de mediu determina activitati / masuri
deosebite pentru exploatarea constructiei — nivel mediu, punctaj 2;

P(6) — Volumul de munca si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — ponderea volumului de munca si de materiale inglobate — nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) — volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor
constructiei pe durata de existent{a a acesteia — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia — nivel
redus, punctaj 1.

Nr. Crt Factorul determinant Criteriile asociate

C | Kk(n) P(n) p(i) p(ii) p(iii)
1. 1 1 1 2 1
2. 1 3 4 4 2
3. 1 1 1 1 2
4, 1 3 2 4 2
5. 1 3 6 2 2
6. 1 3 6 2 1
Total 6 14 20 15 10

14 (6<14<17)

Categoria de importanta C - Normala

Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta
a constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in considerare a punctajelor
acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor sase factori determinanti:
rezulta categoria de importanta C — lucrari de importanta normala.

Constructiile se incadreaza in urmatoarele categorii si clase de rezistenta:

- categoria de importanta: ,,C” conf. HG 766/97,
- clasa de importanta : a - lll - a conf P100-1/2013,
- categoria functionala ~ drum judetean.

Clasa tehnica: - IV - in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului
Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

Durata normala de functionare a lucrarilor

Conform Hotaréarii de Guvern nr. 2139/30.11.2004 privind ,Aprobarea clasificatiei si
duratei normale de functionare a mijloacelor fixe” durata normala de functionare a lucrarilor de
infrastructura drumuri (publice, industriale, agricole) cu imbracaminte rigida este de 30 ani.
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Scenariul tehnico - economic selectat:

Obiectivele principale pentru care se va realiza investitia: “Reabilitare si
modernizare drum judetean DJ 248 A: Limitd judet lagi ~ Silistea — Huc — Plopoasa -
Rafaila — Buda — DJ 207 E (Osesti), km 60+325 — 61+825, (1,500 km), judetul Vaslui”

Pentru realizarea acestui obiectiv se propun lucrarile de reabilitare si modernizare a
sectorului de drum judetean DJ 248A pe o lungime totala de 1,510 km. Prin prezenta
documentatie s-a tratat si amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale, executia semnalizarii
rutiere, executia rigolelor betonate, a rigolelor carosabile, podetelor transversale asigurand
astfel preluarea si dirijarea apelor pluviale.

Pentru amenajarea traseului in plan si profil longitudinal se vor avea in vedere §i
prevederile STAS 863 — Elementele geometrice ale traseului, STAS 2900 cat si prevederile
Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, solutia constructiva propusa a se realiza
fiind corespunzatoare drumurilor cu clasa tehnica IV.

Prin imbracaminte rutiera din beton de ciment se intelege ansamblul de lucrari ce se
realizeaza, pe baza de proiect, in scopul imbunatatirii starii tehnice a strazilor pietruite sau din
pamant, prin realizarea unei structuri de categorie superioara, prin consolidarea parii
carosabile cu o dala din beton de ciment, realizata de regula pe straturi de fundatie din piatra
sparta sau balast, asigurandu-se un teren de fundatie negeliv si scurgerea apelor.

Avand in vedere valorile traficului, structurile rutiere, pentru acest gen de lucrari, au de
regula o alcatuire simpla (strat din beton de ciment si 1-2 straturi din agregate cu sau fara
stabilizare cu lianti hidraulici sau puzzolanici), iar principalele aspecte ce trebuie sa fie avute in
vedere la proiectarea acestora sunt:

- Sa permita utilizarea pe scara larga a materialelor locale;

- Sa raspunda sistemului general de consolidare succesiva a strazilor, corespunzator

conditiilor de dezvoltare economica a zonei pe care o deserveste;

- Sa necesite costuri de intretinere cat mai reduse in raport cu costurile initiale de

executie, nivelul de serviciu asigurat si durata normala de functionare conf. AND 514-
2000.

La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se tine cont de rata de interes,
categoria de importanta, durata de exploatare si costurile necesare realizarii acesteia.

Tinand cont ca rata de interes si categoria de importanta sunt aceleasi pentru fiecare
varianta de realizare a sistemului rutier, criteriul principal de analiza va fi criteriul economic.

Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi
atinse:

Principalele criterii de selectie a alternativei optime trebuie sa indeplineasca principiile
dezvoltarii durabile:

- sa produca efecte minim negative asupra mediului;

- sa fie acceptabil din punct de vedere social;

- sa fie fezabil din punct de vedere economic.

in vederea selectiei solutiei optime se aplica metoda analizei multicriteriale, criteriile si
subcriteriile alese fiind:
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- Criteriul tehnic;

- Criteriul economic;

- Criteriul de protectia mediului;
- Criteriul social;

- Criteriul de legalitate.

1. Criteriul tehnic

Din punct de vedere tehnic solutiile propuse respecta normele tehnice in vigoare privind
proiectarea si realizarea drumurilor, podurilor si podetelor.

2. Criteriul economic

Principalul criteriu de analiza economica ramane valoarea investitiei. Din punct de vedere
a ponderii lucrarilor de drumuri acestea au o influenta mare asupra costurilor de realizare a
investitiei, ponderea cea mai redusa a cheltuielilor se refera la realizarea podetelor; din aceasta
cauza solufiile tehnice adoptate pentru sistemul rutier va influenta majoritar costurile.

3. Criteriul ecologic

Executia lucrarilor nu provoaca degradari ale ambientului si nu influenteaza negativ
asupra mediului inconjurator, deoarece la proiectarea solutiilor tehnice se va tine cont de cerinte
ca sa nu se modifice configuratia albiilor i a malurilor.

4. Criteriul social

Sectorul de drumul va asigura legatura intre satele Plopoasa si Rafaila. Modernizarea lui
va contribui la imbunatatirea aspectului general al judetului, iar noua stare va avea un aport
favorabil in privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor produse de motoarele cu combustie
internd aflate in sarcina sporita datoritd starii necorespunzatoare a suprafetei de rulare, prin
reducerea prafului si a zgomotului, neajunsuri produse de circulatia pe strazi care nu sunt
modernizate.

5. Criteriul legal

Solufia tehnica propusa respecta legislatia din Roméania, si anume standardele si
normele tehnice in vigoare in domeniul realizarii drumurilor.

Amplasamentul lucrérilor este Tn administrarea Consiliului Judetean Vaslui, judetul
Vaslui.

1. Scenariile propuse:

1.1. Scenarii privind realizarea constructiva

Au fost avute in vedere pentru analiza opftiunilor trei alternative:

Alternativa 1: Numita si varianta zero sau varianta fara investitie.

Alternativa 2: Modernizarea sectorului de drum DJ 248 A cu structura rutiera rigida.

Alternativa 3: Modernizarea sectorului de drum DJ 248 A cu structura rutiera supla.

Analiza SWOT a alternativelor este prezentata in continuare:
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Alternativa 2

Puncte tari

Puncte slabe

Fluidizarea substantiala a traficului;
Siguranta Tn circulatie crescuta;
Timp de trafic redus;

Preluarea traficului prognozat.

Solutie tehnica cu implicatii tehnologice
complexe;
Durata de executie mai lunga;

Externalitati negative pe durata executiei.

Oportunitati

Riscuri

Configuratia terenului permite adoptarea solutiei fara lucrari
suplimentare majore.

Traficul prognozat nu se va realiza.

Alternativa 3

Puncte tari

Puncte slabe

Fluidizarea substantiala a traficului;
Siguranta n circulatie crescuta;
Timp de trafic redus;

Preluarea traficului prognozat.

Solutie tehnica cu implicatii tehnologice
complexe;
Durata de executie mai lunga;

Externalitati negative pe durata executiei.

Oportunitati

Riscuri

Configuratia terenului permite adoptarea solutiei fara lucrari

. . Traficul prognozat nu se va realiza.
suplimentare majore.

in urma analizei optiunilor a celor trei variante elaboratorul a recomandat si
beneficiarul a analizat si si-a insusit alternativa 2 - Modernizarea sectorului de drum
judetean cu structura rutiera rigida.

Scenarii privind realizarea sistemului rutier:

In analiza alternativelor optime de realizare a modernizarii drumului judetean se vor
studia 3 variante constructive pentru realizarea structurii rutiere, respectiv:

Varianta A - strat superior din balast amestec optimal in grosime de 15 cm, strat de
fundatie din balast in grosime de 20 cm, strat de forma din materiale necoezive ( balast nisipos )
in grosime de 20 cm;

Varianta B — strat superior din dale din beton de ciment rutier BcR 4 cu grosimea de 24
cm, hartie Kraft, strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm, strat superior de fundatie din piatra
sparta de 15 cm, strat inferior de fundatie de balast 20 cm;

Varianta C - strat de uzura din beton asfaltic BA16 in grosime de 4 cm; strat de legatura
din beton asfaltic BAD 20 in grosime de 5 cm; strat de baza piatra sparta in grosime de 15 cm;
strat de fundatie existent din balast in grosime de 20 cm dupa scarificare si reprofilare;

Analiza scenariilor privind realizarea sistemului rutier:

Factor comparativ Varianta A. Varianta B. Varianta C. Calificativ
Var. Var. Var.
A. B. C.
Valoarea medie a 350.000 lei 650.000 lei 450.000 lei
lucrarilor de baza/km. . i i
drum ( fard TVA )
Durata de functionare | 16 — 24 ani 28-42 ani 20-30 ani - + +
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Lucrari/cheltuieli
privind intretinerea
post executie

Reprofilare cu aport de
material pietros 80-120
mc/km/an echivalent sub
10% din valoare initiala
investita

Interventii locale
reparatii i
colmatare rosturi,
echivalent sub
10% din valoarea
initiala a investitiei

Tratamente
bituminoase,
ranforsari, plombari;
echivalent peste 10%
din valoarea initiala a
investitiei

Frecventa lucrarilor
de reparatie,
intretinere

anual

Intre 3-5 ani

Intre 2-4 ani

Folosirea materialelor

locale pentru

balast din balastiere ( 75
km distanta)

Materiale locale si
betoane de la

Emulsii bituminoase si
betoane asfaltice (20

executie distanta de 30 km km distanta)
distanta
Rezistenta la factorii mica, este necesara mare mare

climaterici

impermebilizarea pietruirii

Igiena in timpul
exploatarii

material degradabil poate
genera praf

material degradabil
poate genera praf

bitumul prin degradare
produce noxe

Nivel de zgomot sesizabil datorat apariiei | mic datorita mic datorita circulatiei
produs de circulatie frecvente a gropilor circulatiei pe pe sistem rutier

si perceput de sistem rutier protejat

locuitori protejat

Nivel de zgomot sesizabil datorat aparitiei | mic datorita mic datorita circulatiei
produs de circulatie frecvente a gropilor circulatiei pe pe sistem rutier

si perceput de sistem rutier protejat

participantii la trafic protejat

Confortul utilizatorilor | satisfacator bun Foarte bun

Efecte negative
asupra mediului

Material stabil, dar prin
folosirea bitumului pentru
impermebilizare acesta
prin degradare produce
noxe

Material degradabil
—prin uzura betonul
poate genera praf

Material degradabil -
bitumul prin degradare
produce noxe

Indeplinirea cerintelor sociale prin:
cresterea schimbului de marfuri da - prin asigurarea da - prin asigurarea | da - prin
unei cai de unei cai de asigurarea unei
comunicatie moderna | comunicatie caide
moderna comunicatie
moderna
reducerea costurilor de operare a da - prin asigurarea da - prin asigurarea | da - prin
transportului sigurantei circulatiei sigurantei circulatiei | asigurarea
si a confortului si a confortului sigurantei
traficului traficului circulatiei si a
confortului
traficului
imbunatatirea accesibilitatii da da da
locuitorilor municipiului la proprietati
asigurarea masurilor pentru da - prin asigurarea da - prin asigurarea | da - prin
sanatatea si protectia locuitorilor accesului mijloacelor | accesului asigurarea
de interventie mijloacelor de accesului
interventie mijloacelor de
interventie
cresterea nivelului investional si da da da
atragerea de noi investitori autohtoni
si straini, care sa dezvolte zona
crearea de noi locuri de munca prin da - prin asigurarea da - prin asigurarea | da - prin
stimularea activitatii economice unei cai de unei cai de asigurarea unei
comunicatie moderna | comunicatie cai de

Str. Zugravi. nr. 150 IAST ROMANIA. Tel: +40 0332 440 778. Fax: +40 0332 4140 779,
office’a bodoinvest.com, ww w.bodoinvest.com, RO 18156097, J22/2875/2005, Capital social: 200 lei




BODO INVEST

moderna comunicatie
moderna
cresterea veniturilor populatiei da - prin dezvoltarea | da - prin dezvoltarea | da - prin
activitatii economice activitatii economice | dezvoltarea
si reducerea si reducerea activitafii
costurilor cu costurilor cu economice Si + +
transportul transportul reducerea
costurilor cu
transportul
TOTAL + 9 13| 14

Din studiul tabelului comparativ anterior rezulta:

Varianta A. — structura rutierd formata din strat superior din balast amestec optimal in
grosime de 15 cm, strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm, strat de forma din materiale
necoezive (balast nisipos) in grosime de 20 cm — prezinta avantajele costurilor initiale de
executie si a costurilor de Tntretinere scazute, dar necesita masuri pentru impermebilizarea
stratului superior, nu asigura rezistenta la factorii climaterici (actiunea inghet-dezghetului,
erodare prin circulatia apei, scaderea capacitatii portante in cazul umezirii straturilor din balast,
etc.), are efecte negative asupra mediului prin aparitia prafului si printr-un nivel sesizabil al
zgomotului, prezinta un confort satisfacator asigurat utilizatorilor si necesita lucrari de intretinere
si reparatii frecvente.

Varianta B. - strat superior din dale din beton de ciment rutier BcR 4 cu grosimea de 24
cm, hartie Kraft, strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm, strat de baza din piatra sparta in
grosime de 15 cm, strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm - prezinta costuri initiale
relativ mari de executie si a costurilor de Tntretinere scazute, folosirea materialelor locale si din
surse apropiate de amplasament pentru executie si intretinere, nu necesita masuri pentru
impermebilizarea stratului superior deoarece este asigurata prin constructie, asigura rezistenta
la factorii climaterici, are efecte negative asupra mediului prin aparitia noxelor rezultate din
degradarea betonului si printr-un nivel scazut al zgomotului, prezinta un confort bun asigurat
utilizatorilor si nu necesita lucrari de intretinere si reparatii frecvente.

Varianta C. - strat de uzura din beton asfaltic BA16 in grosime de 4 cm; strat de legatura
din beton asfaltic BAD 20 in grosime de 5 cm, strat de baza piatra sparta in grosime de 15 cm;
strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm format din zestre existenta din balast ramasa
dupa scarificare completare cu balast - prezinta costuri inifiale relativ medii de executie si
costuri de intretinere ridicate, foloseste materiale locale si materiale din surse relativ apropiate
pentru executie si intretinere, nu necesita masuri pentru impermebilizarea stratului superior
deoarece este asigurata prin constructie, asigura rezistenta la factorii climaterici, are efecte
negative asupra mediului prin aparitia noxelor rezultate din degradarea bitumului, asigura un
nivel scazut al zgomotului, prezinta un confort bun asigurat utilizatorilor si necesita lucrari de
intretinere si reparatii frecvente.

CONCLUZIE:

Din studiul celor prezentate anterior se poate concluziona ca atéat varianta B cat si
varianta C sunt, din punct de vedere al celor mentionate, cu valori comparabile.

Varianta B este recomandabila doarece prezinta avantajele folosirii materialelor
locale gi din surse apropiate amplasamentului pentru executie si intretinere, nu necesita
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mdsuri pentru impermebilizarea stratului superior deoarece este asigurata prin
constructie, asigura rezistenta la factorii climaterici, un nivel scazut al zgomotului,
prezintad un confort satisfacator asigurat utilizatorilor.

Pentru realizarea acestui obiectiv se propun lucrarile de modernizare a sectorului
de drum judetean DJ 248A pe o lungime totald de 1,510 km. Prin prezenta documentatie
s-a tratat si amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale, executia semnalizarii rutiere,
executia rigolelor betonate, a rigolelor carosabile, podetelor transversale asigurand
astfel preluarea si dirijarea apelor pluviale.

Pentru amenajarea traseului in plan si profil longitudinal se vor avea in vedere si
prevederile STAS 863 — Elementele geometrice ale traseului, STAS 2900 cét gi prevederile
Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice
privind  proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, solutia constructiva
propusa a se realiza fiind corespunzatoare clasei tehnice IV pentru drumuri judetene.

A.3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

A.3.1. Descrierea lucrarilor de baza si a celor rezultate ca necesar de efectuat in
urma realizarii lucrarilor de baza

Terenul ocupat de lucrarile ce se propun a fi executate coincide cu terenul ocupat de
drumul investigat si face parte din domeniul public al judetului Vaslui.

La executia lucrarilor de modernizare a sectorului de drum propus prin prezenta
documentatie de avizare a lucrarii de interventie nu sunt necesare ocuparea de noi suprafete de
teren, proiectarea facandu-se pe ampriza existenta a drumului judetean studiat.

Pentru realizarea acestui obiectiv se propun lucrarile de modernizare a sectorului de
drum judetean DJ 248A pe o lungime totala de 1,510 km. Prin prezenta documentatie s-a tratat
si amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale, executia semnalizarii rutiere, executia rigolelor
betonate si carosabile, a podetelor transversale asigurand astfel preluarea si dirijarea apelor
pluviale.

Lucrarea se Tncadreaza conform: - HG 261/1994 in categoria C de importanta.

Drumul propus spre modernizare este de clasa tehnica IV conform prevederilor Ordinului
46/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor:

- cu parte carosabilda de 6,00 m, cu douad benzi de incadrare de 0,25 m si cu
acostamente din balast sau consolidate cu elementul rigolelor betonate de 0,75 m.

- panta in profil transversal fiind de 2% sub forma acoperis.

- viteza de proiectare fiind de 15 - 40 km/h.

Solutia de modernizare adoptatda nu permite construirea drumului judetean studiat din
pamant, ci dimpotrivd prevede executia unui drum care sa satisfaca cerintele actuale si de
perspectiva ale utilizatorilor prin realizarea unei imbracaminti asfaltice moderne a carei durata
de exploatare va fi sporita prin colectarea si evacuarea corespunzatoare a apelor meteorice si
printr-o intretinere curenta si periodica corespunzatoare ce va fi asiguratd de catre Consiliul
Judetean Vaslui.
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e i

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile ,Normativului
pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide” indicativ NP 081/2002, pentru o perioada de
perspectiva de 30 ani, rezultand un sistem rutier alcatuit din:

>  Strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm dupa compactare;
»  Strat de baza din piatra spartd in grosime de 15 cm dupa compactare;
>  Strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm dupa compactare;
»  Hartie Kraft;
»  Dala din beton de ciment BcR4,0 in grosime de 24 cm.
DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER DJ 248A
conform Normativ NP 081/2002
DATELE PROBLEMEI
- Tip climateric — |,
- Regim hidrologic - 2b;
- Tip de pamant — P5.
e Stabilirea traficului de calcul:
Trafic mediu zilnic anual pentru anul 2015 — cf. CESTRIN pentru DJ 248A
Produsul col.1 x col.4 x
Grupa de vehicule Niki1s Pxis Pkas Mﬁi'p'@ fex col.5
0.s.115
0 1 2 3 4 5 6
Autocamioane si derivate cu 2 osii 16 120 | 2,29 1,75 0,20 6
Autocamioane si derivate cu 3 — 4 osii 15 1,19 | 2,43 1,81 2,60 71
Autovehicule articulate 3 114 | 2,07 1,61 1,50 8
Autobuze 4 1,19 | 2,81 2,00 2,00 16
l;zz’zglre cu/fara remorca, vehicule 50 114 | 2,01 1,58 0,20 16
g‘:‘:?ri;"'(f;';erﬁzj) 3 sau 4 osii cu 10 | 1,10 | 1,79 1,45 1,40 21
Total o.s. 115 138

Traficul de calcul se stabileste cu relatia:

Nc =365 x 10 x pp x crt X Z5=1[nk1o X (pk1s+pkas) / 2 x f ek ] (M.O.S. )
Nc =365x10% x 30 x 0,50 x 138= 0,756 m.o.s.

Sistemul rutier propus:

. 24 cm strat de beton rutier BcR4;

. Hartie Kraft;

. 5 cm nisip pilonat;

. 15 cm strat de baza din piatra sparta;

. 20 cm strat de fundatie din balast;

5> Determinarea capacitatii portante a pamantului de fundare

Pamantul de fundare fiind alcatuit din argila se incadreaza in tipul P5. Conform tipului de

pamant, tipului climateric si regimului hidrologic, valoarea modulului de reactie al pAmantului de
fundare, ko este 46 MN/m3.
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> Stabilirea alcatuirii straturilor subadiacente dalei de beton

Deoarece sectorul de drum corespunde clasei tehnice IV si avand in vedere ca studiul
geotehnic recomanda necesitatea executarii unui strat de fundatie si a unui strat de baza, se
stabileste ca straturi subadiacente dalei de beton stratul de fundatie din balast si stratul de
baza din piatra sparta.

> Determinarea capacitatii portante la nivelul stratului de fundatie

Se determina valoarea modulului de reactie la suprafata stratului de fundatie, k, in functie
de:

- grosimea echivalenta a straturilor subadiacente dalei de beton:

Hech=h1xa1 + hax a2 =20 x 0,75 +15 x 1,00 =30,00;

- valoarea modulului de reactie al pamantului de fundare, K= 70 MN/m3.

> Adoptarea clasei betonului de ciment rutier

Se adopta clasa betonului de ciment rutier BcR4, conform Normativului C 22-92. Pe baza
clasei betonului se stabileste rezistenta caracteristicd la Tncovoiere, R¥nc, conform SR 183-
1:1995:

Rkine = 4.0 Mpa

» Determinarea tensiunii admisibile, la intindere din incovoiere, a betonului de
ciment rutier otadm

Se determina tensiunea admisibila la intindere din incovoiere, a betonului de ciment rutier
Ot adm folosind formula:

Otadm= R¥inc X a x (0,70 — y x logNc),

unde:

- R¥ne = 4.0 Mpa

-a=11

- Nc=0,756 m.o.s.

-y=0,05

Otadm= R¥ine X @ X (0,70 — y x logNc)=4,0 x 1,1 x (0,70 ~ 0,05 x log 0,756)=3,11 Mpa

r Adoptarea ipotezei de dimensionare in functie de clasa tehnica a drumului

In functie de clasa tehnica a drumului se adopta ipoteza de calcul 2:

o = ot + 0,8 x Oat < Otadm , unde:

- 0 - tensiunea la intindere datorata incarcarii de calcul din trafic;

- Ot - tensiunea de intindere din incovoiere datorata gradientului de temperatura zilnic.

> Determinarea grosimii dalei de beton de ciment

Grosimea dalei de beton de ciment, H se determind din diagrama de dimensionare
corespunzatoare ipotezei 2, conform ANEXA VIII, pe baza valorilor:

- modulului de reactie la suprafata stratului de fundatie K=70 MN/m?;

- tensiunea la intindere din Incovoiere admisibila a betonului de ciment rutier,

Otadm=3,11 Mpa.

Grosimea dalei din beton rezultata este H = 24 cm.
Verificarea structurii rutiere rigide la actiunea inghet — dezghetului

Verificarea structurii rutiere rigide la actiunea inghet — dezghetului se face conform STAS
1709-90.

Str. Zugravi. nr. 15, IASL. ROMANIA. Tel: +40 0332 440 778. Fax: ~40 0332 440 779.
office bodoinvest.com, www.bodoinvest.com. RO 18156097, J22/2875:2005, Capital social: 200 [ei




BODO INVEST

> Calculul adancimii de inghet in complexul rutier Zcr

Se calculeaza cu ajutorul formulei :

Ze=Z+AZ, unde:

AZ=Hst-He, in care:

- Hst — grosimea structurii rutiere alcatuite din straturi de materiale rezistente la Tnghet, in
cm, Hst=64,00 cm;

- He — grosimea echivalenta de calcul la nghet a structurii rutiere, in cm, se stabileste cu
relatia:

He=hi x ci + ... + hn X Cn, TN cM, unde:

- h1 = grosimea stratului rutier luat in calcul, in cm.

- c1 - coeficient de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui
material din alcatuirea structurii rutiere luate in calcul conform tabel 3 din STAS 1709/1-90.

He=24x0,45+5x 1,00+ 15 x 0,75+ 20 x 0,80 = 43,05 cm
AZ= 64,00 — 43,05= 20,95 cm

Adancimea de inghet se stabileste cu ajutorul diagramei pentru stabilirea adancimii de
inghef; numarul curbei (4) se alege din tabel 1 din STAS 1709/2-90 in functie de:

- tipul climateric in care este situat drumul conform hartii de zonare a teritoriului Romaniei,

- tipul pamantului de terasament;

- conditiile hidrologice ale complexului rutier.

Adancimea de inghet in pamant, pentru tronsonul drumului judetean DJ 248A, este Z=90
cm.

Zo= 20,95 + 90,00= 110,95 cm

Se determina gradul de asigurare la patrunderea inghefului in complexul rutier cu relatia:

H. 43,05
Z—Cr—m— 0,388 > K =0.30

- Se considera ca structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet daca gradul de
asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K, are cel putin valoarea din tabelul nr. 4
(STAS 1709/2-1990), functie de tipul climateric, tipul sistemului rutier, tipul de pamant si gradul

de sensibilitate la inghet al acestuia.

A.3.2. Descrierea lucrarilor de modernizare efectuate in spatiile consolidate /
reabilitate / reparate

Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 248 A:
Limita judet lasi — Silistea — Huc — Plopoasa — Rafaila — Buda — DJ 207 E (Osesti),
km. 60+325 — 61+825 (1,500 km), judetul Vaslui km. 604325 — 61+825 (1,500 km),
judetul Vaslui

e Identificare lungime tronson: Km. 60+325 — 61+835, L= 1.510,00 ml;

»  Suprafata terenului ocupat pentru lucrarile de modernizare: 15.591,00 mp;
»  Elemente geometrice in plan: 18 curbe cu Rminimax = 24/700;

» Vp=15-40 km/h;

’ Km. 60+325 — 60+770, L= 445,00 ml ( Localitatea Plopoasa);
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» Km.61+790 — 61+835, L= 45,00 ml ( Localitatea Rafaila);
P.C.= 550 m + 2 x 0,70 rigole carosabile — profil adoptat datorita spatiului limitat
intre proprietati;
» Km.60+770 - 61+790, L= 1.020,00 m! ( Localitatea Rafaila);
P.C.= 6,00 m + 2 x 0,25 benzi de incadrare + 2 x 0,75 acostamente din balast sau
consolidate cu elementul santului betonat — profil adoptat cf. clasei tehnice a
drumului judetean - drum judetean de clasa tehnica IV, STAS 2900-89 - Latimea
drumurilor, Ordinul nr. 45/1998 — Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor;
P minmax % = 1,340 % (/17,166 %,;
~  Sistem rutier aplicat (dimensionat cf. NP 081/2002):
Km. 60+325 — 61+445, km. 61+750 — 61+835;

‘/1

. 24 cm strat de beton rutier BcR4;

. Hartie Kraft;

. 5 cm nisip pilonat;

. 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparts;
. 20 cm strat inferior de fundatie din balast;

Km. 61+445 - 61+750;

. 24 cm strat de beton rutier BcR4;

. Hartie Kraft;

. 5 cm nisip pilonat;

. 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
. 20 cm strat inferior de fundatie din balast;

. 30 cm strat de blocaj de piatra bruta;

>  Demolarea santurilor betonate existente deteriorate, cu degradari severe, inierbari si
dislocari a dalelor de beton:
Km. 61+315 — 61+445, stanga + dreapta, L= 130,00 ml;
Km. 61+445 — 61+530, sténga, L= 85,00 ml;
Km. 61+530- 61+630, stanga + dreapta, L= 100,00 ml;
Lungime totala sant existent = 315,00 ml;
»  Mutare stélpi de lemn de joasa tensiune: km. 60+845 dreapta, km. 61+003 stanga.
»  Montarea bornelor kilometrice — 1 borna (km. 61+000), si borne hectometrice — 14 borne;
Nota: Amplasarea bornelor se va face de comun acord cu beneficiarul, respectiv Consiliul
Judetean Vaslui.

Acostamente din balast

Pozitie Ki — —
NI, ozitie kilometrica Lungime (m) Pozitionare
De la La stg dr
crt.

1 2 3 4 5
1 60+360 60+395 35,00 X
60+525 60+570 45,00 X

3 61+620 61+665 45,00 X

TOTAL GENERAL 125,00 ml
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Drenuri longitudinale
Nr. Pozitie kilometrica . Pozitionare
Lungime (m)

crt. Dela La stg dr
0 1 2 3 4 5

1 . 60+950 61+480 530,00 X

TOTAL GENERAL 530,00 ml

Notéa: Rolul drenului longitudinal este de a colecta si evacua apa din versant cat si pe cea din
fundatia drumului. Descédrcarea apelor colectate de drenuri se face in camerele de cadere ale

podetelor proiectate, conform tabelelor atasate. Dimensiune drenului = 1,50 x 0,60 m.

Se vor realiza 13 drenuri transversale de interceptie amplasate cu inclinarea in sensul

pantei de 60° fata de axul drumului, conform planului de situatie si a detaliilor de executie.

Rigole triunghiulare si rigole carosabile din beton de ciment C30/37

Nr Pozitie kilometrica | Lungime | Pozitionare Tipul sectiunii de scurgere
crt. Dela La (m) stg dr stg dr
i 1 2 3 4 6 7
“ ' Rigola carosabild Rigol& carosabila
1 60+325 | 604360 35,00 X X 0.70 X 0.75 070X 0,75
Rigola carosabila
2 | 60+360 | 60+395 35,00 X - 070 x 0,75 -
Rigola carosabila Rigola carosabila
3 | 60+395 | 60+525 130,00 X X 0.70 x 0.75 0.70 x 0,75
Rigola carosabila
+ - -
4 | 60+525 | 60+570 45,00 X 0,70 0.75
Rigola carosabila Rigola carosabila
+ .
5 | 60+570 | 60+770 | 200,00 X X 0,70 0.75 0.70x 0.75
Rigola triunghiulara Rigola triunghiulara
6 | 60+77 1+620 85 X X
06 0,00 TipR1-0,90x0,60 | Tip R1-0,90 x 0,60
Rigola triunghiulara
7 1+6 + 4 - -
61+620 | 61+665 5,00 X Tip R1 - 0,90 x 0,60
Rigola triunghiulara Rigola triunghiutara
8 | 61+665 | 61+790 125,00 X X : i
Tip R1-0,90 x 0,60 Tip R1-0,90 x 0,60
Rigola carosabila Rigola carosabilad
9 61+7 + 4
90 | 61+835 5.00 X X 0,70x 0,75 0,70x 0,75
s s s . . 975,00 ml stAnga
Rigola triunghiulara 1.020,00 mi dreapta Ricols Total ﬁﬁperiln 00
A gola carosabila — ,00 m
Rigol4 carosabili 490,00 ml stanga Rigola triunghiulara tip R1 — 242,00 ml
410,00 ml dreapta

Nota: Dimensiunile rigolelor de tip R1 si a rigolelor carosabile (latimea de 0,70 m si placute
carosabile din beton armat cu dimensiunile de 0,49 x 0,30 m) vor fi executate conform detaliflor

de executie din profilele transversale tip anexate volumului de piese desenate.
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Podete si Rigole carosabile transversale

Nr. Ident.lflcare _povzme Lungime TIP / Diametru Mentiuni
ort. kilometrica
1 2 3 4
1 km. 60+395 7,00 Rigola carosabild -
2 km. 60+550 7,00 Rigola carosabila -
3 km. 60+780 10,00 ml @ 1000 mm Podet nou + 1 camera de cadere (stanga)
4 km. 60+950 10,00 ml @ 1000 mm Podet nou + 1 camera de cadere (stanga)
5 km. 61+140 10,00 mi @ 1000 mm Podet nou + 1 camera de cadere (stanga)
6 km. 61+300 10,00 m! 2 1000 mm Podet nou + 1 camera de cadere (stanga)
Se demoleaza podetul existent
7 km. 61+445 10,00 ml © 1000 mm Podet nou + 1 camefé de,cédere (stanga)
8 km. 61+665 10,00 m! @ 1000 mm Podet nou + 1 camera de cadere (stanga)
. : . Rigolé carosabila cu lafimea de 0,70 m si plicute carosabile din
Rigola carosabila 14,00 beton armat cu dimensiunile de 0,49 x 0,30 m
Diametru nominal @ 1000 60,00 ml 12 tuburi tip Premo @ 1000 + 6 camere de cddere
Rigole carosabile / drumuri laterale
ldentificare . g
N. pozitie Lungime | TIP / Diametru Lungime Pozitionare Latime drum
crt. . e drum lateral
kilometrica
0 1 2 3 4 5 6
1 km. 60+350 - - 15,00 DIl. stanga 4,00 ml
2 km. 60+540 - - 15,00 Dl. dreapta 3,00 ml
3 km. 60+560 - - 15,00 Dl. dreapta 3,00 ml
4 km. 60+655 - - 15,00 Dl. dreapta 3,00 ml
5 km. 61+193 10,00 ml | Rigola carosabila 15,00 Dl. stanga 4,00 ml
6 Km. 61+635 10,00 ml | Rigola carosabila 15,00 Dl. dreapta 4,00 ml
7 km. 61+730 10,00 m! | Rigola carosabila 15,00 Dt. stanga 4,00 ml
Total Lungime Amenajata 105,00 ml Suprafata 280,00 mp
Rigola carosabila cu latimea de 0,70 m $i
Rigola carosabila 30,00 ml placute carosabile din beton armat cu
dimensiunile de 0,49 x 0,30 m

Lucrari pentru organizare de santier:

a. nivelarea terenului, indepartarea stratului vegetal in vederea realizarii platformei
pentru organizare de santier;

b. umplutura compactata pentru realizarea profilului transversal si longitudinal al
platformei;

c. transport sapatura si incarcare pamant de umplutura;

d. lucrari pentru executia stratului de fundatie din balast;

e. imprejmuire din plasa de sarma pe stalpi din lemn;

f. brangament electric;

g. utilizare baraci metalice;

h. cabina paza;

i. wc doua cabine;

J. container magazie scule si materiale;
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j. container depozit carburanti;
k. panouri de prezentare;
|. pichet de incendiu.

DISPOZITIH FINALE

La proiectarea lucrarilor de modernizare si reabilitare a drumului judetean DJ 248A au
fost respectate prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii i normativele in vigoare
privind legislatia executiei lucrarilor de drumuri. Materialele folosite pentru realizarea lucrarii
respectd HG766/1997, deoarece sunt materiale agrementate de catre legislatia romaneasca in
vigoare.

La executia lucrarilor se va respecta Legea nr. 53/2003 - Codul muncii si OUG nr.
55/2006 privind protectia muncii, Legea nr. 319/2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca.

Lucrarile de protectia muncii pe perioada executiei sunt prevazute in normele de deviz
facand parte din tehnologia de executie.

Lucrarile care necesita o atentie deosebita sunt:
realizarea imbracamintelor din beton de ciment rutier;
realizarea terasamentelor;
realizarea rigolelor, podetelor transversale si laterale.

in urma executarii lucrarilor de modernizare si reabilitare zona pe care se desfasoard
tronsonul de drum judetean studiat, nu va suporta efecte negative suplimentare fa{a de situatia
actuald. Dimpotriva, se pot sublinia unele efecte favorabile atat din punct de vedere economic si
social, cat si al factorilor de mediu prin scaderea gradului de poluare si a nivelului de zgomot.

A.3.3. Consumuri de utilitati
a) Necesarul de utilitati pentru varianta propusa promovarii
- nu este cazul.
b) Soluiii tehnice de asigurare cu utilitati;
- nu este cazul.

Concluzii

Amplasarea, constructia si intretinerea unui obiect de constructii au un impact asupra
mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de materiale de
constructii, folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului cat si asupra
atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

Pentru prevenirea si reducerea impactului negativ asupra factorilor de mediu prin
executia constructiei se vor lua masuri atat in perioada de executie cat si exploatare privind:

a.)protectia calitatii apelor

- se asigura drenarea si dirijarea apei freatice din construcitii;

- se prevad mijloace de retinere a scurgerii apelor uzate, tehnologice si menajere astfel
incat emisiile Tn apele de suprafatd sa se incadreze Tn prevederile NTPA 001/2002 aprobate
prin HG 188/2002;
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BODO INVEST

- se interzic orice deversare de ape uzate, reziduri sau deseuri de orice fel in apele de
suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol;

b.) protectia aerului:

- utilajele tehnologice folosite Tn timpul constructiei si operarii vor respecta prevederile
HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a motoarelor cu ardere interna,
destinate masinilor mobile nerutiere si stabilirea masurilor de limitare a emisiei de gaze si
particule poluante provenite de la acestea;

c.) protectia solului si a subsolului:

- depozitarea temporara a terasamentelor se va face distinct, in functie de natura
pamanturilor excavate si intrebuintarea pe care urmeaza sa o capete;

- gropile de imprumut si depozitele de pamant se vor amenaja pentru a fi redate folosintei
initiale;

- se vor asigura conditii pentru depozitarea in siguranta a materialelor de constructie si se
vor lua masuri pentru indepartarea de pe teren a deseurilor rezultate in urma lucrarilor;

- depozitarea materialelor de constructiie se va face astfel incat sa nu blocheze caile de
acces (carosabil, drumuri laterale) si sa nu poata fi antrenate de vant sau de apele pluviale;

- se asigura retinerea deseuritor in spatiile de depozitare atat prin acoperirea acestora cu
materiale inerte la Tncetarea lucrarilor cat si prin folosirea imprejmuirilor cu plase de retinere.

d.)impactul asupra mediului social-economic si calitatii vietii:

Se va consolida la nivelul comunei acea parte a infrastructurii economice care asigura
desfasurarea unor activitati comerciale in bune conditii, dezvoltarea traficului local si judetean
de marfuri

Intocmit, __
Ing. Bichir Radu - George
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A.4. DURATA DE REALIZARE S| ETAPELE PRINCIPALE

A.4.1. Graficul de realizare a inveslitiei.

Denumire activitate

ANUL I

LUNA

7

STUDI, DOCUMENTATII, AVIZE

LICITATIE PROIECTARE

PROIECTARE PT+CS+DE

VERIFICARE PT+CS+DE

LICITATIE LUCRARI

ORGANIZARE DE SANTIER

EXECUTIE LUCRARI

ASISTENTA TEHNICA

CONSULTANTA

VERIFICARE Si RECEPTIE

Ing. Bichir Radu - George
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A.5. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

A.5.1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general;

DEVIZ GENERAL
cuprinzand cheltuielile pentru realizarea investitiei:
"Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 248 A: Limita judet lasi — Silistea — Huc — Plopoasa
~ Rafaila — Buda — DJ 207 E (Osesti), km 60+325 — 61+825, (1,500 km), judetul Vaslui"

Curs B.N.R. 1 euro = 4.4854 lei la data de 06.07.2015

nr. Denumirea VALOARE
VALOARE TVA VALOARE
crt. Capitolelor de cheltuieli {fara T.V.A)) { INCLUSIV TVA))
mii lei mii euro | mii lei mii lei mii euro
1 2 3 4 5 6 7
Capitolul 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea
terenului

1.1. Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
1.2 Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
1.3. Amenajari pentru protectia mediului 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Subtotal Capitol 1= 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

Capitolul 2
2.1. Cheltuieli pentru asigurarea utilitafilor necesare 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

obiectivului

B Subtotal Capitol 2= 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

Capitolul 3

Cheltuieli pentru proiectare
si asistenta tehnica

3.1. [ Studii de teren: topo,geo,hidro 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
3.2, Obtinerea de avize, acorduri s$i autorizatii 2.900 0.647 0.000 2.900 0.647
3.3 Proiectare si engineering 89.642 19.985 | 21.514 | 111.156 24,782
3.3.1. | DALI 6.542 1.459 1.570 8.112 1.809
3.3.2. | Proiect tehnic 76.000 16.944 | 18.240 94.240 21.010
3.3.3. | Verificare proiect tehnic 7.100 1.583 1.704 8.804 1.963
3.4. Cheltuieli pentru organizare licitatii 5.000 1.115 1.200 6.200 1.382
3.5. Consultanta 10.000 2.229 2.400 12.400 2.765
3.6. Asistenta tehnica 42113 9.389 | 10.107 52.220 11.642
3.6.1. | Asistenta tehnica din partea proiectantului 27.073 6.036 6.497 33.570 7.484
3.6.2. | Asistenta tehnica prin diriginti de santier 15.040 3.353 3.610 18.650 4.158
: , Subtotal Capitol 3= 149.655 33.365 | 35.221 | 184.876 41.217

Capitolul 4

Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1. Constructii si instalatii 3008.076 | 670.637 | 721.938 | 3730.014 831.590
4.1.1 | Drum judetean DJ 246A, judetul Vaslui 3008.076 | 670.637 | 721.938 | 3730.014 831.590
4.2 Montaj utilaj tehnologic 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
4.2.1 | Utilaje, echipamente tehnologice cu montaj 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
4.2.2 | Utilaje fard montaj si echipamente de transport 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
4.3. Dotari 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
4.4. Active necorporale 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

Subtotal Capitol 4= | 3008.076 | 670.637 | 721.938 | 3730.014 831.590
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Capitolul 5
Alte cheltuieli
5.1. Crganizare de santier 20.000 4.459 4.800 24.800 5.529
51.1. Lucrar! dve”construc.tn si instalatii aferente 20.000 4. 459 4 800 24 800 5 529
organizarii de santier
5.1.2. | Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
5.2. Comisioane, taxe, cote si costuri de finantare 39.365 8.776 0.000 39.365 8.776
5.3. Cheltuieli diverse si .neprfavgzutfe (max. 5% din 158 492 35335 | 38038 | 196.530 43.816
val. cap/subcap. 1.2; 1.3;2; 3si4)
. - Subtotal Capitol 5= 217.857 48.570 | 42.838 | 260.695 58.121
Capitolul 6
Cheltuieli pentru darea in exploatare
6.1. | Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
6.2. Probe tehnoiogice si teste 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Subtotal Capitol 6= 0.000 0.000 0.000 0.000 | - 0.000
TOTAL GENERAL = | 3375.588 | 752.572 | 799.998 | 4175.587 930.928
Dincare C+M=| 3028.076 | 675.096 | 726.738 | 3754.814 837.119

Intocmit,
Ing. Cosofret Gabriel
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BODO INVEST
CENTRALIZATOR FINANCIAR
1euro= 4.4854 lei
nr. DENUMIRE ARTICOL DE fara T.V.A. cuT.V.A.
crt. CALCULATIE miilei | miieuro | miilei | mii euro
3.1 | Studii de teren B o 0.00 0.00 000  0.00
3.1.1. Studiu topografic 0.00 0.00 0.00 0.00
3.1.2. Studiu hidrologic 0.00 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Studiu geotehnic 0.00 0.00 0.00 0.00
3.2 | Avize, acorduri, autorizatii: ’ 2.90 0.65 290 | 0.65
certificat de urbanism 0.00 0.00 0.00 0.00
acord de mediu 0.90 0.20 0.90 0.20
avize,acorduri, autorizatii 2.00 0.45 2.00 0.45
3.3 | Proiectare: ) 89.64 19.99 | 111.16 24,78
expertiza tehnica 0.00 0.00 0.00 0.00
S.F. 6.54 1.46 8.11 1.81
PT., CS., DE. 71.00 15.83 88.04 19.63
verificare tehnica a proiectarii 7.10 1.58 8.80 1.96
elaborare documentatii pentru obtinere
avize, acorduri, autorizatii 5.00 1.11 6.20 1.38
3.4 | Cheltuieli pentru organizare licitatii: , 5.00 111 - 6.20 | 1.38
proiectare 1.00 0.22 1.24 0.28
executie 4.00 0.89 4.96 1.11
3.5 | Consultanta T o ] 10.00 223 |7712.40 2.77
Servicii de consultanta la elaborarea documentatiei dosarului
de finantare 5.00 1.11 6.20 1.38
Servicii de consultanta in domeniul managementul investitiei
sau/si administrarea contractului de executie 5.00 1.11 6.20 1.38
3.6. | Asistenti tehnica ‘ ‘ ' " 42.11 9.39 | 52.22 11.64
asistentd tehnica din partea proiectantului 27.07 6.04 33.57 7.48
diriginte de santier: 15.04 3.35 18.65 4.16
5.1 | Organizare de santier:” - 20.00 446 | 2480 5.53
5.2 | Comisioane si taxe: , 39.36 8.78 | 39.36 8.78
taxa 1.S.C. 0,8% 24.22 5.40 24.22 5.40
casa sociala a constructorului 0,5%(C+M) 15.14 3.38 15.14 3.38
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevizute: 5% =~ 158.49 35.34 | 196.53 43.82

Intocmit, ™~
Ing. Cosofret Gabriel

Str. Zugravi. nr. 15, TASL, ROMANIA. Tel: +40 0332 440 778. Fax: +40 0332 440 779,
officefa bodoinvest.com, www.bodoinvest.com, RO 18156097, J22/28752005, Capital social: 200 lei
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DEVIZ OBIECT NR.01
Drum judetean DJ 248A, judetul Vaslui
Curs B.N.R. 1 euro = 4.4854 lei |la data de 06.07.2015
Nr. Denumire capitole de cheltuieli Valoare totala TVA Valoare totala
crt. (fara TVA) (inclusiv TVA)
(mii lei) (mii (mii lei) | (miilei) | (mii euro)
euro)
1 2 3 4 5 6 7
| Lucrari constructii
1 | TERASAMENTE 134.374 | 29.958 | 32.250 | 166.624 37.148
2 | CONSTRUCTIl: REZ.(FUND.STR.REZ)SI ARH. 2873.702 | 640.679 | 689.688 | 3563.390 794.442
2.1 | FUNDATII 931.275 | 207.624 | 223.506 | 1154.781 257.453
2.2 | SUPRASTRUCTURA S| SEMNALIZARE 1390.955 | 310.107 | 333.829 | 1724.784 384.533
2.3 | ACOSTAMENTE DIN BALAST 66.137 | 14745 15.873 82.010 18.284
2.4 | RIGOLE BETONATE 40.016 8.921 9.604 49.620 11.063
2.5 | RIGOLE CAROSABILE 211.391 | 47129 | 50.734 | 262.125 58.440
2.6 | PODETE TRANSVERSALE Dn. 1000 + cam. Cad. 63.007 | 14.047 | 15122 78.129 17.418
2.7 | DRUMURI LATERALE 69.825 | 15.567 | 16.758 86.583 19.303
2.8 | DRENURI 101.096 | 22.539 | 24263 | 125.359 27.948
3 | IZOLATI 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
4 | INSTALATII ELECTRICE 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
5 | INSTALATII SANITARE 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
6 | INST. DE INCALZIRE, VENT.,CLIM.,PSI,RADIO-
TV,INTERNET 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
7 | INSTALATII DE ALIMENTARE CU
GAZE NATURALE 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
8 | INSTALATII DE TELECOMUNICATII 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL | 3008.076 | 670.637 | 721.938 | 3730.014 831.590
1l Montaj
Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL Il 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
1 Procurare
Utilaje si echipamente tehnologice 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Utilaje si echipamente de transport 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Dotari 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL Il 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL ( TOTAL I + TOTAL Il + TOTAL Il ) | 3008.076 | 670.637 | 721.938 | 3730.014 831.590

Intocmit,
Ing. Cosofret Gabriel
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DEVIZ OBIECT NR. 02
LUCRARI SI CONSTRUCTII AFERENTE ORGANIZARII DE SANTIER
Nr. Denumire capitole de cheltuieli Valoare totala TVA Valoare totala
crt. (fara TVA) (inclusiv TVA)
{mii lei) {mii (mii {mii lei {mii euro)
euro) lei) )
1 2 3 4 5 6 7
1 Lucrari constructii
1 | TERASAMENTE 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2 | CONSTRUCTII: REZ.(FUND.STR.REZ)SI ARH. 20.000 4459 | 4.800 ( 24.800 5.529
2.1. | ORGANIZARE DE SANTIER 20.000 4459 | 4.800| 24.800 5.529
3 | 1IZOLATII 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
4 | INSTALATII ELECTRICE 0.000 0.000 | 0.000 0.000 0.000
5 | INSTALATII SANITARE 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
6 | INST. DE INCALZIRE, VENT.,CLIM.,PSI,RADIO-
TV,INTERNET 0.000 0.000 | 0.000 0.000 0.000
7 | INSTALATII DE ALIMENTARE CU
GAZE NATURALE 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
8 | INSTALATII DE TELECOMUNICATII 0.000 0.000 | 0.000 0.000 0.000
TOTAL | 20.000 4.459 | 4.800 | 24.800 5.529
Montaj
] Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL Il 0.000 0.000 | 0.000 0.000 0.000
]l Procurare
Utilaje si echipamente tehnologice 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Utilaje si echipamente de transport 0.000 0.000 | 0.000 0.000 0.000
Dotari 0.000 0.000 | 0.000 0.000 0.000
TOTAL Il 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL ( TOTAL | + TOTAL Il + TOTALll) 20.000 4459 | 4.800 | 24.800 5.529
ntocmit,

Ing. Cosofret Gabriel
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ROMANIA
JUDETUL VASLUI

CONSILIUL JUDETEAN VASLUI
CONSILIUL TEHNICO — ECONOMIC

AVIZ CT.E. Nr. ¢ ain22 - 0Y . 20/{

A. DATE GENERALE

Denumirea investitiei: ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ248A:Limita judet lasi-
Silistea-Huc-Plopoasa-Rafaila-Buda-DJ 207E(Osesti),km 60+325-
61+825(1,500km),judetul Vaslui”

Proiectant : S.C. BODO INVEST S.R.L IASI}

Faza de proiectare: D.A.L..I - Proiect nr.840/2015

Beneficiar: UNITATEA ADMINISTRATIVA TERITORIALA JUDETUL VASLUI

Valoarea investitiei: 4.175,587 miii lei din care C+M 3.754,814 mii lei (inclusiv TVA)

B. PREZENTAREA DOCUMENTATIEI:

Zona si amplasamentul

Drumul judetean DJ 248 A este amplasat in nord-vestul judetului Vaslui, Podigul Central
Moldovenesc, in estul Romaniei.

Acest drum fisi are originea in drumul national DN 15 D, in comuna Todiresti, sat Silistea,
traverseaza sate componente comunei, Huc si Plopoasa, face legatura cu comuna Rafaila, sat
Rafaila, ajunge pe teritoriul comunei Osesti, traversand satul Buda si se incheie in drumul
judetean DJ 207 E. Drumul judetean DJ 248 A apartine domeniului public al jude?ului Vaslui,
aflandu-se in administrarea Consiliului Judetean Vaslui.

Tronsonul de drum analizat, km 60+325 — 61+835 (1,510 km), face legatura intre satele
Plopoasa si Rafaila. Tronsonul de drum analizat din cadrul DJ 248 A, este amplasat pe o zona
deluroasa si intr-un procentaj mare din intinderea lui, traverseaza o zona de padure

Situatia existenta

Sectorul din drumul judetean DJ 248 A propus spre analiza in acest studiu nu este modernizat,
el necesita o amenajare urgenta, intrucat acesta este impracticabil pe timp ploios.

In zonele sensibile s-a produs colmatarea periodica cu material prafos-argilos, necoeziv,
care a permis infiltratii de apa in corpul drumurilor, consecinta fiind tasari neuniforme, datorita
dislocarii materialului si repunerea in situ, haotic, prin angrenarea acestuia de catre
autovehicule si dispersarea necontrolata.

Pe o distanta de 315 m sunt existente sanfuri betonate de colectare a apelor pluviale pe
ambele parti ale drumului in sensul kilometrarii, partial colmatate, deterioarate, cu degradari
severe, inierbari si dislocéari a dalelor de beton iar pe o distanta de 50 m, pe partea stanga a
drumului in sensul kilometrarii, sunt prezente gabioane de protectie.

Pe timp ploios (primavara, toamna) o mare parte din sectorul de drum analizat din drumul
judetean DJ 248 A devine anevoios.



Sectorul de drum analizat din cadrul DJ 248 A, asigurad accesul locuitorilor dinspre
localitatea Plopoasa si Rafaila, fiind singura cale de acces pentru locuitorii satului Rafaila spre
drumul national DN 15D, spre orasul Negresti sau spre orasul Roman.

Potrivit normativului P100-1/13 privind protectia antiseismicé a constructiilor de locuinte
social-culturale, agrozootehnice si industriale, zona pe care este amplasata investitia se inscrie
in zona seismici C, avand ag = 0,30g, zona cu perioada de colt Tc = 0,7 — 1,0 secunde.

Adancimea de inghet pentru amplasamentul sectorului de drum analizat este de 80 - 90
cm — conform STAS 6054/1977.

Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzatoare ca urmare a lipsei unei
imbracaminti rutiere moderne, iar starea imbrécamintei existente conduce la franari i accelerari
frecvente, la zgomot si vibratii etc.

Structura rutiera actualda este improprie traficului auto. Circulatia vehiculelor si
autovehiculelor se desfasoard anevoios. Starea tehnica a drumului influenteaza negativ viata
econornica, sociala si culturala a locuitorilor comunei.

Pentru a putea evidentia mai exact situatia existenta a drumului din punct de vedere al
reliefului, geometriei in plan, profil longitudinal, profil transversal au fost facute studii de teren
care au stat la baza stabilirii solutiilor proiectate.

Racordarea aliniamentelor este Tn majoritatea cazurilor realizata prin multicurbe cu raze
diferite ceea ce constituie un pericol in desfasurarea traficului si nu permit viteza de circulatie
uniforma pe tot traseul.

fn profil tranversal, sectorul de drum analizat prezinta neregularitati si deformari, pantele
transversale nu sunt asigurate ceea ce face ca scurgerea apelor sa nu se faca corespunzator
ducand astfel la degradari ale suprafetelor de rulare. Partea carosabild si acostamentele nu
sunt amenajate astfel ca drumul comunal sa prezinte uniformitate a conditiilor de confort in
trafic.

in profil longitudinal, sectorul de drum prezinta pante care nu sunt racordate
corespunzator, astfel se constatd prezenta damburilor si a denivelarilor scurte ce constituie
puncte de pericol in ceea ce priveste siguranta circulatiei. Declivitd?ile sunt cuprinse intre
1.340 % si 17.166 %.

In plan, drumul comunal prezinta succesiuni de aliniamente si curbe fird amenajare in
conformitate cu prevederile STAS 863/85. Datorita neamenajarii curbelor in plan si profil
transversal nu se poate asigura, in acesta stare, o viteza de circulatie mai mare de 25,00 km/h,
ceea ce constituie un incovenient suportat de utilizatori.

CONCLUZIE: - Analizand cele prezentate mai sus din punct de vedere al asigurarii
cerintelor esentiale de calitate in constructii, obiectivul se prezinta in stare tehnica "rea".
Lucrarile de modernizare a drumului judetean DJ 248 A, care fac obiectul acestei
documentatii se realizeaza pe o lungime totala de 1,510 km, intre satele Plopoasa si
Rafaila. Lucrérile propuse rezolvad problema asigurarii capacitatii portante, confortului si a
sigurantei circulatiei.

DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

Descrierea lucrérilor de baza si a celor rezultate ca necesar de efectuat in urma realizarii
lucrérilor de baz§

Terenul ocupat de lucrarile ce se propun a fi executate coincide cu terenul ocupat de
drumul investigat si face parte din domeniul public al judetului Vaslui.
La executia lucrarilor de modernizare a sectorului de drum propus prin prezenta




documentatie de avizare a lucrarii de interventie nu sunt necesare ocuparea de noi suprafete de
teren, proiectarea facandu-se pe ampriza existenta a drumului judetean studiat.

Pentru realizarea acestui obiectiv se propun lucrarile de modernizare a sectorului de
drum judetean DJ 248A pe o lungime totala de 1,510 km. Prin prezenta documentatie s-a tratat
si amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale, executia semnalizarii rutiere, executia rigolelor
betonate si carosabile, a podetelor transversale asigurand astfel preluarea si dirijarea apelor
pluviale, a drenurilor.

Lucrarea se incadreaza conform: - HG 261/1994 in categoria C de importanta.

Drumu! propus spre modernizare este de clasa tehnica IV conform prevederilor Ordinului
46/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor:

- cu parte carosabila de 5,50 m si 6,50 m cu acostamente de 0,75 m.

- panta in profil transversal fiind de 2,00 % sub forma streasina.

- viteza de proiectare fiind de 15 - 40 km/h.

Solutia de modernizare adoptatd nu permite construirea drumului studiat din pamant, ci
dimpotriva prevede executia unui drum care sa satisfaca cerintele actuale si de perspectiva ale
utilizatorilor prin realizarea unei irnbracaminti asfaltice moderne a carei durata de exploatare va
fi sporita prin colectarea si evacuarea corespunzatoare a apelor meteorice si printr-o intretinere
curenta si periodicd corespunzatoare ce va fi asigurata de catre Consiliul Judetean Vaslui,
judetul Vaslui.

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile ,Normativului
pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide” indicativ NP 081/2002 si cu ajutorul programului
de calcul Calderom, pentru o perioada de perspectiva de 30 ani, rezultdnd un sistem rutier
alcatuit din:

Strat de fundatie din din balast in grosimé de 20 cm dupa compactare;
Strat de baza din piatra spartéd in grosime de 15 cm dupa compactare;
Strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm dupa compactare;
Hartie Kraft;
Dala din beton de ciment BcR4,0 in grosime de 24 cm.
DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER DJ 248A
conform Normativ NP 081/2002

VVVYY

>  Sistem rutier aplicat (dimensionat cf. NP 081/2002):
Km. 60+325 — 61+445, km. 61+750 — 61+835;
24 cm strat de beton rutier BcR4;
eHartie Kraft;

5 cm nisip pilonat;

*15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
*20 cm strat inferior de fundatie din balast;

Km. 61+445 - 61+750;

¢24 cm strat de beton rutier BcR4;

eHartie Kraft;

5 cm nisip pilonat;

¢15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
20 cm strat inferior de fundatie din balast;

«30 cm strat de blocaj de piatra bruta;




»  Demolarea santurilor betonate existente deterioarate, cu degradari severe, inierbari gi
dislocari a dalelor de beton:
Km. 61+315 — 61+445, stanga + dreapta, L= 130,00 ml;
Km. 61+445 — 61+530, stdnga, L= 85,00 ml;
Km. 61+530- 61+630, stanga + dreapta, L= 100,00 mi;
Lungime totald sant existent = 315,00 ml;

»  Mutare stalpi de lemn de joasa tensiune: km.

Acostamente din balast

CONCLUzIl
Analizand documentatia prezentata, Consiliul Tehnico — Economic da:

AVIZ FAVORABIL

proiectului: : ,,Reabilitare si modernizare drum judetean DJ248A:Limita judet
lasi-Silistea-Huc-Plopoasa-Rafaila-Buda-DJ 207E(Osesti),km 60+325-
61+825(1,500km),judetul Vaslui”

Se avizeaza indicatorii tehnico economici ~Proiectului nr.840/2015 faza D.A.L.I

<

Vanaféa totala a investitiei: 4.175,587 mii lei (inclusiv TVA) :
din care C+M 3.754,814 mii lei (inclusiv TVA)
Durata de realizare a investitiei: 18 luni

PRESEDINTE C.T.E., SECRETARC.TE.,
Ing. Mariana VIERU ing. Dumitru GHIBAN

DT /2ex




CONSILIUL JUDETEAN VASL.UI Se aproba,
Directia Tehnica Presedinte
Nr. 8004 /24.07.2015 Dumitru Buzatu

Referat

Sectorul din drumul judetean DJ 248 A propus spre analiza in acest studiu nu este
modernizat, el necesitd o amenajare urgentd, intrucat acesta este impracticabil pe timp
ploios. In zonele sensibile s-a produs colmatarea periodica cu material prafos — argilos,
necoeziv, care a permis infiltratii de apa in corpul drumurilor, consecinta fiind tasari
neuniforme, datoritd dislocarii materialului si repunerea in situ, hotic, prin angrenarea
acestuia de catre autovehicule si dispersarea necontrolata.

Prin modernizarea drumului se va asigura continuitatea circulatiei vehiculelor,
autovehiculelor si a pietonilor, siguranta si confortul circulatiei, o viabilitate
corespunzatoare clasei tehnice a drumului.

Drumul se va amenaja pe o lungime de 1,500 km, partea carosabila va fi de 5,50 si
6,50 m, acostamentele de 2 x 0,75 m, executia rigolelor betonate, podete transversale
asigurand astfel preluarea si dirijarea apelor pluviale.

Pentru acest sector, sistemul rutier aplicat va fi:

— 24 c¢m strat de beton rutier BcR4;

— hartie Kraft;

5 c¢m nisip pilotat;

15 cm strat superior de fundatie din piatrad sparta;

20 cm strat inferior de fundatie din balast.

Mentionam faptul ca aceastd documentatie a primit avizul C.T.E. Totodata, acest
obiectiv se regaseste in anexa la Hotararea nr. 41 privind aprobarea Programului de
investitii publice al judetulur Vaslui pe anul 2015, la capitolul 84.02 — Transporturi.

Fata de considerentele ardtate mai sus, este necesara initierea unui proiect de hotarare
privind aprobarea indicatorilor tehnico- economici ai obiectivului de investitie
”Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 248 A : Limita judet lasi — Silistea — Huc —
Plopoasa — Rafaila — Buda — DJ 207 E(Osesti), km 60+325 — 61+825, (1,500 km), judetul
Vaslui” pe care va rog sa-l aprobati in forma prezentata.

!

Numele si prenumele Functia Data Semnatura
Avizat — Berheci Mariana Director executiv
Verificat— Vieru Mariana Director executiv adjunct Ay
_ Intocmit, 2 ex.- Quatu Isabela Consilier principal 24 07,2015 sy
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ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN
PRESEDINTE

EXPUNERE DE MOTIVE
la proiectul de hotarére privind aprobarea indicatorilor tehnico- economici ai obiectivului de
investitie “Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 248 A: Limita judef lasi — Silistea -
Huc - Plopoasa — Rafaila — Buda — DJ 207 E(Osesti), km 60+325 — 614825, (1.500 km). judetul
Vaslui”

Doamnelor si domnilor consilieri,

Sectorul din drumul judetean DJ 248 A propus spre analiza in acest studiu nu este
modernizat, el necesitd o amenajare urgenta, intrucat acesta este impracticabil pe timp ploios. In
zonele sensibile s-a produs colmatarea periodica cu material prafos — argilos, necoeziv. care a
permis infiltratii de apa in corpul drumurilor, consecinta fiind tasdri neuniforme. datorita
dislocédrii materialului si repunerea in situ, hotic, prin angrenarea acestuia de catre autovehicule si
dispersarea necontrolata.

Prin modernizarea drumului se va asigura continuitatea circulagiei vehiculelor,
autovehiculelor si a pietonilor, siguranta si confortul circulatiei, o viabilitate corespunzatoare
clasei tehnice a drumului.

Drumul se va amenaja pe o lungime de 1,500 km, partea carosabila va fi de 5,50 si 6.50 m,
acostamentele de 2 x 0,75 m. executia rigolelor betonate, podete transversale asigurand astfel
preluarea si dirijarea apelor pluviale.

Pentru acest sector, sistemul rutier aplicat va fi:

— 24 cm strat de beton ruticr BcR4:

— hartie Kraft;

— 5 cm nisip pilotat;

— 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;

— 20 cm strat inferior de fundatie din balast.

Mentiondm faptul ca aceasta documentatie a primit avizul C.T.E. Totodata. acest obiectiv
se regdseste in anexa la Hotararea nr. 41 privind aprobarea Programului de investitii publice al
judegului Vaslui pe anul 2015, Ia capitolul 84.02 — Transporturi.

Fa{a de considerentele ardtate mai sus, am elaborat proiectul de hotarére privind aprobarea
indicatorilor tehnico- economici ai obiectivului de investitic "Reabilitare si modernizare drum
judetean DJ 248 A : Limita judet lasi — Silistea — Huc — Plopoasa — Rafaila — Buda — DJ 207
E(Osesti), km 60+325 — 61+825, (1,500 km), judetul Vaslui™ pe care va rog sa-l aprobati in
forma prezentata.

PRESEDINTE,
Dumitru Buzatu



ROMANIA

JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN
DIRECTIA TEHNICA

RAPORT
la proiectul de hotardre privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai
obiectivului de investitie “Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 246 A:
DN 24 (Moara Domneascd) — Feresti — Bereasa — DJ 247 (Tatarani), km 1+3111 —
5+834, (4,523), judetul Vaslui”.

In conformitate cu prevederile art. 98 coroborat cu art. 44 din Legea nr.
215/2001 privind administratia publicd locala, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, analizdnd proiectul de hotarare privind aprobarea
indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitie  “Reabilitare si
modernizare drum judetean DJ 246 A: DN 24 (Moara Domneasca) — Feresti —
Bereasa — DJ 247 (Tatarani), km 1+3111 — 5+834, (4,523), judetul Vaslui”,
constata cd acesta este elaborat cu respectarea prevederilor legale in materie.

DIRECTOR EXECUTIV,

ing. Berheci Mariana
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