ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

HOTARAREA nr. 56/2019

privind aprobarea documentatiei tehnico - economice (faza DALI) si a indicatorilor tehnico-
economici aferenti obiectivului de investitii: ,,Pod pe DJ 245E, km. 2+705”

avand in vedere:

- expunerea de motive a presedintelui Consiliului Judetean Vaslui;

- referatul Directiei Tehnice din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului
Judetean Vaslui nr. 3620/14.03.2019,

- Hotarfrea Consiliului Judetean Vaslui nr. 36/28 februarie 2019 privind aprobarea
Notei conceptuale si a Temei de proiectare pentru obiectivul de investitie “Pod pe DJ 245E, km.
2+7057;

in conformitate cu prevederile:

- art.1 alin. (2), lit. b), art. 5 alin. (1), lit. b), art. 9 si anexa nr. 5 din H.G. nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificirile si completérile
ulterioare;

- art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, republicati,
cu modificarile si completérile ulterioare;

- art. 91 alin. (1), lit. b) si alin. (3}, Iit. f) din Legea nr.215/ 2001 privind administratia
publicd locald, republicatd, cu modificirile si completirile ulterioare;

- avizul CTE nr. 1/12.03.2019;

in temeiul art. 97 alin. (1) din Legea nr.215/2001 privind administratia publica locali,
republicati, cu modificarile si completirile ulterioare;

Consiliul Judetean Vaslui
HOTARASTE:

Art.l. - Se aprobd documentatia tehnico-economicd (faza DALI) a obiectivului de
investitii ,,Pod pe DJ 245E, km. 2+705%, prevdzuta in anexa nr. 1 care face parte integrantid din
prezenta hotérire.

Art.2. - Se aprobi indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitii ,,Pod pe DJ
245E, km. 2+705”, previzuti in anexa nr. 2 care face parte integrantd din prezenta hotérire.

Art3. - Prezentul act administrativ va fi comunicat Institufiei Prefectului - Judetul
Vaslui, precum si: presedintelui consiliului judetean, Directiei Tehnice si Directiei Economice din
cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judefean Vaslui In vederea aducerii a Indeplinire.

Vaslui, 29 martie 2019

Contrasemneazi;
Secretarul judetului Vaslui
Diana-Elena Ursulescu
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2. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim{a), recomandat{@)......cooeeiorvirierrereiireiser e 31
a. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehmc economic, fll‘laﬂCIEll' al
SUSEENADIHEAHT ST TS CUTTIOT 1t er et et b e s bt ettt saar b st as e ban s sbabs

b. Selectarea si justificarea scenariuluifopfiunii opfi
C.




“5.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L Nr. Proiect: 46/2018

d. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de defaliere al PrOPUNEIIIOr FERIICE. covvoveeroeiiesceseciscssveeeseeseeeoesenssseommsesessssesssssesessssessesseosen 34
e. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite. .......ccn.n... 36

Urbanism, acorduri 51 avize ConfOrme e O SRRSO
a. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiel de construire. .....ovevcnrceesierennene. 37
b. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard.....cccovceveereieeivnconronnnns 37
c. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege ..o, 37
d. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentiirii capacititii existente .....covvvveevriveerrcencenn. 37
e. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a

impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de
principiu, in documentatia tehnico-economica
f. Avize, acorduri si studii specifice, dupa
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A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii.
1.1. Denumirea obiectivului de investitii.
"POD PEDJ 245E, KM 2+705"
1.2. Ordonator principal de credite/investitor.
CONSILIUL }UDETEAN VASLUI, }'UDETUL VASLUI
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar).
CON SILIUL }UDE?EAN VASLUI, }UDE?UL VASLUIL
14, Beneficiarul investitiei. -
CGNSILIUL }UDETEAN VASLUI, }UBETUL VASLUI

1.5. Eiabﬁraiam} dacmentat;ex de avizare a iucrmior ée mtervenﬁe

5. C MEM PR@}ECT CONSTRUCT S. R L

. Mem
 Project
Construct 1S, ‘Begiy ¢ gra1304 A8
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i Fax Dhrect: 0382.818.422 Adrexa: Ser. Cinrchi Ne.82 B 6

Serla & 83836 Seria o ara01637

.| Weh: www.construetii-proicer.ro Cont Bancar:  RO7SMILEOOUGOG0COSSD6504 |
o Emuilsnem construct@gmail com Cont Trez.lasi:ROWTREZA0GS060XKRQIBIEE

Colectiv de elaborare:
Ing. Sofroni Andrei - sef de proiect;

COD CAEN :7112 - Actlvxtatl de mgmene si consultanta tehnica legate de acestea
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2. Situatia existentd si necesitatea realizdrii lucrdrilor de interventii.

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare.

Dezechilibrele economice si sociale existente intre nivelurile de dezvoltare a diferitelor
regiuni ale tarii, dar i intre mediile de rezidenta rural-urban, impun adoptarea unor politici active
care 54 asigure concomitent dezvoltarea economici, bunastarea sociald si protectia mediului.

In orientarea acestor politici este necesari evaluarea realistd a spatiului rural din punctul
de vedere al resurselor disponibile, dar si al factorilor favorizan{i si restrictivi ai dezvoltarii,

In ultimii ani preocupdrile pentru a realiza o dezvoltare economici si sociald echilibratsin
profil teritorial s-au extins. Aceastd tendintd s-a impus, in primul rand, datorita rolului important
pe care dezvoltarea economicd la nivel local il are in utilizarea eficientd a resurselor
existente. Dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor locale de bazdin zonele rurale reprezinti
elemente esentiale in cadrul oricdrui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a
promova durabilitatea zonelor rurale. De fapt, crearea de infrastructuri reprezintd primul pas
in cadrul procesului de dezvoltare locald, in ideea c& accesul la utilititi, bunuri sifsau servicii
cregte atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un ,magnet” pentru potentialii investitori.

intre infrastructura unei zone si dezvoltarea sa economicd existd o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atdt mai mare cu cét
infrastructura este mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economicd exerciti o presiune asupra
mfrastrucmm existente si determind o nevoie mai accentuati de dezvoltare a acesteia. Astfel,
construirea si intrefinerea infrastructurii au un efect multaphcatcr ce creeaza numeroase locuri
de muncs si impulsioneazi dezvoltarea economici.

Dezvoltarea durabild a comunitétilor locale reprezintd o prioritate pentru ¢ modul in care se
dezvolta locahtat&za, 1i afecteazd prezentul gi sansele de viitor. O comunitate durabild, apreciazd gi
promoveazd un mediu inconjurdtor sdnitos, utihzeaza eficient resur;el*e{’r@ﬂlgzmltaw igura o
‘ economie locald viabila. Comumtatea durabﬁa are o viziune asnﬁra; ﬁezvnltém%&muta si
G promovat& de toti membrii ei. - i N
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2.2.  Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
Podul amplasat pe DJ245E peste, in apropiere de localitatea Bulboaca, judetul Vaslui, are
suprastructura compusa din 7 fasii cu goluri, cu 2 deschideri marginale de 6,0m si o deschidere
centrala de 8,0m si o lungime totala de 28,00 m.
Podul este construit in aliniament, normal fata de cursul de apa si urmareste declivitatea
longitudinala a drumului judetean DJ 245E la km 2+705.

Elemente geometrice generale ale podului
Podul prezinta urmatoarele caracteristici geometrice generale:

- dupa structura de rezistenta: pod pe 7 fasii cu goluri din beton precomprimat

- dupa modul de executie: pod pe 7 fasii cu goluri din beton precomprimat

- Numadrul de deschideri si lungimea lor: 2 deschideri marginale de 6,0 m +1 deschidere centrala de
8,00m

- Ldfimea partii carosabile 6,50m

- Li{imea totala a podului: 0,4+6,50+0,44=7,30 m

- Lungimea totala a podulm 28,0m

- Aparate de reazem: _ rezemare directa

- Tip infrastructuri: - 2 culei si 2 pile cu elevatia din zidarie de piatra si banchetele
de rezemare din beton

- Tip fundatii: fundatii directe, de suprafata

- Tipul imbracdmintei pe pod: balast

- Parapeti pietonali: parapet pietonal metalic

- Parapeti de sigurania: nu :

-~ Racorddri cu terasarnentele - 'sferturi de con din pamant’

- Apﬁrén de malun ' . ‘nuare ' '

Podul a fost expertzzat in anul 2018 de catre Expertul Tehmc prof. dr. ing. Varlam Nistor
Florin. -

Conform ”Instructmmlor pentru stabilirea starii tehmce a unui pod” indicativ AND 522-
- 2006 elaborate de AdrmmstrapaNatlonala a Drumurilor prin deama nr. 19 din 17.01 2002 pentru
un mchce total de stare tehnica Ist—24 puncte, podet—ul se incadreazs in clasa tehmca IV si. prezmta 0

= stare tehnlca nesatlsfacatoare cu elemente constructlve aﬂate mtr—o stare avansta de degradare

Tmand cont de urmatoarele aspecte

- Preluarea convoaielor grele prevazute de normele actuale de proiectare ar impune solutii

de consolidare costisitoare care trebuiesc aplicate structurii in ansamblul (inclusive
fundatulor) _

- In_t_erv_ent_ule de reparatie si consolidare nu pot asigura conditiile de durabilitate si durata
de exploatare impusa de Eurocoduri.

- Lucrarea a fost proiectata la o clasa de incarcare care nu corespunde cerintelor de
siguranta actuale.

- Costurile consolidarii ar fi comparabile cu costusi

e unui pod nou.
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Pana la receptia lucrérilor de reparatii si consolidare, expertul tehnic dr. ing. Varlam Nistor
Florin impune introducerea urmatoarelor restrictii pentru circulatia autovehiculelor pe pod:

1. Se restrictioneaza pe o singura banda centrala de maxim 4,0m circulatia autovehiculelor
prin montarea de balize directionale cu insemne reflectorizante, vizibile noaptea pe pod si cu
presemnalizarea restrictiilor.

2. Se restrictioneaza la 20 km/ora viteza de drculatie a autovehiculelor prin montarea unor
limitatoare de viteza, pe toata ldtimea caii, la ambele capete ale podului .

3. Se restrictioneazad masa autovehiculelor care pod circula pe pod la 10 t.

4. Se va monta semnalizarea si presemnalizare a acestor restrictii de circulatie cu respectarea
tuturor prevederilor cuprinse in Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si
instituirea restrictiilor de circulatie in vederea executirii de lucriri in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului, Buletinul Tehnic Rutier anul XI, nr. 8-9/2014.

2.3. Obiective preconizate a {i atinse prin realizarea investitiei publice
Prioritatea de investitie este asigurarea si promovarea mstemelor de transport durabile si
ehmmarea bioca;elor din cadrul infrastructurilor.
Pentru mdephmrea scopurilor pmorltatﬂor de mveshhe este necesara reabilitarea podului,
pentru imbunatatirea parametrilor relevanti: cresterea vitezei, sigurantei rutiere, portantei.

3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitati ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului (Ioca}izare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

- dimensiuni in plan);
Obxectxvul este un pod. ampiasat pe DJ 245E ia krn 2+705 peste rauI Buiboaca, in aproplerea

¢ localitatii Buiboaca, }udetul Vaslui, are suprastructura compusa dm 7 fasu cu goluri, si lunglmea

totala de 28 Om.

b) relatiile cu zone Invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;
Judetul Vaslui este situat in estul Roméniei, la granita cu Republica Moldova si are o
suprafata de 5.318 kilometri patrati, reprezentand 2,23% din suprafata tarii.

Se Invecineaza cu:

E la Sud cujudetul Galati,
B la Vestsi Sud-Vest cu judetul Neamt, Bacdu s ..
i iar la Nord cu judetul lasi. _

Limita esticd este marcatd de citre Valea i
naturald cu Republica Moldova.
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c) datele seismice si climatice;

Principalele forme de relief sunt dealurile joase (in partea centrala si de vest) si cAmpiile
deluroase (in partea de est). Principalele bazine hidrografice sunt cele ale rdurilor Prut si Barlad.
Lacurile naturale nu sunt foarte multe la numair, mai importante fiind cele din lunca Prutului.
Principalele lacuri sunt cele de natura antropica.

In conformitate cu Legea nr. 575/2001 privind Planul de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a V-a, zone de risc natural, amplasamentul se incadreaza in urmatoarele zone de risc:

- Zona cu cantitati de precipitatii peste 100-150 mm in 24 de ore, cu arii afectate de inundatii

datorate revarsarii unui curs de apa.
PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL fmssn st

SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
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- Zona cu potential ridicat de producere a alunecarilor de teren si probabilitate de alunecare

mare, majoritatea alunecanlor care apar : suntalunecan primare si reactivate.

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL A€
SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
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cl) studii de teren:
(i) studlu geotehruc

pentru ansamblul const-rucpe teren, o categone g ics 2. In consecints, s-a considerat
necesar pentru determinarea caracteristicilor - flzlcomecamce ale terenului. de - fundare,
execufarea cite tnui’ fora] manual cu -dlarnetrul de 47, pe-flecare mal. Amplasarea-m plan-a
_prospecpumlor executate este prezentata n planga SGl 1. 6Per10ada in care s-au executat
- prospectiunile (nmembne 2018) se poate considera ca o penoada relativ saraca in premp:tatn

Din punct de vedere geotehnic, pe amplasament se semnaleazi prezenta formatiunilor
de virstd cuaternari si sarmatiani astfel: -

-n suprafat in fofajul F1, sub un strat de sol vegetal si umpluturd de pamint, pind la
adincimea de 1,20m se gaseste un strat de nisip argilos, plastic moale, pini la adincimea de
3,50m, apoi urmeazi un strat de argild plastic virtoas3 pini la adincimea de 4,40m, dupé care s-
a interceptat un strat de nisip préfos, strat in care s-au oprit prospecfiunile la adincimea de 8,00
m.

-in suprafata in forajul F2, sub un strat de sol vegetal si umpluturd de pamint, pind la
adincimea de 1,40m se gaseste un strat de praf nisipos argilos, plastic consistent, pind la
adincimea de 3,80m, apoi urmeazad un strat de argild plastic virtoasd pind la adincimea de
4,50m, dupa care s-a interceptat un strat de nisip argilos, plastic moale, pina la adincimea de
6,80m, dupa care s-a interceptat un strat de praf nisipos argilos, plastic curgétor, strat in care s-
au oprit prospectiunile la adincimea de 8,00 m .
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-stratul de bazd este constituit din argila marnoasd vinidtd cenusgie situatd la adincimi de
18,0...22,0 m de la nivelul terenului cu un orizont degra_dat de circa 3,0...5,0 m.

Apa subterand s-a interceptat In foraje la adincimea de 0,50...2,50 m de la nivelul
terenului natural.

Studiul geotehnic este prezentat in dosar separat anexa la documentatie.

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
- In amplasamentul lucrarii exista utilitati suspendate de pod, atat amonte cat si aval ce
trebuiesc deviate in vederea realizarii investitiei.

f} analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropic si naturali, inclusiv de
schimbaéri climatice ce pot afecta investitia;

Podul a fost expertizat in anul 2018 de catre Expertul Tehnic prof. dr. ing. Varlam Nistor
Florin.

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-
2006 elaborate de AdministratiaNationald a Drumurilor prin decizia nr. 19 din 17.01.2002, pentru
un indice total de stare tehnica J«=24 puncte, podetul se incadreaz in clasa tehnica IV si prezinta o
stare tehnica nesatisfacatoare cu elemente constructive aflate intr-o stare avansta de degradare.

Pana la receptia lucrdrilor de reparatii si consolidare, expertul tehnic dr. ing. Varlam Nistor
Fiorm 1mpunee introducerea urmatoarelor restrictii pentru circulatia autovehiculelor pe pod:

'1."Se restrictioneazéd pe o singura banda centrala de maxim 4,0m circulatia autovehiculelor
prm montarea de bahze d;rec’monale cu insemne reﬂectonzante v1z1b11e noaptea pe pod si cu
presemnalizarea restrictiilor. - -

2, Se restrictioneazd la 20 km/ora viteza de circulatie a autovehiculelor prin montarea unor
limitatoare de viteza, pe toata ldtimea caii, la ambele capete ale podului .

3. Se restrictioneazd masa autovehiculelor care pod circula pe podla 10 t.

4. Se va monta semnahzarea si presemnalmare a acestor restrictii de circulatie cu respectarea

| mturor prevederﬂor cuprinse in Norme metodoioglce prwmd c:ondxtule de inchidere a circulatiei si

- instituirea restrictiilor de c;rculatze in vederea executdrii de lucréri in zona dmmuluz pubhc si/sau

pentru prote]area drumului, Buletinul Tehnic Rutier anul X1, nr. 8-9/2014.

g) in_f_ormagif privind pbs'ibiie j.ﬁ_t_er'fe'ren_gé cu m_é_ﬂum_eni'e i_si'drice_/de arh'ité_c_%uré sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor
specifice In cazul existentei unor zone protejate. |

in urma prospectiunilor efectuate in terenul de amplasament, nu au fost identificate
monumente istorice/de arhitectura sau situri arheoclogice pe amplasament sau In zona imediat
invecinata.
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3.2, Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

Terenul de amplasament este In proprietatea Consiliului Judetean Vaslui, judetul Vaslui
si nu face obiectul unei spete de judecatd in instantele judecétoresti fiind liber de orice sarcina.

b) destinatia constructiei existente;

Construcha existentd este mcadrata conform inventar domeniu public in categorla de
drumuri pubhce

Terenul de amplasament se afld in proprietatea benefcarului conform H.G. 1361/2001
privind atestarea domeniului public al judetului Vaslui, precum si al municipiilor, oraselor si
comunelor din judetul Vaslui.

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arhe@iogice
arii nat"urale prote;ate precum si zonele de protectie ale acestora si In zone censtrm te praie;ai:e,
dupa caz; S . _
Constructla existentd nu este mclusa in listele monumentelor istorice, situri arheolog;ce,
arii naturale protejatesau zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate.

-d) in_form_a*gii/obli_gagii/caﬁstréngeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz.

Terenul de ampiasament este In proprietatea Consiliului Judetean Vaslui, judetul Vaslui

si nu face obiectul unei spete de judecatd in instantele judecdtoresti fiind liber de orice sarcina.

3.3. Caracteristici tehnice §i parametri specifici:

a) categoria si clasa de importants; : : :
Lucrarea care face obiectul documentatiei se incadreaza la categoria de importanta
C-constructii de 1mp0rtanta normaia, in conformitate cu prevederﬂe art, 22 Sectiunea 2
| ,,Obhgatu si raspundem ale prmecf:antuim” din Legea nr, 10/18.01.1995 pnvmd calitatea in
constructii si-in baz:a ,,Metodoiogiei de stabilire a categorzez de 1mportanta a
constructiilor” din ,Regulamentul prwmd stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” aprobat cu ordinul MLPAT nr. 31/N/02.10.1995.
~ Conform prevederilor STAS 10100/0-75 , Principii generale de verificare a 51gurantez
constructiilor”, lucrarile acestei documentatii se mcadreaza in clasa de 1mpo:rtanta II-
constructn de 1mportanta medie.

b} cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Constructia existentd nu este inclusa in listele monumentelor istorice, situri arheo"iogice

arii naturale protejatesau zonele de protectie ale acestora si In zone co stgg:te protejate.
o ﬁ@f&; o
<
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d) suprafata construita;
S =3200,00 mp.

e) suprafata construitd desfasurata;
S = 3200,00 mp.

f) valoarea de inventar a constructiei;
NU ESTE CAZUL

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
Nu este cazul.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturale-istoric in cazul
imobilelor care beneficiazd de regimul de protectie de monument istoric si al
imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degraddrile, precum si cauzele principale
ale acestora, de exemplu: degradiri produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasdri diferentiate, cele rezultate din lipsa de intrefinere a
constructiei, conceptia structurald xmhala gresx%a sau alte cauze identificate prin
experilza tehnica.

Toate defectele si degradarile constatate au fost analizate si depunctate de expertul tehnic dr.
ing. Varlam Nistor Florin in conformitate cu “Instructiunile pentru stabilirea stirii tehnice a unui
pod”, indicativ AND 522-2002, si cu “Manualul pentru identificarea defectelor aparente Ia

' pn&urﬂe mtlere si mdxcarea me%odelor de remedxere 1nd1cat1v AND 534»98 '

o Invesﬁgamle pe teren pentr‘u evaluarea stam tehmce a podulux amplasat pe D]Z&SE km
24705 judetul Vaslui, s-au facut prin: :
1. Inspectii vizuale in amplasamentul podulm
2. Mésuratori pentru intocmirea releveului podului inclusiv masuratori topografice.
3. Fotografu care s puni in evidenti defectele si degradarile existente gi care s a]ute la
identificarea i evaluarea corectd a stadiului de evolutie a proceselor de _-;-._'-:l.ii;—?' pe
structura poditului. S

Cele mai importante defecte si degradari constatate sunt urmatagrel€s

La nivelul suprastructurii podului : i
La nivelul fasiilor cu goluri au fost constatate urmatoarele defecte si degradarl
1. Beton degradat prin carbonatare.

2. Beton cu aspect friabil la nivelul grinzilor turnate la capetele fasiilor cu goluri.
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3. Coroziunea armaturii, pete de rugma Ia mvelul talpn mferloare a fasulor cu goluri
prefabricate (fotonr. 1), =~ - : : : . -

Foto nr. 1 - Coroziunea armiturii, pete de rugina Ia mvelul talpu mferware
‘a fasiilor cu goluri prefabricate
4. Cumularea la nivelul fa$1110r cu goluri a mai multor degradari (coromune, flSl.lI‘l, crapaturi,
~ carbonatarea si exfolierea stratului de beton de acoperire). : :

5. Defecte de suprafat3 ale fetei vazute a fasiilor cu. golun prefabnc:ate* cu!oare neumformé
pete negre, impurititii, pete de rugina, aspect prafmt xmperfectlum geomemce aspect macroporos
(fotonr. 1). - : :

6. Fisuri din contractle (neonentate, scurte, superﬁaale) falantarea betonuhn

7. Lipsa golurilor de aerisire care sa permlta eliminarea apelor mflltrate m fasnle marginale
(foto nr. 2). : - : -

Foto nr. 2 - Solidarizare necorespunzatoare intre fasiile cu goluri, latime insuficienta a banchetei
de rezemare. Fasiile marginale nu reazema pe toata latimea lor.
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8. Solidarizdri necorespunzitoare intre fasiile cu goluri prefabricate (infiltratii, fisuri, rosturi
matate necorespunzatoare) - infiltratii, eflorescente pe talpa inferioara si la nivelul rosturilor
longitudinale dintre fﬁ$ii1e prefabricate. Bancheta de rezemare are latime insuficienta, astfel fasiile
marginale nu reazema pe toata latimea lor (fote nr. 2).

9. Lipsa protecfiei anticorozive - culoarea neuniforma, matdri, exfolieri, pete de rugina,
scurgeri de oxizi de fier pe suprafata fasiilor prefabricate.

10. Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale betonului
precomprimat din alcituirea fasiilor cu goluri.

11. Degradarea grinzii parapetului pietonal, exfolierea betonului, coroziunea armaturii.

La nivelul infrastructurii podului

La nivelul culeilor si a pilelor podului au fost constatate urmatoarele defecte si degradari:

1. Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat.

2. Beton degradat prin carbonatare la nivelul elevatiilor.

3. Defecte de suprafald ale fetei vizute la nivelul elevatiilor - culoare neuniforma, pete negre,
1mpur1ta|;1 pete de ruging, aspect préfuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la
suprafata.

4, Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elevatiei in care agregatele nu sunt
inglobate in pasta de ciment.

5. Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului la nivelul.

6. Constructia defectuoasi a banchetelor de rezemare cu latime msufmenta, férd spatii de
~ vizitare si farad pante transversale necesare pentru a51gurarea scurgerii raplde a apelor pluviale

'mflltrate prin rostun (foto nr. 3) SRR

Foto nr. 3 - Constructia defectuoasi a banchetelor de rezemare cu latime insuficienta, fird spatii
de vizitare
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7. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, cavene la nivelul banchetelor de rezemare.
8. Zone in care bucati din zidarie sunt dislocate.

Calea pe pod

La nivelul caii pe podet au fostconstate urmatoarele defecte si degradari:

1. Alinierea in plan rampa-pod necorespunzitoare, latime insuficienti a rambleului, acces
dificil pe pod (foto nr. 4}.

2. Deniveliri ale caii pe pod (foto nr. 4).

3. Degradarea parapetului piefdnal si lipsa parapetului de protectie (foto nr. 4).

4. Neasigurarea pantelor transversale de scurgere a apelor pe pod (foto nr. 4)

5. Lipsa dispozitivelor de acoperire a rostunlor :

Foto nr. 4 - Ahmerea rampa pod defectuoasa, acces. d1f1c11 pe pod lpsa pa.rap' _tuIlux dn‘echonal

~Racordarea podullu cu rampele de acces si albla cursulm deapa - 1'

La nivelul rampelor de acces pe pod si albiei cele mai unportante deffeo ey
constatate sunt urmatoarele: . e - / g :" ’\

1. Rampe de acces degradate (denivelari si degradan ale cdii, tasari & KA aean
aluneciri laterale). :

2. Lipsa casiurilor de descircare a apelor pluviale pe la capetele pod

3. Lipsa scérilor de acces care sa permitd coborarea de pe rampe in al]
personalului tehnic de Intretinere.

4, Degradari ale malurilor si modificiri de albie (ruperea malurilor, modificarea In plan a
traseului cursulm ape1 depunen de matenal solid, prezent
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3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a2 unui pod” indicativ AND 522~
2006 elaborate de AdministratiaNationald a Drumurilor prin decizia nr. 19 din 17.01.2002, pentru
un indice total de stare tehnica Is=24 puncte, podetul se incadreaza in clasa tehnica IV si prezinta o
stare tehnica nesatisfacatoare cu elemente constructive aflate intr-o stare avansta de degradare.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupd caz, ale auditului energetic,
concluziile studiilor de diagnosticare:

é) clasa de risc seismic;

Prmc1palele forme de relief sunt dealurile joase (In partea cenirala si de vest) si campiile
deluroase (in partea de est). Principalele bazine hidrografice sunt cele ale réurilor Prut gi Bérlad.
Lacurile naturale nu sunt foarte multe la numar, mai importante fiind cele din lunca Prutului.
Prm(:lpalele Iacun sunt cele de natura antropxca.

‘In conforrrutate cu Legea nr. 575/2001 privind Planul de amena]are a tentonulux national -
Sectiunea a V-a, zone de risc natural, amplasame_ntul se incadreaza in urmatoarele zone de risc:

- Zona cu cantitati de prec:pltatn peste 100-150 mm in 24 de ore, cu arii afectate de inundatii

datorate revarsarii unui curs de apa.
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Angxnir &
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- Zona cu potential ridicat de 'pro.ducere a alunecarilor de teren si probabilitate de alunecare
mare, majoritatea alunecarilor care apar suntalunecari _primare si reactivate.
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g Latimea totala a podului:
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b} prezentarea a minimum doua solutii de interventie;
Avénd in vedere concluziile expertizei tehnice, prin prezenta documentatie a fost analizata
constructia unui pod nou pe acelasi amplasament.

In acest scop, prezenta documentatie propune urmatoarele 2 scenarii pentru executia

lucrarilor de reparatii si consolidare:
Varianta I - Pod nou cu suprastructura din otel ondulat.

Podul va avea urmdtoarele caracteristici geometrice generale:

- dupd modul de execufie: Infrastructura monolita, fundatii indirecte si
Suprastructura prefabricata
- Numadrul de deschideri si
Iungimeé lor:

- Ldtimea partii carosabile

- Lungimea totala a podului:
- Tip fundatii:

- Tipul imbracdmintii pe pod:
- Parapeti pietonali:

- Parapeti de siguranta:
- - Racordari cu terasamer
- Apaxam de maluri |

\Q@ ‘\\

%)

gabioane

In aceasta vananta po dul B&istént se va inlocui cu un pod din s li*&%ct‘ura Ty adin tabl;
ondulata amplasata dreptunghiular la 90°, cu o lungime de 20,04 m. P&\zona rampelor sefate /?
'racordarea la drumul existent. Podul se reahzeaza dintr-o struc’cura me\i@hca aﬁ;atuxi;a’ m"bgiﬁ de ote
onduiat Secmmea transversala are d1men51umle mtemoare 20 04 x 4, 925\113 : _

Latlrnea poduim la partea supenoa,ra este de 12,46 m, avand partea camsabﬂ .80m, doua
trotuare de 2,08m si 25 cm lisa parapet pietonal. La marginea partii carosabile se monteaza parapet de
siguranta cu un nivel de protective H4b, astfel ramanand un spatiu util pentru trotuar de 1 SDm

Pe rampe partea carosabila se va racorda la drumul existent.

Sistemul rutier pe pod si pe rampele acestuia este alcatuit din 2 straturi asfaltice si 2 straturi de
agreagate naturale(4 cm BA16, 7 cm BAD22,4, 25 cm balast stab111zat 30 cm din balast, 15 cm strat de
forma din balast).

Pentru protectia structurii impotriva infiltratiilor provenite din ape pluviale se pozeaza o
geomembrana protejata cu geotextil, astfel: primul strat este din geotextil (500g/mp), al doilea este
membrana din PP sau PHDE, cu grosimea de Imm , iar al treilea strat tot din geotextil (500g/mp) .

Podul metalic se monteaza in conformitate cu plansele, pe un radier din beton armat clasa
C25/30.

Lungimea fundatiei este 12.20 m si este fundat pe cate 4 piloti forati cu diametrul de 1,08m si
fisa de 25,00m dispusi la o distanta de 3,00m interax.
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Amonte si aval, podul metalic este prevazut cu timpane din beton armat C35/45, intre care se
realizeaza o umplutura in straturi de minim 30 cm.

Pentru dirijarea scurgerii si pentru racordarea malurilor cu terasamentele din rampele de acces
protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, amonte si aval de pod, s-a prevazut a se realiza
prin montarea unei saltele de gabioane in grosime de 30cm.

Taluzul malurilor se profileaza la o inclinare de minim 1:1 si se sprijina pe un zid de gabioane
cu inaltimea totala de 2,50m.

Debitele de apa fiind mici in comparatie cu dimensiunile podului (dimensiuni alese datorita
considerentelor din teren), iar malurile nu prezinta semne de eroziune sau instabilitate, protectia albie
a fost proiectata pe o lungime de 40,0m amonte si 30,0m aval, precum si in dreptul podului. Lungime:
de amenajare a albiei este suficienta pentru a asigura o racordare corecta a podului cu terasamentele
existente.

Lucrarile de constructie a podului in varianta I se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

Devierea circulatiei

Pe perioada lucrarilor de executie a podului nou circulatia rutiera si pietonala se va devia pe
o ruta alternative.

Varianta propusa este ca traficul spre localitatea Deleni sa se faca prin intrarea din DN24, de
pe DJ245L conform schitei de mai jos: ' ' a

Adoptarea acestei variante de ocolire elimina costurile pentru executia variantei provizorii.

Ruta alternativa de circulatie se va semnalizeaza si presemnalizeaza cu respectarea tuturor
prevederilor cuprinse in "Norme metodologice privind conditille de inchidere a circulafiei si instifuirea
restrictitlor de circulatie in vederea executdrii de Iucriri in zona drumului public sifsau pentru prolejarea
drumului”, Buletinul Tehnic Rutier anul X1, nr. 8-9/2014.
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Construirea infrastructurilor
Lucrérile de constructie a infrastructurilor se desfasoara in urmétoarea ordine tehnologica:

- Se desface calea pe podul existent.

- Se desfac fasiile cu goluri existente ce alcatuiesc suprastructura dalata a podului existent.
Fasiile cu goluri se transporta in depozit de comun accord cu beneficiarul in vederea folosirii
ulterioare pentru lucrari provizorii.

-~ Se demoleaza infrastructurile podului existent si se amenajeaza platforma pentru executia
pilotilor forati.

- Se aduce in amplasament utilajul pentru executia pilotilor forati.

- Se executa pilotii forati. In total se executa un numar de cate 4 piloti cu diametrul de 1,08m
pe fiecare culee cu fisa de 25,00m. Pilotii sunt dispusi pe un singur rand la o distanta de
3,00m interax.

- DPilotii sunt executati din beton clasa C25/30 armat cu carcase de armaturi din BST5008S.

Se executa culeile din beton armat C25/30 in care se va ancora suprastructura metalica din
otel ondulat.

Construirea Suprastructurii

Structura de rezisten{d a suprastructurii este alcatuita din placi din otel ondulat ce se
monteaza prin ancorare in fundatiile executate in prealabil. Suprastrucmra are deschiderea de
20,04m si inaltimea maxima de 4,925m. S ' '

- Structura metalica este amplasata dreptunghiular la unghi de 90° :

‘Dupa montarea suprastructurii din otel, se executa timpanele din beton armat clasa C35 45.

T:mpanele se executa de ambele parti ale podului cu lungimea de 30,00m.

Dupa executia tlmpanelor intre acestea, se executa umplutura in straturi de maxim 30cm cu
grad de compactare Proctor de 98%, aceasta extinzéndu-se lateral, stdnga - dreaptd fatd de structurile
metalice cu 0.60 m, urcand pémé la straturile rutiere de pe drum, cu o pantd de 1:1.

_ Lucran Ia mvelul caii pe pod

L - "Se monteaza bordurile prefa’bncate la margmea partii carosabﬂe

- Se monteaza parapei“ul de siguranta H4b pe timpanele podului. |

- Se monteaza parapetul metalic pietonal pe timpanele podului.

- Se executa umplutura de trotuar din beton simplu C20/25.

- Se executa uzura pe trotuare din mixtura asfaltica BA8 in grosime de 3cm.

- Peste umplutura executata intre timpane se executa structura rutiera alcatuita din

urmatoarele straturi:

Geotextil cu rol anticontaminator;
Strat de forma din balast in grosime de 15cm;
Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm; |
Strat de fundatie din balast stabilizat in grosime d§:2}
Geotextil antifisura functii STR+B; |
BAD 22,4 -7 cmy;
BA16 -5 cm.
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Lucréri la nivelul rampelor de acces

- Se executa structura rutiera pe rampele de acces in aceiasi solutie ca pe pod.

- Lalimea partii carosabile a podului se racordeaza la latimea drumului pe o lungime de 30,0m
pe rampa dinspre Deleni.Pe rampa dinspre Deleni acostamentele si santurile se amenajeaza
pereat.

- Perampa dinspre Bulboaca, intersectia existenta se racordeaza la partea carosabila a podului
si se amenajeaza pe o lungime de 20,0m de o parte si de alta.

- Semonteaza parapet metalic de protectie pe rampe pe o lungime de 25,0m pe fiecare rampa.

- La capetele podului se executa casiuri de evacuare a apelor pluviale.

-~ Se executa scari de acces sub pod a personalului de intretinere.

- Se executa marcajele rutiere si se deschide circulatia pe pod.

Lucriri la nivelul albiei si a malurilor

Pentru dirijarea scurgerii si pentru racordarea malurilor cu terasamentele din rampele de acces
protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, amonte si aval de pod, s-a prevazut a se realiza
prin pozarea pe taluz a unei saltele de gabxoane in grosime de 30cm.

Debitele de apa fiind mici in comparatie cu dimensiunile podului (dimensiuni alese datorita
considerentelor din teren), iar malurile nu prezinta semne de eroziune sau instabilitate, protectia albie
a fost proiectata pe o lungime de 40,0m amonte si 30,0m aval, precum si in dreptul podului. Lungime:
de amenajare a albiei este suficienta pentru a aS1gura o racordare corecta a poduluz cu terasamentele
existente.

. Taluzul malurilor se profileaza la o mclmare de minim 1:1 si se sprijina pe un zid de gabioane
cu maihmea totala de 2,50m. Zidul de gabioane si taluzul protejat cu saltele se executa pe o lungime
de 40,0m amonte si 30,0m aval.

Zidul de gabloane este alcatuit dintr-un gabion cu dzmensxumle 2,0mx1,50m peste care se
: monteaza un gabxon cu damensmmle 1, Omxl Om ' ' -

Varlanta I *Pnd nou cu suprastructura pe grmzl prefabricate cu corzx aderente dm beton
armat precompnmat ' ' ' '

Podul proiectat va avea urmatoarele caracteristici geometrice generale;

- dupa schema statica a suprastructurii: - grinzi simplu rezemate

- dupa structura de rezistenta: - pod pe grinzj prefabrzcate cu annahzrmreantmsa cu corzi aderente
- dupa modul de executie: - pod pe grinzi prefabricate

- numarul de deschideri si lungimea lor: - 1x 21,00 m

- lungimea totala a podului: -300m
- latimea partii carosabile: -7.80
- latimea trotuarelor: -2%208m

- latimea totala a podului: -2x0,25+2x2,08+7,80 =12,46T
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Structura de rezistenta a suprastructurii podului nou este construita cu 9 grinzi prefabricate
din beton precomprimat cu corzi aderente L = 21,0 m, h = 1,05 m, tip dublu ,T” , peste care este
turnata o placa de suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeazd un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila. Peste placa de beton se executa
straturile caii pe pod, cu pante transversale si longitudinale necesare asigurarii scurgerii apelor pe
la capetele podului.

Infrastructurile podului sunt compuse din doua culei alcatuite din beton armat cu elevati

massive.
Fundatiile podului sunt de tip indirect pe cate sase coloane cu diametrul de 1,08m, si fisa de
25,0m, dispuse la 3,00m interax, solidarizate printr-un radier cu inaltimea de 1,20m.

Lucrarile de constructie a podului in varianta II se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

p Devierea circulatiei

Pe perioada lucrarilor de executie a podului nou circulatia rutiera si pietonala se va devia pe o

ruta alternative.

Varianta propusa este ca traficul spre localitatea Deleni sa se faca prin intrarea din DN24, de pe
DJ245L conform s_ch_it:ei de mai jos:

Adoptarea acestei variante de ocolire elimina costurile pentru executia variantei provizorii.

Ruta alternativa de circulatie se va semnalizeaza si presemnalizeaza cu respectarea tuturor
prevederilor cuprinse in "Norme metodologice privind condifiile de inchidere a circulatiei si instituirea
restrictiilor de circulatie in vederea execubiirii de lucriri in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului”, Buletinul Tehnic Rutier anul XJ, nr. 8-9/2014.




5.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L Nr. Proiect: 46/2018

Construirea infrastructurilor

Lucrarile de constructie a infrastructurilor se desfasoara in urméitoarea ordine tehnologica:

Se desface calea pe podul existent.

Se desfac fasiile cu goluri existente ce alcatuiesc suprastructura dalata a podului existent.

Fasiile cu goluri se transporta in depozit de comun accord cu beneficiarul in vederea folosirii

ulterioare pentru lucrari provizorii.

Se demoleaza infrastructurile podului existent si se amenajeaza platforma pentru executia
pilotilor forati.

Se aduce in amplasament utilajul pentru executia pilotilor forat,

Se executa pilotii forati. In total se executa un numar de cate 6 piloti cu diametrul de 1,08m
pe fiecare culee cu fisa de 25,00m. Pilotii sunt dispusi pe doua randuri la o distanta de 3,00m in
sens transversal culeii si la o distanta de 4,0m interax in sens longitudinal culeii,

Pilotii sunt executati din beton clasa C25/30 armat cu carcase de armaturi din B5T500S.

Pilotii se solidarizeaza la partea superioara cu un radier din beton armat cu inaltimea de
1,20m. _

Din radier se lasa armature in asteptare ce se vor lega cu armaturile din culee.

Culeile au elevatia maéiva, sunt alcatuite din beton armat clasa C30/37.

Structura de rezistenta a suprastructurii
Structura de rezistenta a suprastructurii podului nou este construita cu 9 grinzi prefabricate
~din beton precomprimat cu corzi aderente L = 21,0 m, h = 1,05 m, tip dublu ,T”, peste care este
turnata o placa de suprabetonare din beton armat monolit. ' ' B
Se realizeazd un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila. Peste placa de beton se executa

straturile caii pe pod, cu pante transversale si longitudinale necesare asigurarii scurgerii apelor pe
la capetele podului. '

Calea pe pod _ . _ -
~ Sistemul rutier pe pe pod a fost adoptat in urmatoarea structura:

- hidroizolatie asezata peste placa de suprabetonare;

-3 cm protectie hidroizolatie din BAS ;

-4cm BAP16;

-4 cm BAP16. _ _

La marginea partii carosabile se monteaza parapet de tip foarte greu, cu un nivel de protectie
H4b.

La marginea trotuarelor se monteaza parapet metalic pietonal.

La capetele podului, la rostul dintre grinzi si zidul de garda, se vor monta rosturi de dilatatie
ce vor permite o deplasare de 50mm.

Lucrdri la nivelul rampelor de acces
- Se executa dalele de racordare cu lungimea de 5,00m.
- Se executa structura rutiera pe rampele de acces in urmatoak
Geotextil cu rol anticontaminator: '
Strat de forma din balast in grosime de 15cm;
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Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm;

Strat de fundatie din balast stabilizat in grosime de 25cm;
Geotextil antifisura functii STR+B;

BAD 22,4 -7 cm;

BA16 -5 cm.

- Latimea partii carosabile a podului se racordeaza la latimea drumului pe o lungime de 30,0m
pe rampa dinspre Deleni.Pe rampa dinspre Deleni acostamentele si santurile se amenajeaza
pereat.

- Perampa dinspre Bulboaca, intersectia existenta se racordeaza la partea carosabila a podului
si se amenajeaza pe o lungime de 20,0m de o parte si de alta.

- Se monteaza parapet metalic de protectie pe rampe pe o lungime de 25,0m pe fiecare rampa.

- La capetele podului se executa casiuri de evacuare a apelor pluviale.

- Se executa scari de acces sub pod a personalului de intretinere.

- Se executa marcajele rutiere si se deschide circulatia pe pod.

Lucrdri la mvelul albiei si a malurilor

Pentru dirijarea scurgerii si pentru racordarea malurilor cu terasamentele din rampele de acces
protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, amonte si aval de pod, s-a prevazut a se realiza
prin pozarea pe taluz a unei saltele de gabioane in grosime de 30cm. :

Debitele de apa fiind mici in comparatie cu dimensiunile podului (dimensiuni alese datorita
consxderentelor din teren) iar malurile nu prezinta semne de eroziune sau instabilitate, protectia albie
a fost proiectata pe o lungime de 40,0m amonte si 30,0m aval, precum si in dreptul podulm Lungime:;
de amenajare a albiei este suflaenta pentru a a51gura 0 racordare corecta a podului cu terasamentele
existente. - ' '

Taluzul malurﬂor se profileaza la o inclinare de minim 1:1 si se sprijina pe un zid de gabioane
cu inaltimea totala de 2,50m. Zidul de gabioane si taluzul protejat cu saltele se executa pe o Iungune
de 40,0m amonte si 30,0m aval. . : : R .

' Z1du1 de gabmane este alcatuit dmtr—un gablon cu dlmensmrule 2, Omxl 50rn peste care se

- monteaza un gablon cu dlmensmmle 1, Omx'l Om

c) solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic i, dupi caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii;
Podul a fost expertizat in anul 2018 de catre Expertul Tehnic prof. dr. ing. Varlam Nistor
Florin. - | | o o
Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-
2006 elaborate de Adrr_ljnistra;jaNai;ionalé a Drumurilor prin decizia nr. 19 din 17.01.2002, pentru
un indice total de stare tehnica I:=24 puncte, podetul se incadreaza in clasa tehnica IV si prezinta o
stare tehnica nesatisfacatoare cu elemente constructive aflate intr-o stare avansta de degradare.

Pana la receptia lucrarilor de reparatu si consohdare expertul tehmc dr. ing. Varlam Nistor
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1. Se restrictioneazd pe o singura banda centrala de maxim 4,0m circulatia autovehiculelor
prin montarea de balize directionale cu insemne reflectorizante, vizibile noaptea pe pod si cu
presemnalizarea restrictiilor.

2. Se restricfioneaza la 20 km/ora viteza de circulatie a autovehiculelor prin montarea unor
limitatoare de viteza, pe toata latimea caii, la ambele capete ale podului .

3. Se restrictioneaza masa autovehiculelor care pod circula pe pod la10 t.

4. Se va monta semnalizarea si presemnalizare a acestor restrictii de circulatie cu respectarea
tuturor prevederilor cuprinse in Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si
instituirea restriciilor de circulatie in vederea executirii de lucréri in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului, Buletinul Tehnic Rutier anul XI, nr. 8-9/2014.

d) recomandarea intervenfiilor necesare pentru asigurarea functionirii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.
Prezenta documentatie recomanda constructia podului nou conform Variantei I - Pod nou

& suprastructura dm otel ondulat, acesta solutie fiind ophma din punct de vedere tehnic si

economic.

1. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doui) si
analiza detaliata a acestora

a. Solul,:ia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural gi economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;
Nu este cazul.
- 'prdtejaréa repararea elementelor nestructurale 51/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componer\telor artlstlce dupa caz; ' '
Nu este cazul. : :
- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupé caz;
Nu este cazul.
- demolarea partiald a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fird modificarea
_ configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;
Nu este cazul.
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
Nu este cazul.
- introducerea de dispozitive
constructiel existente;
Nu este cazul.
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b} descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrdri incluse In solutia tehnicid de
interventie  propusd,  respectiv  hidroizolatii,  termoizolatli,  repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente (:Qﬂstructiez, demontéri/montari, debransar:/bransarl,
finisaje la interior/exterior, dupi caz, imbundtdtirea terenului de fundare, precum si lucrdri
strict necesare pentru asigurarea functionalititii constructiei reabilitate;

Nu este cazul.

¢} analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbdéri climatice ce pot afecta investitia;

Petrografia si pedologia unei zone au influente importante asupra infrastructurii de
transport, astfel sub suprafete care implicd lucrdri minime de consolidare si suprafete care implicd
interventii majore. In cazul de fatd nu sunt necesare lucriri de consolidare.

Apele pot genera diverse disfunctionalitati in functionarea sistemelor de transport de ex: in
forma gazoasd - ceata — impiedicd functionarea sistemelor de semnalizare si poate favoriza aparitia

~ accidentelor. Efectele cetii au fost micgorate prin instalarea sistemelor performante de semnalizare.

Inghel;ul este un obstacol important pentru toate tipurﬂe de transport, acesta fiind combatut
prin lucririle de intretinere din timpul anului.

Un mod de transport rezilient la efectele schimbarilor climatice presupune, mai inainte de
toate, o infrastructurd de transport durabild. Aceasta implici, de pildd, drumuri acoperite cu
materiale rezistente la fluctuatiile de temperaturd gi inundatii. Pe langa protejarea infrastructurii
existente . (prm modermzare) toatd infrastructura viitoare a fost proxectata tmandu -5 cfont de
adaptarea la efectele schlmbanlor climatice.

Inundamle, alunecirile de teren si torenh1 de noroi au fost nommahzate de specaahgh ca
fiind principalele amenintéri pentru transport si in special pentru mfrastructura de f:ransport Din
acest motiv, in cadrul prozectulu; s-au luat in vedere si aceste fenomene si s- a fratat cu mare atentie
modulm de scurgere a apelor. Sunt necesare sisteme de avertizare In tmp real pentru nivelurile
apei gi alunecéri deteren, ca gi pentru evemmente ‘extreme cu potentxal distructw Se recomanda
monitorizarea constants, 1a nivel reglonal si local pentru a mreglstra Ia i:lmp efectele evemmenteior
. meteorologxce si mscurﬂe pentru activititile de transport o L '

' ‘Factorii antrc)pzc; care pot afec:ta mvestitla sunt reprezentati cie efecf:ele produse inurma
accidentelor survenite pe drumul prozectate Pentru a preveni aceste accidente, s-a realizat
semnalizarea rutierd conform legislatiei aflate in vigoare. ' - -

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau
-situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat Invecinatd; existenta conditionirilor .
specifice In cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.
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e) caracteristicile tehnice si paramelrii specifici investitiei rezultate In urma realizarii
lucrérilor de interventie.

Lucrarile de constructie a podului in se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

Devierea circulatiei

Pe perioada lucrarilor de executie a podului nou circulatia rutiera si pietonala se va devia pe
o ruta alternative.

Varianta propusa este ca traficul spre localitatea Deleni sa se faca prin intrarea din DN24, de
pe D]245L conform schitei de mai jos:

Adoptarea acestei variante de ocolire elimina costurile pentru executia varian

Ruta alternativa de circulatie se va semnalizeaza si presemnalizeaza cu respectarea tuturor
prevederilor cuprinse in "Norme metodologice privind condifiile de inchidere a circulatiei si instituiren
restricfiilor de circulatie in vederea executdrii de lucriri in zona drumului public silsau pentru protejarea
drumului”, Buletinul Tehnic Ruter anul X1, nr. 8-9/2014. ' '

Construirea infrastructurilor

~Lucrdrile de constructie a infrastructurilor se desfasoara in urmitoarea ordine tehnologica:

- Se desface calea pe podul existent.

- Se desfac fasiile cu goluri existente ce alcatuiesc suprastructura dalata a podutui existent.
Fasiile cu goluri se transporta in depozit de comun accord cu beneficiarul in vederea folosirii
ulterioare pentru lucrari provizorii.

- Se demoleaza infrastructurile podului existent si se amenajeaza platforma pentru executia
pilotilor forati.

- Se aduce in amplasament utilajul pentru executia pilotilor forati.
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- Seexecuta pilotii forat. In total se executa un numar de cate 4 piloti cu diametrul de 1,08m
pe fiecare culee cu fisa de 25,00m. Pilotii sunt dispusi pe un singur rand la o distanta de
3,00m interax.

- Pilotii sunt executati din beton clasa C25/30 armat cu carcase de armaturi din BST5005.

Se executa culeile din beton armat C25/30 in care se va ancora suprastructura metalica din
otel ondulat.

Construirea Suprastructurii

Structura de rezistentd a suprastructurii este alcatuita din placi din ofel ondulat ce se
monteaza prin ancorare in fundatiile executate in prealabil. Suprastructura are deschiderea de
20,04m si inaltimea maxima de 4,925m.

Structura metalica este amplasata dreptunghiular la unghi de 90°

Dupa montarea suprastructurii din otel, se executa timpanele din beton armat clasa C35,45.

Timpanele se executa de ambele parti ale podului cu lungimea de 30,00m.

Dupa executia timpanelor, intre acestea, se executa umplutura in straturi de maxim 30cm cu
grad de compactare Proctor de 98%, aceasta extinzandu-se lateral, stinga - dreaptd fatd de structurile
metalice cu 0.60 m, urcand péni la straturile rutiere de pe drum, cu o panti de 1:1.

Lucrdri la nivelul caii pe pod
- 5e monteaza bordurile prefabricate la marginea partii carosabile.
= .Se monteaza parapeml de siguranta H4b pe timpanele podului.
- Se monteaza parapetul metalic pietonal pe timpanele podului.
- 5e executa umplutura de trotuar din beton simplu C20/25.
- Se executa uziira pe trotuare din mixtura asfaltica BA8 in grosime de 3cm.
- DPeste umplutura executata intre timpane se executa structura rutiera alcatuita din
urmatoarele straturi:
-Geatextﬂ cu rol. antlcontammator,
'Strat de forma din balast in gr051me de 15c*rn,
' _Strat de fundat1e dzn balast in groszme de 30 cm;

Geotextil ant}flsura functn STR+B
BAD 224 -7 cmy;
BA16-5 cm.

- Lucrdri la nivelul rampelor.de acces e

- Se executa structura rutiera pe rampele de acces in aceiasi salutze ca pe pod.

- Latimea partii carosabile a podului se racordeaza la latimea drumului pe o lungime de 30,0m
pe rampa dinspre Deleni.Pe rampa dinspre Deleni acostamentele si santurile se amenajeaza
pereat.

- Pe rampa dinspre Bulboaca, intersectia existenta se racordeaza la partea carosabila a podului
si se amenajeaza pe o lungime de 20,0m de o parte si de alta.

- Se monteaza parapet metalic de protectie pe rampe pe o lungime de 25,0m pe fiecare rampa.

- La capetele podului se executa casiuri de evacuare a apelor pluviale.
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- Se executa scari de acces sub pod a personalului de intretinere.
- Se executa marcajele rutiere si se deschide circulatia pe pod.

Lucrdri la nivelul albiei si a malurilor

Pentru dirijarea scurgerii si pentru racordarea malurilor cu terasamentele din rampele de acces
protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, amonte si aval de pod, s-a prevazut a se realiza
prin pozarea pe taluz a unei saltele de gabioane in grosime de 30cm.

Debitele de apa fiind mici in comparatie cu dimensiunile podului (dimensiuni alese datorita
considerentelor din teren), iar malurile nu prezinta semne de eroziune sau instabilitate, protectia albie
a fost proiectata pe o lungime de 40,0m amonte si 30,0m aval, precum si in dreptul podului. Lungime:
de amenajare a albiei este suficienta pentru a asigura o racordare corecta a podului cu terasamentele
existente.

Taluzul malurilor se profileaza la o inclinare de minim 1:1 si se sprijina pe un zid de gabioane
cu inaltimea totala de 2,50m. Zidul de gabioane si taluzul protejat cu saltele se executa pe o lungime

¢ de 40,0m amonte si 30,0m aval.

Zidul de gabioane este alcatuit dintr-un gabion cu dimensiunile 2,0mx1,50m peste care se
monteaza un gabion cu dimensiunile 1,0mx1,0m.

b. Necesarul de wutilitati rezuliate, inclusiv estimiari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitali si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare o

Nu este cazul. ' :

c. Durata de reahzare si etapele principale corelate cu datele prevazute in

graf;cui orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale
Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii este de 10 tuni. Graficul se regdseste

anexat.

d. C{}stanle esﬁmaiwe ale mvestxhei
- costurile estimate pentru. realizarea investitiei, cu Iuarea m conszderare a, costunlor

Unor 1nvest1’cn snmlare,
Valoarea totald a obiectului de investitii = 4.671.577,60 lei fard T.V.A
S _ —555917734181CUTVA -
din care constructii-montaj (C+M) =4.342.871,18 lei farda TV.A
= 5168(}16 701&1CUTVA
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e. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social si cultural;

% reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de mésuri de siguranta;

# Imbundtatirea accesibilitatii pe teritoriu;

@ asigurarea madsurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;

% impact direct gi indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

# cregterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si strdini, care sa
contribuie la dezvoltarea zonei;

% atragerea §i stabilirea specialigtilor necesari in administratie, sdndtate, iInvatdmant;

@ crearea de noi locuri de munca;

# cregterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si
taxe pe baza dezvoltdrii economice;

# asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor cétre scoli in conditii de confort si

foi 51guranta

& cre5terea implicit a calitdtii vietii in mediul rural;

% reducerea nivelului de sdrdciei, a numarului persoanelor asistate social;

% accesul facil la principalele obiective economice, sociale, culturale;

% interventia mult mai rapidi a serviciilor de asistentd medical, veterinare care se
desfdgoard cu gfeﬁtai:e. '

b) estimiri pnvmd forfa de muncd ocupatd prin realizarea investifiei: in faz:a de
realizare, in faza de operare;

Se estimeaza crearea a 14-16 locuri de munca temporare pe perioada realizarii
constructiei.

c) 1mpactul asupra factorilor de mediu, inclusiv zmpactui asupra biodiversitatii si a
siturilor prsie}ate dupa caz.
 Lucrarile de executie _pentru investitie trebuie reahgate astfel mcat sa nu creeze dereglan
ecologice, respectand 1eglslatla roméan in domeniu:
- QUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, versiunea actualizata la data de 3.12.2008;
- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;
- Legea 107/1996 ”Legea apelor si celelalte” acte 1egasl'g€ q‘_g\w:.z%goare privind protectia

3
5
prgtetelGriudarea suprafetelor s.a.)
va fi apd curatd conform SR EN 1008:2003 “Api de preparare pentrir béton” §i nu reprezintd sursa
de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Protectia nerului
Obiectivul, in sine, la darea lui in folosintd, nu va produce noxe care ar putea polua aerul. Nu
sunt necesare masuri speciale pentru protectia calitdtii aerului.
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Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de execufie: cele rezultate din
mixtura asfaltica pe perioada punerii in operd, din realizarea sipaturii i a turnérii betoanelor. Se
recomanda utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale ciror emisii si se incadreze in
valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile
limitd pentru concentratiile de particule la emisie vor fi verificate periodic. La transportul gi
depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se vor lua masuri de acoperire a
acestora.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Zgomote gi vibrafii vor apérea In perioada de execufie, datoritd utilajelor, dar durata acestora
este limitats la pericada de lucru de zi. Aceste zgomote se pot incadra in limitele maxime ale STAS
10009/88.

Protectia solului si subsolului

In perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul de
utilaje st vehicule grele desfagurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau combustibil, de la

. manipularea unor substante potehtial poluatoare (vopsele, carburani, solventi etc.).

Degeurile rémase nu se vor lisa sau imprigtia pe terenul din jur, ci se vor depozita in
recipiente gi se vor duce la o groapi de gunoi autorizati. Constructorul va urmari realizarea unor
cofraje etange astfel incét sa se evite scurgeri intense de lapte de ciment.

Apa folositd la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.)
va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 ¢i nu reprezinta sursd de poluare in urma f01051rn ei la
respectlvele lucrari. '

In penoada de operare, sursele de poluare sunt doar accxdentale (plerden de substante
toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare masuri spemale pentru protecba solulm

Gospodirirea degeurilor

Pe drum i in zona invecinatd nu pot aparea degeuri decét la executarea lucrarilor. In aceasti
situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executdrii lucrérilor sa pastreze zona in
perfectd stare de curaterue Aceasta sarcind cade in seama executantului, deoarece la terminarea
lucrérilor zona va fi predata citre beneflmar curata Constructorul are obhgapa sd mchele contract

o firma speaahzata in gesnonarea de;;eunlor

De;".eun diverse (sohde-balast pletng, metal lemn etc.) vascoase (grasum, uleiuri etc) n
cantititi modeste, se vor neutraliza sau se vor depomta in locuri spec1al amena]ate conform H.G.
865/2002. R - -

Desgeurile rezultate in urma executam lucranlor de terasamente 1etn§u1 pamani-ul

Constructoru] este obligat sd predea beneficiarului zona curata.
Dupé finalizarea lucrarilor de modernizare, constructorul are ob
natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantari.
Concluzii privind impactul asupra mediului
Obiectivul in sine nu afecteaza calitatea apelor, a aerului, solului, subsolutui. Obiectivul
este prevdzut sa nu producad zgomot, vibralii si sa nu afecteze agezarile umane si alte obiective
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de interes public. Impactul In urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influenie
favorabile asupra mediului prin reducerea poluérii fonice, a noxelor, reducerea consumului de
combustibil, cregterea sigurantei traficului etc.

2. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)
Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilititii si riscurilor

Varianta 1 - Pod nou cu suprastructura din otel ondulat.

Vananta II -Pod nou cu suprastructura pe grmm prefabncate cu corzi aderente din beton
armat precompnmat '

'Analiz'a tehnica si economica comparata a celor 2 variante propuse evidentiazi urmaitoarele
avantaje si dezavantaje.

Varianta I - Pod nou cu suprastructura din otel ondulat
Varianta | prezinta urmatoarele avantaje

1.5 executa cel mat rapld cu o durata estu:nata de tlmp de 8 Iy
2. Necesita resurse financiare mai reduse in raport cu Varia

Varianta I prezinta urmitoarele dezavantaje
1. Necesita forta de munca cu o calificare superioara.

armat precomprimat.
Varianta Il prezinta urmatoarele dezavantaje fata de varianta 1

1. Prezinta o durata de executie a lucrdrilor de estimata la 12 luni.
2. Necesita resurse financiare mai mari decat cele prevazute in Varianta L.
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b. Selectarea gi justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Prezenta documentatle recgmanda aphca:ea Vanante1 I — Pod nou cu suprastructura din

otel ondulat

Aceasta decizie este justificata de avantajele pe care le oferd aplicarea Varianta I
1. Se executa cel mai rapid, cu o durata estimata de imp de 8 luni.
2. Necesita resurse financiare mai reduse in raport cu Varianta II.

¢. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimatd In
lei, cu TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

Valoarea totald a obiectului de investifii = 4.671.577,60 lei fard T.V.A
' =5.559.177,341ei cu T.V.A
din care COnStrud;ii-montaj (C+M) =4.342.871,18 lei fara T.V.A
o = 5.168.016,70lei cu T.V.A
‘Durata de execufie este de 8 luni.
' Egalo_narea investifiei pe ani:
Anul I: 5.559.177,34 lei cu TVA (100,00%);

b} indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacitati
fizice care si indice atingerea_tintei obiectivului de investitii - i, dupi caz, calitativi, in
- conformltate cu standardele normativele si reglementarile tehnice in vigoare;
= Podul va avea urmatoarele caractenstm geometnce generale

- dupa modul de execuhe
Suprastructura prefabricata
- Numirul de deschideri si

Infrastructura monolita, fundatu mchrecte si

lungunea lor: 1x20,04m

- Latimea partii carosabile 7,80 m

< Latimea totala a podultii: 1246m

- Lungimea totala a podului: 30,0m

- Tip fundatii: Fundatii indir

- Tipul imbracdmintii pe pod: Beton asfaltic

- Parapeti pietonali: Metalici

- Parapeti de siguranta: Metalici tip H4b

- Racordari cu terasamentele:

Timpane din beton armat
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- Aparari de maluri Maluri protejate cu saltele de gabloane st ziduri de
gabioane

Podul existent se va inlocui cu un pod din structura metalica din tabla ondulata amplasata
dreptunghiular la 90°, cu o lungime de 20,04 m. Pe zona rampelor se face racordarea la drumul
existent. Podul se realizeaza dintr-o structura metalica alcatuita din placi de otel ondulat. Sectiunea
transversala are dimensiunile interioare 20.04 x 4.925 m.

Latimea podului la partea superioara este de 12,46 m, avand partea carosabila de 7.80m, doua
trotuare de 2,08m si 25 cm lisa pa'rapet' pietonal. La marginea partii carosabile se monteaza parapet de
siguranta cu un nivel de protective Hdb, astfel ramanand un spatiu util pentru trotuar de 1,50m.

Pe rampe partea carosabila se va racorda la drumul existent.

Sistemul rutier pe pod si pe rampele acestuia este alcatuit din 2 straturi asfaltice si 2 straturi de
agreagate naturale(4 cm BA16, 7 cm BAD22,4, 25 cm balast stabilizat, 30 cm din balast, 15 cm strat de
forma din balast).

Pentru protectia structurii impotriva infiltratiilor provenite din ape pluviale se pozeaza o
geomembrana prote]ata cu gegtextﬂ ‘astfel: primul strat este din geotexhl (500g/mp), al doilea este
membrana din PP sau PHDE, cu grosimea de Imm , iar al treilea strat tot din geotextil (500g/mp) .

Podul metalic se e monteaza i in conformltate cu plansele, peun radier dm beton armat clasa
C25/30. :
Lunglmea fundatiei este 12.20 m si este fundat pe cate 4 pzioh forati cu diametrul de 1, GBm si
fisa de 25,00m dlspus1 lao dlstan’fa de 3,00m interax. :

Amonte si aval, p{)dul metalxc este prevazut cu nmpane din betcm armat C35/45 mtre ¢are se
realizeaza o u;mplutura in straturi de minim 30 cm. L i ' : : :

Pentru dirijarea scurgerii si pentm racordarea maiurﬂor cu terasamentele din rampele de acces
protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, amonte si aval de pod, s-a prevazut a se realiza
prin montarea unei saltele de gabioane in grosime de 30cm.

: Taluzui malurilor se pmhieaya lao mc}mare de mxmm 1: 1 si se spnjma pe un z1d de gabioane
cu malhmea totala de 2,50m. ' . :

Debltele de apa fund m1c1 in comparatxe cu dlmensmmle podulm (dlmensmm alese datorita
considerentelor dm teren), iar malunle nu prezmta semne de eroziune sau instabilitate, protectza albic
a fost proiectata pe o lungime de 40, Om amonte si 30,0m aval, precum si in dreptul podului. Lungime.
de amenajare a alblei este sufmenta pentru a aszgura 0 racordare corecta a paduim cu terasamentele
existente. . h o '

de SpElelCul si tinta fiecdrui oblectw de mvestitu,
Valoarea totald a obiectului de investitii = 4.671.577,60 lei farda T.V.A
=555917734leicu TV.A
din care constructii-montaj (C+M) =4.342.871,18 lei fara TV.A
= 5168.016,70 lei cu T.V.A

d) durata estimata de executie a obiectivului de investi{ii, exprimata in luni.
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Durata de executie estimata este de 8 luni.

d. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de
detaliere al propunerilor tehmce

Legislatie utilizati la proiectare;

@
&

&
R

Legea nr. 10/1995 si Legea 177/2015 privind calitatea in constructii;

HG. 907/ 2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico —
economice aferente oblectwelor/prmectelor de mvestltu fmantate din fonduri publice;

Legea nr. 98 privind achizitiile publice;

Regulamentul privind controlul de stat al cahtatlu 1n constructu aprobat pnn HG nr

- 273/1994;

Protectia médmlul Legea 137/2000; : :
H.G. 925/1995 Regulamentul de expertizare tehmca de calitate a proiectelor, a executiei
lucrarilor si a constructiei;

'Normativ pentru dimensionarea stratunlor rutiere suple si semlrlglde (metoda anahhca) -

Indicativ PD 177 - 2001 : : _
Normativ pentru dimensionarea straturilor bltummoase de ranforsare a 515temelor rutiere

: suple si semlrlg1de, mdlcanv AND550 din 1999;

Ordinul M.T. nr. 45/1998 “Norme tehnice privind prmectarea, construlrea si reabﬂltarea
drumuhu 7;

Ordinul M.T. nr. 50/1998 "Norme tehnice pnvmd prmectarea si.
localitatile rurale “

) Normativ AND, mchcatw 605-2014,pr1v1nd mixturile asfaltice fexe

tehmce pr1vmd proiectarea,prepararea si punerea in opera.

SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice.
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

STAS 1709/1-90 “Actiunea fenomenului de inghet — dezghet de Tutfari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul”;

STAS 1709/2-90 “Actiunea fenomenului de inghet — dezghet in lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet — dezghet. Prescriptii de calcul”
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® SR EN 13242:2008 “Agregate naturale pentru lucrari de cai ferate si drumuri. Metode de
incercare “;
STAS51913/1-9, 12, 13, 15, 16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice”;
Norme generale de protectia muncii — Ministeru] Muncii si Protectiei Sociale 2002;
Legea Nr. 319 din 14 iulie 2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca;
Norme generale de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor si
instalatiilor aprobate prin Decret nr. 290/1997;
Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor, aprobate prin ordin comun M.I. -
M.L.P.AT. nr. 381/1219/M.C./03.03.1994;
® P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la
actiunea focului;
® STAS 12604/87 (conflict SR EN 61140:2002, SR HD 63751:2004) Protectia impotriva
electrocutarii. Prescriptii generale;
#® STAS 12604/5/90 Protectia impotriva electrocutarii prin atingere indirecta, instalatii electrice
fixe. Prescriptii de prmectare, executie si verificare. Documentatia de fundamentare pnvmd
traficul; ' -
& Normativ ind. C242/1993 _ elaborarea studiilor de circulatie pentru localitati si teritoriul de
influenta; -
® Instructiuni tehnice ind. C243/1993 ~ masuratori, recensaminte si anchete de circulatie in
localitati si teritoriul de influenta;
# Normativ AND nr. 584/2012 — Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru
prmectarea drumrilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de arculatle,
® STAS 7348-2002 — Echivalarea vehiculelor pentru determmarea capacitatii de arculal]e
Recomandarl prvmd actvitatea de mtretmere :
Intretmerea drumulm modernizat prin proiect presupune realizarea unor act1v1ta1;1 in scopul
compensarii par];lale a uzurii sl a rnen];mern structum rutiere m conditiile tehnice necesare
'desfasura.m une1 cxrculaf;u nemtrerupte in mguranta 51 confort precum §1 pentru meni;lnerea

& o O o

8

la aceste’ drumun se vor reahza
1. lucriridei mtretmere curents
2. lucréri de intretinere penodxca
3. 51guranta ruhera

4. Lucrdrile de.--intretinere cyrentd: se executd pentru scurgerea.apelor sau -eliminarea.unor
degradari punctuale de mica amploarea la drumuri, lucréri de artd, de siguranti rutierd precum gi
pentrut mentinerea esteticii:

a) Intrefinerea carosabilului prin:
- intretinerea imbracidmintii asfaltice, a suprafetelor degradate si masuri de protectia acestora,
plombari, combaterea fisurilor si crapéturilor;
- intretinerea platformei, curdfirea platformei drumului de noroiul adus de vehicule de pe
drumul laterale, aducerea la profil a acostamentelor prin tiiere manuald si mecanizati,
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completarea cu balast, curdfirea acostamentelor in dreptul parapeplor directionali, corectarea
taluzurilor de debleu sau de rambleu, eliminarea gropilor;
- asigurarea scurgerii apelor din zona drumului si prevenirea efectelor inundatiilor;
- intretinerea santurilor, rigolelor si podetelor, decolmatarea acestora.

b) intretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere prin:
- intrefinerea semnalizarii verticale, indreptarea, spalarea si vopsirea portalelor, tablelor
indicatoare, indicatoarelor de circulatie, stilpilor, reconditionarea gi remontarea acestora;
- intrefinerea semnalizérii orizontale; :
- intretinerea i montarea indicatorilor de km gi hm, vopsire, scriere, spélare si indreptare a
acestora;
- intretinerea parapetilor directionali, intretinerea parapefilor metalici;
- asigurarea esteticii drumului — curdtirea, cosirea vegetatiei ierboase in zond, tdierea
buruienilor, lastarisurilor, drajonilor, maracinilor.

2. Lucrarile de intretinere periodicd se referd la cele care se executd periodic si planificat in

. scopul compensam parpale a uzurii produse structum rutiere, lucranlor de arts, de 51guran1;a

rutiera.

Se executd penod.lc in vederea inliturarii totale a efectelor uzurii produse asupra structurii
rutiere, pentru readucerea caracteristicilor tehnice la starea tehnica mli;lala pnn mlocun:ea, refacerea
sau repararea sectoarelor sau a partilor care au suferit degradiri,

Tratamentele bituminoase reprezinta straturi subtm reahzate prin stropire cu liant

- bituminos, acoperire cu crlblura §i fixare prin cﬂmdrare Rolul tratamente]or este de protectle

(1mpermeab1hzare) §i asprire a suprafetel pe care se reahzeaza -

- Tratamentele bltummoase sunt utﬂLzate la remecherea suprafel;elor slefmte poroase sau cu
c1up1tur1 ' '

3. Lucrdrile ventru siguranfa arculahez au ca scop stabxhrea elementelor de semnalizare, a
amplasarii lor, a concordantex intre md1cat11]e semnahzam 51 sxt-uatla de pe teren

e. Nommallzarea surselor de fmantare a mvestltlel pubhce, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii
de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursablle alte surse legal
constituite. '

Pentru proiectul de fata se 1dent1f1ca sursa de fmanl;are dm
- Fonduri proprii;
- Fonduri guvernamentale;
- Fonduri europene
sau alte surse legal constituite.
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3. Urbanism, acorduri si avize conforme

a. Certificatul de wrbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
consfruire.

- Pentru investitie a fost emis de catre primaria Comune Deleni certificatul de urbanism nr.
19/20.12.2019 .

b. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
imobiliara
- se anexeaza studiul topografic a fost intocmit si este predat in dosar separat.

c. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de
lege
- se anexeaza extras din inventarul domeniului public.

d. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentdrii capacitatii
existente
~ e anexeaza in copie.

e. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului,
mdsuri de diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiy, in
documentatia tehnico-economica

- e anexeaza in copié.

f. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum: |

a) studiu prwmd posﬂ)ihtatea utﬂ;zaru unor sisteme altem e Tl 'nta ridicatd
pentru cresterea performantei energetice; 3
Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dup caz;
Nu este cazul.

¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor In situri arheologice;
Nu este cazul.

d) studiu istoric, In cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.

e} studii de specialitate necesare In functie de specificul investitiei.
- studiul topografic a fost Intocmit si este prezentat in dosar separat;




5.6 MEM PROJECT CONSTRUCT 5.R.L Nr. Proiect: 46/2018 -

- studiul geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului a fost Intocmit si este
prezentat in dosar separat;
- studin hidrolqgic a fost intocmit si este prezentat in dosar separat.
- studii de specialitate necesare in functie de specificul investifiei:
o Expertizd tehnica drumuri intocmita de cdtre dr. Ing. Varlam Nistor Florin, expert
tehnic atestat MLPAT.

Intocmit,

Ing. Sofroni Andgi:
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Analiza financiari si economica aferentd realizirii lueririlor de
interventie

Analiza financiard si economicid a fost realizata cu respectarea prevederilor H.G. nr.
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice si a documentelor si
normelor europene privind eficienta investitiilor din fonduri publice.

Prezenta analiza cost-beneficiu a fost realizata dupa liniile directoare date de Documentul de
lucru nr. 4 al Comisiei Europene "Orientari privind metodologia de realizare a analizei cost-
beneficiu".

Scopul analizei este de a:

e determina dacd investitia necesitd finantare (valoarea actualizatd netd financiari
calculati pentru perioada de referintd specificatd (valoarea actualizatd netd
economicd calculatd pentru perioada de referinta specificatd - VANF/C <0) adica
daca din punct de vedere Financiar este nevoie de fonduri publice pentru realizarea
acestela;

¢ determina daca investitia merita realizata / finantata (VANE/C >0} adica daca din
punct de vedere Economic investitia aduce beneficii comunitatii.

I. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinti si prezentarea
scenariulni de referinti

Denumirea investitiei: ,FOD PE DJ 245E, KM 2+705”

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN VASLUL JUDETUL VASLUI

Sursa de finantare: Fonduri proprii, fonduri guvernamentale, fonduri curopene sau alte surse
legal constituite

Regimul juridic al terenului: proprietatea Consiliniui Judetean Vasiui, judetu! Vaslui

Obiectivul general al proiectului: _ _
Reabliitarﬁa poduEm amplasat pe DJ 7451: la km ’>+'?05 pestL n ] bapropierea

devafil T vitezel,
sigur anlel rutiere, portamel

# £
Obzeetwe spec;ﬁcc. ey
ADE TS km 24705,
in apr opmrc a lecalutayi Bulboaca, Judegu VasEuz pentru indeplinirea umatoardle deziderate:

® Asigurarea cu operativitate a accesului mijloacelor auto de interventie in caz de necesitate

(salvare, pompier, politie, interventii utilititi publice);

o Reducerea costurilor de transport de mirfuri si cilatori suplimentare ce ar putea i generate

de inchiderea podului avand in vedere starea criticd in care acesta se afld;

e Cresterea eficientei activititilor sociale $i economice prin scaderea timpului de tranzit;

= Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente;

e Asigurarea accesului in conditii bune de sigurantdt si confort atdt a locuitorilor din zoni,
cit st a turistilor, cadrelor didactice, elevilor, persoanelor care au interese cconomice in
zond;

e (resterea conectivitatii cu alte drumun de interes local;

# Nevoia de corelare a starii drumurilor ce nivelul actual de trafic si cel de perspectivi;
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e Reducerea poludrii;

e Economia de carburanti, lubrifianti, anvelope:

¢ Reducerea costurilor publice prin reducerea efortului de supraveghere din partea politiet
rutiere In zona periculoasd;

e Reducerea costurilor publice generate de intrefinerea podului in situatia actuala.

Durata de realizare a fucrarilor si activitatilor prevazute in proiect: 10 Iuni

Perioada de referinti

In conformitate cu ordinul MDLPL nr. 863/2008, perioada de referintd aleasi pentru
analiza cost-beneficiu pentru lucrdri de infrastructurd rutierd este de 30 ani. Se are in vedere o
valoare reziduald la sfarsitul acestei perioade calculata prin metoda perpetuitatii.

Analiza optiunilor

i.a analiza optiunilor se vor lua in calcul 3 alternative:

e Varianta 0 - fara nici ¢ investitie - asa-zisul scenariu Do nothing”, care reprezinta
scenariul in care nu se intreprinde nimic 1ar infrastructura va raméane la conditia actuald cu riscuri
majore de accident, degradare accentuata.

Ramane podul in situaia actuala: infrastructurd cu grad mare de periculozitate {defecte s
degradari la nivelul suprastructura, infrastructura si calea pedului), cu reducerea tonajului si
vitezel prin indicatoare si semnalizari specifice, reducerea treptatd a circulatiei la un singur fir
pentru reducerea incircirilor specifice asupra structurii de rezistenid cu timpi mari de asteplarc
ocohre aswurald de Politia Rutle;a llauzu pletonai mscreunat f?na trotuare, acces d}‘ eil.

in funcimne mai muit dL un an féaa miwvtnm majore.

Acest scenariu presupune inchiderea podului intr-un interval de timp de pand 143
in acest caz se poate utiliza cea mai apropiata variantd de ocolire de circa 5 km\ o\ &

Acest scenariu reprezinta o suma de dezavantaje care au fost enumerate mni. Sddisi.
care il fac foarte improbabil inclusiv din punct de vedere juridic intrucit, o serie de
prevederi legale Tmpiedicd autoritiitile si gestioneze bunuri generatoare de pericole
economice, sociale si de mediu.

Singurul avantaj al acestei variante este ca din punct de vedere economic nu se fac
investitii degrevandu-se bugetul de costuri pe termen scurt.

Varianta 1 (Scenariul 1) Investitie cu Impact Major - maxima corespunzateare scenariului
Do something" — Pod nou cu suprastruciura din otef ondulat.

Lucrarile de consolidare a podului in varianta | se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

e Devierea circulatiei;
e Construirea indfrastructurilor;
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Construirea Suprastructurii;

Lucriri la nivelul caii pe pod;

Lucriri la nivelul rampelor de acces;
Lucriari la nivelul albiei si a malurilor;

a €& & o

Descrierea ampla a Variantei 1 se regaseste in cadrul documentatiei tehnice.

Aceasta varianta de proiect este considerata a {1 optima atat pe termen mediu si lung.

Varianta 1 (Scenariul 1} Investitie cu Impact Major - maxima corespunzateare
scenariului "Do something™
Este considerata varianta optima deoarece proiectul ar fi implementat cu avantaje majore pe
termen lung:
- Asigurarea cu operativitate a accesului mijloacelor auto de interventie in caz de
necesilate {salvare, pompieri, politie, interventii utilitdti publice):

- Reducerea costurilor de transport de marfuri si cildton suplimentare ce ar putea fi
generate de inchiderea podului avand in vedere starea criticd in care acesta se afla;

- Cresterea eficienter activititilor soclale si economice prin scaderes timpului de
tranzit:

- Cresterea sigurantei circulatief $i reducerea numaérului de accidente:

- Asigurarea accesului in conditii bune de sigurantd si confort atdt a locuitorilor din
zond, cit si a turistilor, cadrelor didactice, elevilor, persoanclor care au interese
economice in zoni;

- Cresterea conectivitatit cu alie drumuri de interes local;

-~ Nevoia de corelare a stirii dromurilor cu  nivelul ac
perspectiva; f

- Reducerea poludrii;

- Economia de carburanti, lubrifianti, anvelope;

politiei rutiere in zona periculoasi;
- Reducerea costurilor publice generate de intretinerea podului in situatia actuala;

Varianta 2 (Scenariul 2) - Pod nou cu suprastructura pe grinzi prefabricate cu corzi aderente
din beton armat precomprimal,

Lucrarile de consolidare a podului in varianta 2 se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

e Dlevierca circulatiel;
e (Construires infrastructurilor:
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Structura de rezistenta a suprastructurii;
Calea pe pod;

Lucréri la nivelul rampelor de acces;
Lucriri la nivelul albiei si a malurilor;

@ @ 9

Descrierea ampla a Variantei 2 se regaseste in cadrul documentatiel tehnice.

Analiza tehnica si economica comparata a celor 2 variante propuse evidentiazd urmitoarele
avantaje si dezavantaje:

Varianta I - Pod nou cu suprastructura din otel ondulat

Vartania [ prezinta urmitoarcle avantaje
1. Se executa cel mai rapid, cu o durata estimaia de timp de 8 luni.
2. Necesita resurse financiare mai reduse in raport cu Varianta [L

Varianta | prezinta urméatoarele dezavantaje
I. Necesita forta de munca cu o calificare superioara.

Varianta Il - Pod nou cu suprastructura pe grinzi prefabricate cu corzi aderente din beton
armat precomprimat.

Varianta 11 prezinta urmitoarele dezavantaje fata de varianta |
1. Prezinta o durata de executie a lucririlor de estimata la 12 luni.
2. Necesita resurse financiare mai mari decat cele prevazute in Varianta L

Documentatia tehnica recomanda aplicarea Variantei I - Pod nou ¢
otel ondulat.

1. Se executa cel mai rapid. cu o durata estimata de timp de 8 luni.

2. Necesita resurse financiare mai reduse in raport cu Variania 11

social si de mediuw:

+ cresterea vitezei de transport;

« reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de sclimb, prelungirea duratei de viata a
aufovehiculelor;

+ reducerea costurilor de operare a transportului;

« reducerea costurilor de exploatare;

« reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

« imbunatatirea accesibilitatii pe teritoriul localitatii;

 asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului, noxelor,
preluarea si descarcarea apelor pluviale;

= impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;
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« cresterea nivelulul investitional si atragerea de nol investitori autohtomi si straini care sa
dezvolte zona;

* stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona rurala catre mediul urban sau alie tari;

+ atragerea si stabilirea specialistilor necesari in administratie, sanatate, invatamant:

» crearea de noi locuri de munca;

= cresterea veniturilor populatiel si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si taxe pe
baza dezvoltarii economice;

+ asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre institutiile publice in conditii de
confort si siguranta;

« cresterea implicit a calitatii vietii in mediul rural;

» reducerea nivelului de saracie, a numarului persoanclor asistate social.

Analiza incremenatala va urmart numai modificarile datorate implementarii proiectului fata
de varianta fara proiect. Analiza financiara si analiza economica utilizeaza principiul
incremental, pentru evaluarea investitiei, Principiul incremental presupune utilizarea a doua,
respectiv trei scenarii in situatia in care exista suficienta informatie financiara. In vederea
determinarii indicatorilor financiari se vor evalua incremental comparativ doua scenarii, Varianta

proiectulut.

2. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimehgt
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Intre infrastructura unei zone si dezvoltarea sa economicd existi o relatie de
reciprocitate. Potentialul de dezvoltare a unel zone este cu atdt mal mare cu cét
infrastructura este mai dezvoltatd. De asemenea, cresterea economici exercitd o presiune asupra
infrastructurii existente $i determind o nevole mal accentuald de dezvollare a acesteia.
Astfel, construirea si intrelinerea infrastructurii au uwn efect multiplicator ce creeazd
numeroase locuri de muncd si impulsioneazi dezvoltarea economica.

Dezvoltarea durabild a comunitatilor locale reprezintd o prioritate pentru ¢i modul in care se
dezvolld localitatea, 11 afecteazd prezentul si sansele de viitor. O comunitate durabild, apreciaza si
promoveazd un mediu Inconjurdtor sindtos, utilizeaza eficient resursele, dezvoltd si asigurd o
economie locali viabild. Comunitatea durabild are o viziune asupra dezvoltirii sustinutd si
promovaté de toti membrii ei.

Podul amplasat pe DJ245E peste, in apropiere de localitatea Bulboaca, judetul Vaslui, are
suprastructura compusa din 7 fasii cu goluri, eu 2 deschider: marginale de 6,0m si o deschidere
centrala de 8,0m si ¢ lungime totala de 28,00 m,

Podul este construit in aliniament, normal {ata de cursul de apa si urmireste declivitatea
longitudinala a drumului judetean DJ 245E Ia km 2+705.

Podul a fost expertizat in anul 2018 de catre Expertul Tehnic prof. dr. ing. Varlam Nistor
Florin.

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-
2006 elaborate de AdministrapiaNationald a Drumurilor prin decizia nr. 19 din 17.01.2002, pentru
un indice total de stare tehnica Ist=24 puncte, podetul se incadreazi in clasa tehnica 1V si prezinta
o stare tehnica nesatisfacatoare cu elemente constructive aflate intr-o stare avansta de degradare.
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Toate defectele si degradérile constatate au fost analizate si depunctate de expertul tehnic dr.
ing. Varlam Nistor Florin in conformitate cu “Instructiunile pentru stabilirea starii tehnice a unui
pod”, indicativ. AND 522-2002, si cu “Manualul  pentru identificarea defectelor aparente la
podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-98.

Dezvoltarea si mentinerea infrastructurii rutiere la un nivel acceptabil contribuie pe termen
mediu si lung la;

* Desfisurarea in bune conditii a activititilor economico-sociale a locuitorilor din zon si a
celor ce tranziteaza podul;

* Dezvoltarea infrastructurii fizice si de afaceri conservand in acelas: timp conditiile de
mediu;

- {ntarirea mediului de afaceri in sectoarele strategice si traditionale din regiune prin
cresterea competitivitatii si eficientei microintreprinderilor si IMM-urilor;

« Imbunatatirea nivelului de trai al locuitorilor din zonele rurale in vederea reducerii
decalajelor existente fatdt de mediul urban;

. §mbunététirea niveEaIui de instruire si aE abiEilﬁtilor profesionaie 5i

Prioritatea de investitie este asigurarea si promovarea sistemelor de transpori—urabile si

eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor.
Pentru indeplinirea scopurilor prioritatilor de investitie, este necesara reabilitarea podului
pentru imbunatatirea parametrilor relevanti: cresterea vitezei, sigurantei rutiere, portantei.

Caracteristicile traficului existent si al factorilor determinanti

Din studiile de trafic realizate la nivel judefean rezultd un nivel de trafic cu o medie de
aproximativ 470 de vehicule pe 24 de ore ca cifra medie.

Variania de ocolire in cazul inchiderii podului necesitid deplasarea pini la urmdtorul pod din
localitate care perimite trecerea vehiculelor,

Cea mat convenabild modalitate de ocolire a podului presupune realizarea a 5 km
suplimentart pentru vehicole. Viteza medie pe aceastd portiune poate i de maxim 20 km/ora,
avand in vedere starea drumurilor si restrictiile din zoni.

3. Analiza financiard; Sustenabilitatea financiard

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii de performanta
financiara ai proiectului, in vederea demonstrarii necesitatii finantarii.

La baza realizarii atat a analizei financiare, cat st a analizel economice se regasesc o serie de
ipoteze generale si specifice.
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Ipotezele generale sunt urmatoarele.

. penoada de 1mplementaje 10 lum,

® perioada de referinta: 30 ani {dupa finalizarea investitiei - infrastructura rutierﬁ)'_
e cota TVA folosita: 19%: :

* rata de actualizare: 8%;

Caracteristici tehnice:

Bugetul p_'n"ﬁoi_ec_tu]_u'i si sursele de finantare: B

PODPEDI 245E,KM2¢705 . | 4.671.577,60 | 887.599,74 | 5.559.177,34

-§au alte surse legal constltulte ' &)
of

_ ngnoza venlturllor 51 cheltmehlor (1poteze) Al

: =

- Prezentu] prmect este un prmect negenerator de venlt 1n sensu] __r

'pmlect, vemturlle vor- 1i reprezentate de alocan bugetarc dm partea bugetu' e stat in vederea'

-acopenru cheltmehlor de intretinere a podulul Vizat. Astfel, vemtunle prevxzmnate a]e pr01ectulu1. R

vor fi date de dimensiunea cheltuielilor de mtret:nere

In vederea includerii:unei practici comune de management al riscului fipanciar, in cadrul prezentei -

“analize cost-beneficiu veniturile previzionate (alocarile bugetare) au fost stabilite in fiecare an'al ~

orizontului 1-15 ani de analiza la un nivel egal cu total cheltuieli +5%. In intervalul de analiza
procentul de alocari buf:,etare peste valoarea de cost nu mai poate fi 5% deoarece suma creste
considerabil iar alocarile bugetare vor putea fi cu greu acoperite eventual din alte surse. - ;

Cheltuielile de intretinere ale investitiel au fost defalcate pe categoriile prezentate mai jds.
Valoarea acestora a fost estimata la nivel anual, exprimata in lei cu TVA, avand la baza preturile
medii practicate pe piata de profil si suprafata finita a sectoarelor de drum vizate:
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Supratata de intrefinere(mp)

intretinere curenta; . .

- reparare suprafete degradate asfalt
- curdtare rosturi; ' '

- intrelinere parapeti;

- intrafinere marcaje.

Intretinere de iama - curitare, materiale antiderapante

Intretinere curenta
Intretinere de lam

Alocar buget local - acoperire suplimentara cheftuiali (%)’
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Finantare de la bugetul local

Tmprunwt - cofinantare la prokect

Rat¢ [a impramut - cofinantare la proicel

Ajutor nerambursabil (inclusiv avans)

2

Plati debarnzi - coflmsiare la project

E Total intrart de numerar (E12E2): - 5,868 - 5.868 5.868 5.868 5.868 . 5.B68 5868 5.868 5.868 5.868
El | Aboeari de Io bugem! focal 5.868 5 868 5865 5 868 5 868 5.868 5868 5868 5,868 5.868
E2 Veabtun din taxc

F :'::;‘ pentru activifatea de exploatare, inclusiv TVA (dupa 5.589 5.589 5.589 5589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.580 5.539
FI | lowetiners cureiia 5272 5272 5272 5272 5272 5272 5372 5212 5272 5.272
2 | Inuwetinere de iarea 316 318 316 316 316 316 36 316 318 316
G | Matlincasar| pentru impozite si taxe (G1-G2) 2 0 0 0 0 0 0 0 0 ]
GE | Plani TVA
G2 | Rambursan TVA
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" Finantzre de ba hul Tocal

Imptumul - cofinaniare la projcct

Ajutar nerambursabil (inclusiv avans)

Rate 2 imprumut - cofinantare la proiect

Plaii dobanzi - cofinaniare ka praiect

5.868

E Total intrart de numerar (E1+E1): - 5.868 - 5,568 - 5,868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868
El Alocart de la bugetul local - 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.868 5.865 5.868 5.868 5.865
E2 | Venituri dintaxe

F 2‘;'}' pentru activitatea de exploatare, inclusly TVA (dupa 5.588 5.589 5.589 5.569 5.589 5.569 5.589 5.589 5.589 5.569
1| intretinere curenta 5272 5272 5.272 5272 5072 5.272 5272 5272 5272 5272
F2 | Intretinere de iarma 36 316 316 316 316 318 314 e 316 318
G | Piatlincasar] pentru tmpozhe st taxe (G1-G2) 0 0 i 0 2 0 0 0 0 0
9] Pl TVA

(12

Rambursart TVA
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Al

Finaniare de la bugetul focal

A2

Imprumul - cofingntare in proicct

Cl

Ajutor nerzimbursabil (inclusiy avans)

Rate ta tinprzimu - cofinantare la preiccd

2

Plati dobanzi - cofmaniare ta proiect

E | Totalintrari de numerar (E1+E2); 5.868 5880 5.868 5.868 5,068 5,868 5,668 - 5,868 5.868 "5.868
£1 | Alocari de la bugeil local 5.668 5868 5868 5.868 5668 5.608 5.668 5.668 5.668 5.868
L2 Venitun din taxe

¥ :P;:;i pentru activiiaten de explaatare, Inclusiv TVA (dupa 5.589 5,589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5.589 5,589
FI' | owretivere curena 5.272 5272 5272 5.272 5272 5272 5272 5,372 5272 5.272
F2_ | Tawretinere dc jamn 316 216 316 316 316 316 316 316 18 316
G | Ptatlinensari pentru impozite si taxe (G1-G2) 0 0 0 0 1] 0 0 0 0 1}
Gt Platt TVA

G2

Rombursan TVA
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Prezentam mai jos calculul detaliat al VAN (VANF/C), pentru o rata de actualizare de 8%:

Flux net de numerar «5.559,177,34 27844 1 279,44 279,44 278,44 279,44 279,44 279,44 - 279,44 279,44 . 279,44
Rata de actuslizare 8.00% 8.00% 8,00% B00% 8,00% 8.60% 8.00% 8,00% 8,00% 8,00%
Termenul de actualizare (rata de scont) 10000600600 ] 092582592591 0,8573388203 - 07938322410 .| - 0,7350298528 .| 06805831970 | 0,630169626% | (5834903953 | 0,5402G88845 | 05002489671 | (0,4631834881

wy net deo numerar actusliza 5.550.177,34 258,74 : 239,67 221,83 205,39 93,18 176,09 163,05 160,97 138,79 129,43

Fiux net de mumerar 278,44 279,44 279,44 279,44 279,44 279,44 279,44 279,44 279,44 278,44
Rata iy setualizare BO0% 8,00% 8,00% §,004% 8, 00% B,00% 8.00% 8,00% 8,00% B.00%
Termwnul de sclualizare (rala de scont) 0,4288820 03571138 1,36706979 .3404610 0,3152417 £4,2918805 0,270G2698 2502490 02317424 {1,2145482
Flux net de munerar actuatizal 119,85 118,97 102,75 093,14 83,69 81,56 75,52 69,83 64,75 59,95

i
Flux net de

279,44

2.492,0%

muneTar 279,44 279,44 27944 279,44 279,44 279,44 279,44 279,44
fata de actuglizare 8.00% 8.800% 8,00% #,00% 8.00%: &.00% B.00% 8,00% 8.00% #,00% 8.00%
Fermenul de actuabizare (mata de sconth 01886557 3,1838405 21703183 0.1576993 4,1460178 31302018 £,.1251868 ¢, 1159137 04,1073 {1,0804 0984
Flux net de aumerar actualiizal 55,51 51,40 47,59 44,07 40,50 37,78 34,98 32,39 29,99 27,77 34712

Y o3 f . . . . .. - . . .
e F/ata interna de rentabilitate a fost caleulata in mod similar, aceasta fiind valoarea ratei de actualizare pentru care VAN devine (. Prezentam
y 4
Ui \g\‘ “mai jos calculul detaliat al acesteia.
Flan net de mamerar U -5.569177.34 278,44 L 27844 . 279,44 . 279,44 279,44 279,44 27944 279,44 279,44 279.44
Rata e actualizare -20,94% -20,94% -20.84% -200,94% -2 .84% -2(,94% -20.94% «20,84% -20,94%, -20.84%
Ternmenu! de actualizare {rata de scont) 1,0000000000 1,264R727282 1.5888030184 2,236 T36957 20596896084 3,2376018542 4 0052502268 51709766512 658520111087 8,2874602708 10,4828824937
Flux ner de numerar sotualiza -5.589,177,34 53,45 447 .07 585,49 715,27 204,72 7,144,386 1.447.47 1.830,87 2.315,84 2,929,211
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Flux net de numerer 279,44 273,44 L 2TBA4 0] 27844 |- 279,44 278,44 279,44 279,44 279,44 279,44

Raw de actualizare -20,94% -20.94% -20.94% |- -20.84% -20,94% -203,94% «26,94% ~20,94% -203,94% -20.94%
Termenul de actualizare {rata de scont} 132501327 18,7711154 212133265 268321581 33,9392650 42, 6288567 54,2095326 658,6810079 86,8739880 109,8848357
¥ hﬁ'{ mt i actuniize 3.705.07 4 886,45 5.027,76 7497 BE 0.483 84 18.173.23 19.192,20 24.27568 30.705,86

il .!;
Ftuz net de pumersar 279,44 279,44 : 27944 {: S 279,44 279,44 27944 | 279,44 279,44 278,44, . 278,44 349295
Rawm de scwuabizan: ~20,94% -a,24% a1 54% ~20,894% ~20,94% ~20 545% - 20,94% -20,94% -20.94% -20.94% -20,04%
!;:r:;f;::;i te actuatizare {rata 138,9800525 175 8046004 222.37{)4445 2812703108 388,7711454 4500052193 560,1993204 71D.9647087 Q10,6637 1.151,8737 1.151,8737

> pumerar nctalizat 38.8B38,75 49.126,08

62,138,283

Flux net o 78.596,96 99,415,115 145,747 .51 150.054, 59 201.183,82 254.471,82 321.874,59 4.023.432 .43

S-a obtinut astfel RIR (RIRF/C) = -26,9406624290374 %= -20,94%. Valoarea este mai mica decat rata de actualizare (intrucat VAN <0),
rezultand astfel necesitatea finantarii din fonduri publice.

Valoarea rezidualid VR

~20,94%
Valoarea investitiei = - - 5.559.177.34
k (rata de‘actualizare) 8,00%
Q\ g (rata de crestere anuala in perpetuitate) | 0,00%
k-g 8,00%
Fn+1 (fluxul de numerar net din anul urmator - | 279.44
perioadei de analiza) - -
W@&R {Fn+1/ (k-g)) - conform metodei perpetuitatii | 3.492.95
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Raportul Beneficiu / Cost este dat de raportul dintre suma venitirlior (intrarilor de numerar) actualizate si suma cheltuielilor (iesirilor de
numerar) actualizate ale proiectului de pe intreaga perioada de referinta. Prezentam mai jos calculul detaliat al accestui indicator:

Intrari actualizate

5.433,47

- 5.030,89

4.658,33

431326, 288378

389753

3.424,01

3.170,38 2.935,54

2.718,09

Tesiri eetualizate

517473

4.791,42

4.438, 00

4.107.87 J3.803,58

3.521.84

3.264,96

301944

278575

2.588.68

nirare setugizate

2.516,7%

. 2,330,32-

215771

1.597,88

1,849,689

1.712,86

1.585,08

1.468.50

1.359.72

1.259,00

fesiri goiualizate

2.398,90

2.218,35

2.084,96

1.902,74

1.761,80

1.831,29

1.510,46

1.388,57

1.204.97

1,198,065

[ntrari actualizate

1.165,74

1.6078,39;

909 44

856,85

793,38

734,61

660,20

S82,16

Tesdri actualizale

1,410,239

1.047,99

951,84

851,34

816,025

755.60

698,63

£47,81

599,82

555,39
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4. Analiza economicii; Analiza cost-eficacitate;

In cazul proiectelor de investiti publice, cum este cel de fata, analiza economica este cea mai
relevanta pentru decizia de a realiza sau nu investitia in cauza, deoarece. prin indicatorii de
performanta economica, se stabileste daca proiectul aduce beneficii societatii/comunitatii careia i
se adreseaza. Cu alte cuvinte se stabilieste daca proiectul in cauza este sau nu de utilitate publica.

Indicatorii de performanta economica (VAN, RIR, raportul Beneficiu/Cost) se calculeaza in mod
similar celor de performanta financiara, singura diferenta fiind fluxul de numerar asupra caruia
se aplica formulele respective de calcul. Astfel, se porneste de la fluxul de numerar determinat in
cadrul analizei financiare, caruia i se aduc doua modificari/ajustari principale: corectiile fiscale
si monetizarea externalitatilor. '

Corectii fiscale

Obiectivul corectiilor fiscale il reprezinta eliminarea acelor tranzactii (fluxuri de numerar) care la
nivelul comunitatii / societatii (statului in ultima instanta, deoarece este vorba despre o investitie
publica) reprezinta doar o mutare de bani dintr-un cont in altul, Astfel, se elimina din fluxul de
numerar veniturile sub forma de alocare bugetara, valoarea TVA a veniturilor si cheltuielilor,
taxele, contributiile la asigurarile sociale alerente angajatorului, impozitele si regularizarile de
TVA. ' S

In cazul de fata, au fost eliminate din fluxul de numerar alocarile de la bugetul ée stai ce
reprezinta ven;turlie proiectului si valoarea TVA aferenta cheiiu;ehinr de intretinere. '

Monetizarea externalitatilor / efectelor indirecte

In cazul majoritatii investitiilor publice, cele mai puternice beneficii sunt cele de natura
nemonetara, sau de natura monetara, resimtite indirect de societate, Tn cazul investitiilor ‘in
infrastructura rutiera, enumeram:

e reducerea timpului de tranzit a sectorului de drum vizat;
e sporirea sigurantei rutiere;
e dezvollarea unor activilati economice in zona;

LIS (o)

Monetizarea externalitatilor presupune tocmai masararea / cuantificarea acestor efecte. In
cazul de fata vom analiza si masura probabil cel mai palpabil si mai relevant beneficiu dintre cele
enumerate: reducerea timpului de franzit a sectorului de drum vizat si reducerea costurilor
cu cembustibilul.
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Rata de actualizare recomandata pentru analiza economica pentru proiecte publice: 5,5 %.

In vederea determinarii beneficiilor incrementale ale varantei 1 “Investitie cu Impact Major” ~
fatd de varianta 0 s-au stabilit urmatoarele ipoteze:

Lungime sector drum ocolire (km)

Viteza medie de tranzil existenta (km/h) 20,00

Durata medie de ranzit suplimentara prin ocolire {min) 15,00 _
Consum ds carburant pentru ocalire (medie cansum 10 K100 km) :

Conform analizei traficului la nivel local, sectorul de drum vizat de proiect este tranzitat in medie
de 470 vehicule pe zi (24 ore) care traverseazd podul. La nivel anual obtinem astfel o valoare
de 171.550 vehicule. La aceastd valoare se adaugd binenieles si alte economii. Aceste valori
insumate reprezinta in ultima instanta monetizarea {cuantificarea) beneficiului nemonetar
“economie de carburant" identiﬁcat anterior.

Astfel u!tlmul pas al analizei economice 1] reprezinta includerea in fluxul de numerar si a
acestui flux, sub forma de mtrare de numerar (linia EXTERNALITA TJ) dupa care se calculeaza
1nd1cator11 de performanta economica, la fel ca in cazu] analizei ﬁnanmare

Trebuie retinut faptul ca in acest caz, spre deosebire de analiza financiara, fluxul de numerar nu
-reflecta sume de bani intr-un cont, ci o valeare economica resimita de comunitatea impactata de
proiect.

Pe }anga aceste beneficii cuantlﬁcablle monetar exista si alte beneficii economice si sociale si
care . rezulta din studu socwloglce reahzate in cadrul acnvnatllor de dezvoltare a resurselor
umane: S _

- Cresterea gradului de siguranta pentra pietoni;

- Dezvoltarea unor afaceri locale — crearea de locuri de munca prin investitii in
facilitati de productie, depozitare tinand seama ca in zona nivelul chiriilor, pretul
utilitatilor st costul cu forta de munca sunt scazute;

- Marirea mobilitatii fortei de munca care se traduce prin posibilitatea mai facila a fortei
de munca locala calificata de a fi integrata in piata fortei de munca a judetului (includerea

locuitori);
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- Reducerea preturilor produselor de baza prin reducerea timpului de transport atat
la marfurile care intra cat si la cele care ies;

- Sustenabilitate miriti a investitiilor anterioare si viitoare prin racordarea acestora la
noua infrastructuri;

Desi nu pot i cuantificate monetar, toate aceste beneficii ce vor fi resimtite de comunitatea

beneficiara a investitiei vin sa intareasca valoarea economica a investitiel.
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i
Finanizre de 1a bugetal Tocal

Imprumut - cafinantare la proiect

Ajutor nerambursabil (inclusiv avans)

Rate la imprumut - cafinaniare [a proieet

Plati dobanzi - cofinantare la profecy

E | Total Intracl de numerar (E14+E2}: 0,00 0,00 .0,00 0,00 8,00 6,00 0,00 "0.00 0,00

El Alocan de la bugetul local

F2 | Venitan dinfaxc 0.00 0.00 0,00 0,00 0,00 .00 0,00 0,00 0,00 0,00
Plati pestru activitatea de exploatare,

F | inctusie TVA fdupa conn: 4.657,26 4557,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657,26 4.657.26 4.657.26 4,657,268 4.657,26

FI | Tntetinere carenta 4.393.64 4.393.64 4,393.64 4.393.64 4.393.64 4,393 64 4.393.64 4.393,64 4,393,864 4.393,64

F2 | latretinere de iarna 263,62 263 62 263,62 263,62 263,62 263,82 763,62 263,62 263 52 263,62

G 2’;;‘"“""" pentru Impazite s taxe (G1- 0,00 8,00, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Gl Plati TVA

G2 Rambursan TVA

it

i

oo 283.156,75 | - 273 1566,75 .| .- 273 A85,76 ... . 2TIAS8TS5 [ 27345575 | .- 27315575 273.155,75 .| 273.155,75-
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Imprum - cofinantore la proiect

Ajutor neramhursosbil (inclusiv avans)

Rate la imprumut - cofinaniare la
proiec

Plaii dohanzi - coftrantare fa proiect

o 273.138,73

R

ol Q;; i
. #73.155,75 |. 27315575

Total intrard de numerar (E1+E2); 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00, 4,00 0,00 0,00 ‘ 0,00 .00
[ Alocart de la bugeiul Jocal
2 Yenited din taxe 0,00 0,00 0.00 0,60 0,00 0,00 ¢,00 0,00 0,00 0,00
Plati pentru activitaten de
F exploatare, Inclusiv TVA (dupa 4.657,26 4.657.26 465728 4.657,26 465726 4.657,26 4.657,26 4.657,26 £.657,28 4,657,268
cazjt :
FI Intretinere curenta 4,393,64 4.393,64 4.353,64 4.393,64 4.393,64 4.3583,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64 4.393,64
F2 Intretinere de igrba 263,62 263,62 263,62 263,62 263,62 283,62 203,87 263,62 263,62 263,62
G :'(‘;‘I'_"g';“"' pentru mpoziie sl tave 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0.00 6,00 0,00 0.00
Gl Platt TVA
(€24 Rambursan TVA
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Sl

Raite $a imprauar - cofinantare la

AL | Finantare e Ia hugeta tocai
Al | Linpramut - colinantare la proicet
Al Ajutor nernmbursabil (inclugiv avens)

i

proiect

Plati dobanzi - cofinantare la proicct

. 27345575 | . ..21315575

E | Total ntrari de numerar {E1+ED); 1,00 - 0,00 0,00 0,00 0,00° 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Alocan de 1a bugew! locnd
Venilur din taxe 0,00 0,00 0,00 000 0.00 0,00 0.00 0,00 0,00 0.00
Ptatl pentru activitatea de
exploutare, Inclusiy TVA (dupa 4.657,26 4.657,26 4.667,26 4.657,26 4.657,26 4.657.26 4.657,26 4.657,26 485726 4.657,26
caz);
1| Intretinerc curcnta 4.393.84 1.392.64 4.303 64 4.393,64 4,393.64 4.393 64 439364 4.393,64 439364 4.393.64
72 | Intretinere de iama 262,62 263,62 763,82 263,62 263.62 263,82 263,62 263.62 263.62 263.62
G ("C',“]'_*g';‘)“’“‘ pentru linpazite sl taxe 0.00 0,00 6,00 0.00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
GL | Plati TVA
G2 Rambursan TVA

i}
i 1 L e i
(273,155,715 271.155,75

;27315575
e

it




Etapa finala din cadrul analizei economice il reprezinta calculul indicatorilor de performanta economica:

e  Valoarea Actualizatd Neti;
e Rata Internd de Rentabilitate;

e Raportul Beneficin/Cost.

Valoarea actualizata neta (VAN) si rata interna de rentabilitate (R_IR) se determina cu ajutorul formulei:

1
. _FN; . VR a  FNp
VAN—:; (1+RIR)’+(1_-§-R;R)n =0, VR= P

unde:

e 10 = valoarea totala a investitiei, fara TVA (corectie ﬁséaia}

e VAN = valoarea actualizata neta; |

n = numarul de ani ai perioadei _'de'referinfé

t = anul curent | |

FNt = fluxul net de numerar in-anul t

RIR = rata interna de rentabilitate (rata de actualizare, in cazul caleuiulni VAN)

VR = valoarea reziduala

k= rata de actualizare
» ¢ = rata de crestere/descrestere in perpetuitate

Avand in vedere ca indicatorii respectivi sunt calculati in cadrul analizei economice, iar termenul -10 este considerat valoarea totala a
investitiei (fara TVA), indicatorii VAN si RIR sunt echivalenti (¢a denumire / prescurtare) cu VANE/C si respectiv RIRE/C.
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Prezentam mat jos calculul detaliat al VAN (VANE/C), pentru o rata de actualizare de 5,5% rata recomandata de Documentul de lucru
nr.4 al Comisiet Europene "Orientari privind metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu".

Flus net de numerar ~4.671.577 60 268.498.49 | . 268.498,49 . 268.498,49 - 268,408,490 268,498,40 268.498,49 268.408,49 268,498,459 268.488,40 208, 408 4

Rata de setunlizare : 5,50% 580% . 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5.50% 5.50% 5,60% 5.50%
Fermennl e actualizane (rata de sront) 1,0000000000 | 00478672086 | 08984524157 | 085161308642 |  0.8072187433 {1,7651342538 (,7252458330 i1,G874368086 0,6515988707 06176292613 0,58543056794
Flux et do nanmerar aciualizal -4.671.577.60 | 254.500,93 241,233, 11 228.656,98 -216.736,47 205.437,42 184.727,41 18457574 174.953,31 165.822,52 167.187,22

GRS i

68,458,459 - 268.438,49 -268.498,49 ; 26B8.408,49 268,498,491 268 498,49 268,498,489 ' 26B.49B 49 f.. .- 6&498,49

Flux net de numoerar 268498, 49

Rata de actuelizare 5,50% 5,80% 5.50% 5.50% 5,50% 5,50% 5. 60% 5,50% 5,50% 5.50%

Termenul de setualizare (rata de scont) 0.5543105018 05280815183 | 0.4085606808 0.4725093658 0,4479330481 04245010883 0,40244685292 0, 3814653044 0.3516790563 0,3427289633
s net de muerar actual 148.992,63 141.225,24. 133.862,78 126.884,16 120,269,325 113.8959,28 108.056,28 102,423,02 §7.083,43 52.022.21

AL R

Fhsn net de msmerar 268408 49 268.498,49 . 268,498 49 268.488,49 o 268.488,49 268.498,49 268.498 49 268.498,49 208.498,49 268.498,49 4.881.730,6

Rata de sctualizare 550% | - 6.50% . 550% 1 5.50% 5.50% 5.50% 8.50% 8 50% 5.50% 8 502 5.50%

Termenut de aciualizare {raw de sconty .324861576G0 0,3079256650 O,2018728683 {. . 0,2768565576 0,2822337029 0,248562 7525 0.2356045047 02233218055 0,2116794364 G, 2006440156 0,2008440156
1 et de tumersr actuali 87,224,584 B2.677,57 FRIAGTIY 74.281.87 70.408,35 66.738,72 63,259,45 59.961.57 - 56.835,61 53.872.61 979.502.08

:a obtinut VAN = 210.213,05 RON, insemnand ca beneficiile economice viitoare actualizate generate de investitie depasesc costul
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Rata interna de rentabilitate a fost calculata in-mod similar, aceasta fiind valoarea ratei de actualizare pentru care VAN devine 0. Prezentam
mai jos calculul detaliat al acesteia. a

ux net de numerar -4.671.577,60 268.488.49 - 268.488,49 1 - 260.498,49 260.488,40 268,498 49 | 268.498,49 268.408,49 288.498,49 . 268.498.4 458,49
Ratx de acudizare 5.81% | 581% 5.81% 5,81% 5.81% 5,81% 5.81% 5,81% 551% 5.81%
Termenul de actualizare (rata de soont 10000000000 | 09451226151 | 0932567576 | 0.8442371627.| 07979076349 | 07541205505 | 07127363860 0.6736232778 | 06306565939 | 06017185448 | 05686978047
Flux net de minerar actualizai -4671.577.60 | 253.763.8% |. .239.834,09 - 226.676.40: 214.236,99 202,480,232 191,368 64 180.866.,83 170.941,33 161.560,52 152.694 50

Flux net de rumerar - 258,498 48 498, - 498,42 268.488,48 268.408,43 268.400,49 268.498,49 268.498,49 268.498,49 2B0.498,49
Rata de actuakizare : 5,81% 5,81% 5,81% 5.81% 5,81% 5,81% 581% 581% 5.81% 581%
Termenut de aciualizare fraa de scont) 05374891564 | 0.5070031871 | 04B01158211 | 04537683204 | 04288667016 | 0,4063316186 8,3830880793 | 0,3620852073 | 03421960156 | 0,2234171831
Flux aet de numerar aclualizat 144.315,02 136.395,39 128.910,37 . 121.836,11 115.150,06 102.858,67 97,213,968 $1.879,11 86.837,03

Fhra net de muncear 268.488,49 1 768,488,491 - 268.488,49 {. . 268.498.49 .1 - 268.498,40 268.498,49 |- 268.498,49 268.408,49 | - 268,498,490 268.438.49 | .. 4.881.790,65
Rata de actunlizare 581% 1 . A% o BB1% 5.81% 5,81% 5.81% 5,81% 5.81% 5,81% 5,83% 2.81%
Tesmenu! de actualizare {rva de scont) 03056689033 | 0,288B045933 | 02730408135 | (0,2580570477 | 0,2438055517 | 0.2305112017 0,2178613487 | 02050056886 | 0,1046061220 | 0,1830266477 0,1830266477
tuafizal B207164 -1 . 7756776 7231104 -GH.287,93 ) .. 65.48559 G51.891,81 58.495 44 645.285,37 52.251.4 B597.891,39

S-a obtinut astfe] RIR (RIRE/C_) = 5,8063'77.29184'2?6% =5,81%. Valoarea este mai mare decat rata de actualizare (intrucat VAN >0},

and asticl performanta economica a investitiei,
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Valoarea reziduali

_ 5,81%
Valoarea investitie; 4.671.577.60
k (rata de actualizare) 5,50%
g (rata de crestere anuala in perpetuitate) 0,00%
k-g 3,50%
Fnt1 (fluxul de numerar net din anul urmator perioadet de | 268.498,49
analiza) .
VR (Fn+1 / (k-g)) - conform metodei perpetuitatii - 4.881.790,65

Raportul Beneficiu / Cost este dat de raportul dintre suma veniturlior (intrarilor de numerar) actualizate si suma cheltuielilor {iesirilor de
numerar) actualizate ale proiectului de pe intreaga perioada de referinta. Prezentam mai jos calculul detaliat al accestui indicator:

Inirari actualizate 280.915,40 | 24541744 . 23262317 (22049589 | - 20900085 198.105,07 - 187.777,31 177.0987,98 1 16B.708,98 159.913,73
lesini actualizate 4.414,47 4.184,23 3.966,19 3.758,42 2868343 3.377.68 3.201.57 3.034,67 2.876,48 2,726,850
Intrari sotualizate 451.576,59 143674871 . .~ 136.184,72 128.085,04 | - 12235549 118.676,76 1 10993058 104,189 60 98.767 40 93.618,39
tesiri actoalizate 2.584,36 2.449 63 2.321,93 2.200,88 2.086,14 1.977.,38 1.874,30 1.776.59 1.683,97 1.596,18

B
gciualizale . 88,737 A1 < 84,111,686 L TRTARTD.
lesirt actualizate - 151297 1.434,09. 1.358,33

71.630,64 67.898,34 64.358,72 61.001,63
1.221,29 115762 1.097.27 1.040,07

54.807,07
934,45

Valoarea supraunitara a raportului beneficiu/cost demonstreaza viabilitatéa economica a proiectului si utilitatea publica a acestuia,
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5. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate are ca scop masurarea impactului pe care o anumita modificare a unei
variabile il are asupra indicatorilor de performanta financiara / economica, sau asupra altor
indicatori vizati. Variabilele studiate sunt reprezentate in general de venituri si cheltuieli, dar
acestea pot {1 reprezentate si de un anumit parametru (lpoteza) ce a stat la baza determinarii
veniturilor si cheltuielilor prewzmnate -

Modificarea variabilelor in cauza se studiaza in sensul negativ (nefavorabil). Este lesne de
inteles ca cresterea veniturilor sau scaderea cheltuielilor va conduce la un set de indicaiori mai
favorabili. Analiza de senzitivitate se efectueaza in sensul modificarii nefavorabile a datelor de
intrare (variabilelor), in vederea:

° determinarii Variabiielor critice;
e de!en‘nmam pxauumim de comutare (sau praﬂum}or cutlce)

'} xarzabﬂa critica este - acea variabila a carei modificari conduce la o modlf lcare mai mare a
md;uatomlm vizat. In anumite lucrari, cum este si cazul Documentului de iucru nr. 4 al Comisiei
Europene "Orientari pm'md metodologia de realizare a rmcr[z‘,ei cost-beneficiu™, o variabila

critica este considerata avea variabila a car el modificari aduce 0 m{)dlhcare de 5 ori mai mare
asupra mdlcatomlm anahzz}t (ex: variatia cu 1% a 'vﬁl"l&blléi genereaza o modificare cu 3% a
.md;catom]u; studxat) ‘insa, “in cazul prezentet analize cost- benehcm vom “lua “in" considerare
mndltla Genera]a a vambliex crmce si anume, modifi carea acestem conduce la o IDOdIﬁCdFE’
: supermara a md:caioru}u: wzai (eiastlc:tate sapraumtara)

'I‘rebme 1eimut insa iaptul cao valiablla ny este / nu poate fi cruu,a in sine, ¢i numai in raport cu
un anumit md:eator (care bmemteies depmck de 1especi1va var;ablla)

'In caznl dc fﬂta pmlecmi pzopuc; este unul negenerator de ven;t Dupa cum s- prezentai in
'(,adrul anahzel fi nzmcmre Vemlumie p;meetulm sunl sub iorma de alocare buuetam destmate-
- acoperzm f:hellu;ehior de mlretmere Acestea ﬂuctueaza in. stransa le,g.atum cu chelluxehfe Max
mult, avand in vedere ca vemtunle pmfectuim sunt sub forma de alocare buget&ra acestea nu se
regasesc in cadrul analizei economice, datorita corectiilor fiscale. Din aceste motive, efectuaren
analizei de senzitivitate avand alocarile bugetare ca variabila analizata este lipsita de reievanta.

Astfel, s-au analizat urmatoarele seturi de variabile / indicatori: . .

e impactul eresterii cheltuielilor cu 1%, 5% si respectiv 10% asupra indicatorilor de
performanta financiara VANF/C si RIRF/C;

Toate calculele s-au realizat identic cu modul prezentat in cadrul analizei financiare si economice.
Analiza de senzitivitate s-n realizat cu respectarea principiulul caeteris paribus care, in esenta,
stipuleaza ca pentru a analiza impactul unei anwmite wmab:l ceiei lie variabile trebuie sa
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ramana neschimbate. Acest principiu s-a aplicat in special in cazul cheltuiclilor: cresterea
cheltuielilor nu a determinat o crestere a alocarilor bugetare fata de situatia initiala.

Mai jos sunt prezentate valorile obtinute pentru VANF/C si RIRF/C pentru o crestere cu 1%, 5%
si respectw 10% a cheltulelllor

0% -5.555.684,30 0.00% - -20,94% 00%
1% -5.556.382,08 0.01% - 221,55%, 2,89%
50, -5.550.177.34 0.06% Nu se poate Nu se poate
i calcula calcula
10% -5.562.670,20 0,13% Nu se poate Nu se poate
calcula calcula

Din rezultatele obtinute observam ca cheltuielile nu reprezinta o variabila critica nici pentru
R]RF/C nici pentru VANF/C. Deoarece in cadrul analizei financiare indicatorii respectivi
inregistreaza valori nefavorabile (VAN < 0 si RIR < rata de actualizare), cresterea cheltuielilor va
determina amplificarea valorilor respective in sens nefavorabil. Din aceste motive, in cazul de
fata, determinarea pragului de comutare (de crestere a chellmehlor) pentru care VAN devine 0 sau
RIR devine eg,al cu rata de actuahzare nu are gens.

In cazul cresterii cu 10% a cheituieiilor RIR nu se poate calcula (#8444, in sensul ca ecuatia
cu care se defermina aceasta valoare nu aré solutij Tedle,’ 1ntrucat fluxul net de numerar devine -
negatlv in toti anii perioadei de referinta. Nici in cazul creslcm cu 5% a cheltuielilor nu se poate

calcula RIR, deoarece fluxul net de numerar devine 0 in toti anii penoadcl de referinta (VAN =
10). '

De asemenea, nici in raport cu VANE/C nici in rapcm cu RJRE/C cheltuleh!e nu reprezmta 0
: vanablla critica. Modlﬁcanle lndlcatonlor sunt melastlce fata de m0d1f' carea chelrulehlor _

Mal mult decat atat, nici extemahtatlle nu reprezmta 0 vanablla critica in raport cu mdlcatom
respectivi, deoarece variatia acestora nu depaseste modificarea externalitatilor.

Insa si aici nu se prevede in viitorul apropiat o scadere accentuata a externalitatilor intrucat
tendinta este de crestere a nivelului de trafic si nu de scadere. Deascmenea in calculul
extemahtatllor nu s-au luat in considerare economiile cu anve]ope uzuri, piese de schimb.
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6. Analiza de risc

Pentru prezentul proiect de investitii s-a efectuat o analiza calitativa (descriptiva) a riscurilor.
Aceasta cuprinde urmatoarele etape:

-]

Identificarea riscurilor;
Elaborarea matricei riscurilor {probabilitate-impact);
Stabilirea unui plan de raspuns la riscuri.

Principalele riscuri identificate sunt urmatoarele:

&

Neimplicarea sau influente negative din partea comunitatii privind punerea in
practica a proiectului. Anumite proiecte de investitii publice pot fi privite cu indiferenta
sau chiar cu ostilitate de catre comunitatea locala, daca acestea sunt percepute ca fiind
inutile sau contrar intereselor comunitatii.

Intirzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare servicii, bunuri sau
lucriri. Sistemul birocratic prezent si caracterul schimbitor al legislatiei privind achizitiile
publice au determinat. in practici, intarzieri semnificative in atribuirea contractelor pentru
servicii, bunuri sau Jucrari. Riscul de nerespectare a graficului de organizare a procedurilor
de achizitii poate aparea si ca urmare a influentei unor {actori externi care sa produci
decalaje fatd de termenele stabilite initial.  Aceste conditii externe, necontrolabile prin
proiect, pot fi determinate; de exemplu, de lipsa de interes a furnizorilor specializati péntru
tipul de actiuni ce vor fi licitate, refuzul acestora de a accepta conditiile financiare impuse

de procedurile de licitatie sau neconformitatea ofertelor depuse, aspecte care pot conduce

la reluarea unor licitatii si depiisirea perioadei de contractare estimate.

Conditii meteorologice nefavorabile pentru realizarea lucririlor de constructii. Riscul
de intarziere a lucririlor de constructii ca urmare a conditiilor meteorologice nefavorabile

- este un risc comun tuturor proiectelor de investitii. Schimbirile climatice din ultimii ani a
~condus Ja o dificultate a constructorilor in aprecierea unui grafic de lucru realist.

Neincadrarea efectudrii lueririlor de ciitre constructor in'graficul de timp aprobat si

“in’cuantumul financiar stipulat in contractul de lucriri. Practica implementari

proiectelor de investitii in infrastructura cu finantare europeand a demonstrat ¢i motivul
principal al intdrzierii receptiei lucririlor de investitie se datoreazi unei proaste corelatii

intre conditiile financiare si de timp stipulate in documentele de licitatie si posibilitatile

reale ale antreprenorilor,

Nerespectarea caracteristicilor si normelor tehnice si constructive prevazute in
proicct.Abaterile de la caracteristicile tehnice prevazute in proiect sau de la normele in
vigoare reprezinta un risc important peniru implementarea unui proiect de investitii
publice, in special in contextul finantarii europene. Obiectivul este ca lucrarea finala sa
respecte intocmai proiectul tehnic, far daca pe parcursul derul
motive externe solicitantulul sau constructorului eventuale el RCAT
aceslea trebuie temeinic fundamentate si justificate.




Matricea riscurilor

Aceastid etapd este utild in determinarea priorititilor in alocarea resurselor pentru managementul
riscurilor. Riscurile identificate anterior se plaseaza in cadrul acestei matrici, in functie de
probabilitatea estimata si impactul preconizat al respectivelor evenimente nefavorabile (riscuri).

MEDIE

RIDICATA

MEDIU

PUTERNIC

Legenda:

Ignora riscul

Precautie la astfel de riscuri

Se impune un plan de actiune
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Stabilirea unui plan de rispuns la riscuri

' Tehnicile de control al riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in urmitoarele
categorii:

* [Evilarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de a elimina
aparitia riscului;

* Transferul riscului - impartirea impactului negativ al riscului cu o tertd parte (contracte de
asigurare, garantii);

* Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al riscului;

* Planuri de contingentd — planuri de rezervi care vor fi puse in aplicare in momentul
aparitiei riscului.

Planul de réspuns la riscuri se face atat pentru riscurile ce necesita un masuri de corectle cal si
pentru cele care necesita masuri de prevenire.

Neimplicarea sau
influente negative din Evitarea Informarea prealabila corespunzatoare a  tuturor
1 partea comunitatii privind risculyi | PETSeanelor si entitatilor interesate in Jegatura
punerea in practica a realizarea proiectului.
“proiectului e
Intarznen In procedurile * | Pentru a evita intarzierile in organizarea procedurilor
n de achizi(ii a contractelor | Evitarea | de achizitii, graﬁcul de realizare 4 acestora va fi atent
- de furnizare servicii, risculi | monitorizat, iar caietele de sarcini vor contine cerinte
bunuri sau lucrari | detaliate, clare si coerente;
Conditii meteorologice In vederea reducerii impactului asupra implemen[ﬁrii
3 nefavorabile pentru Reducerea | cu succes a investitiei, se recomanda o planificare
realizarea lucrarilor de riscului riguroasd a activitatilor proiectului si luarea in calcul a
constructij - | unor marje (rezerve) de timp.
£ L o Pernitru ca acest TisC 53 poala i prevenit este necesar ca
t‘j ' Neincéararea efeétuérii din etapa de elaborare a documental;lel proiectului
luerititor de ctre Evitarea graf' cul Gantt g bugetul estimat de costuri s3 fie
constructor in gré ficul de riscului elaborate realist $i pe baza unor input-uri certe. Tn acest
4 timp aprobat si in sens, introducerea rezervelor financiare si de timp este
cuantumul financiar Reducerea | 5 MAsurd preventiva. . -
stipulat in contractul de riscului in conditile in care prevenirea acestui risc nu
Nucrdri constituie o masurd oportund si realistd, in contractul
incheiat cu constructorul trebuie stipulate clauze “de
penalitate si denuntare unilaterala.
Proiectul este adaptat normelor tehnologice si
Nerespectarea Evitarea misurilor recomandate de Uniunea European3 5i
caracteristicilor i risculu; legislatia nationald. Stabilirea solutiilor tehnice sia
5 normelor tehnice si valorii investitiei a fost realizata de citre spec1ahsl1 cu
constructive prevazute in | Reducerea experien{d,pe baza folosini unor metode moderne de
proiect proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare;
aOM 4 _
[ Dinipgct de vedere al realizarii g lucrarilor,
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reprezentantul proiectantului va “avea’ o stransa
colaborare alat cu beneficiarul investitiei, cat si cu
constructorul, in vederea asigurarii respectarii intocmai
a proiectului tehnic. Acesta fi prezent pe santier in
cazul in care se va propune modificarea solufiei
prevdzute inifial in documentatia tehnici, pentru a se
verifica necesitatea acesteia, cat §i in vederea adaptarii

7. Concluzii ale analizei cost-beneficiu

la conditiile de amplasament a noilor lucrari.
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- Din punct de vedere financiar: calculele arata un VANF <0 deci este demonstrata
necesitatea finantarii din fonduri publice, fluxurile de numerar pe intreaga perioada sunt
pozitive pe baza intrarilor de numerar de la bugetu] de stat pentru cheltuieli neeligibile,
ajutor (fonduri proprii, fonduri guvernamentale si fonduri europene) pentru cheltuieli
eligibile si alocatiile de [a bugetul de stat care asigura costurile de functionare;

- Din punct de vedere economic exista cuantificate monetar beneficii (externalitati) care
asigura investitiei un VANE>(;

- Analiza de senzitivitate arata ca scaderea valorii externalitatilor nu este o variabila critica
pentru VANE si RIRE,

- Proiectul prezinta si o suma importantd de beneficii sociale care sunt dificil de cuantificat
si din care amintim:

¢ Reducerea gradului de excluziune sociala prin dezvoltarea unor afaceri locale
- crearea de locuri de munea prin investitii in facilitati de productie, depozitare tinandu-
se seama ca in zona nivelul chiriilor, pretul utilitatilor si costul cu forta de munca sunt

scazite;

¢ Marirea mobilitatii fortei de munca care se traduce prin posibilitatea mai facila a
fortei de munca locala calificata de a fi integrata in piata fortei de munca a judetului
inciuderea zonei in diferite trasee de autobuze si microbuze si posibilitati sporite de naveta
pentru locuifori;

¢ Reducerea preturilor produselor de baza prin reducerea timpului de
transport atat [a marfurile care intra cat si la cele care ies;

¢ Sustenabilitate miritd a investitiilor anterioare si viitoare prin racordarea
acestora la noua infrastructurd previizutdl in masterplanul de transport;

¢ Crearca de locuri de munca pe perioada de implementare a proiectului;

- Din punct de vedere al riscurilor se poate concluziona ca proiectul prezinta riscuri normale
specifice acestor tipur de investitii,

Concluzia finald este ¢i Varianta 1 “Investitie cu Impact Major —este superioari financiar si
economic iar proiectul genereazi beneficii economice substantiale iar din punet de vedere
financiar se justifica utilizarea fondurilor publice pentru finantare. Nerealizarea proiectului
poate genera cresteri nejustificate de costuri, blocaje in trafic, dezechilibre sociale
importante in zona, excluziune sociala, depopulare si pauperizare.
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Beneficar: [CONSILIUL JUDETEAN VASLLE
Proiectant |5C. MEM CONSTRUCT SR.L.
Cur& (BNR) EURO (RON) la data 17-01 19 EX 6590
s e e L : SN e BUROYE
Valoarc VA Valuare Valoare TVA Valcare
Nr.crb. | Denumirea capitolelor si subeapitalelor de cheltuicli | (fard TVA) cu TVA (fard TVA) cu TVA
lel fei lei euro “uro cUro
1 2 3 4 5 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru oblinerea 5i amenajarea terenului

1.1 Obtinerea ferenufui 0.00] 0.00 0.00] U-g a0 0.00

1.2 Amenafarea terenului (.00} 0.00 .00 0. [1X4 5 0.00)

13 Amenajiri pentru protectia medivlul §i aducerea

) terenului [a starea inifiald (.00} 0.00 0.00; 0.0% 400, 0.0
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia vtilitafilor 300,000,001 57,001.00 357,000.001 63,979.53] 12,1561 76,135.64

Total capital 1 300,00000] 57,000,001 357,000,008 63,9 158.11|  76,135.84)
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 | o.00] 0.00} 0. 0.00] 0.0} 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proieclare si asistent3 lehnicd _

31 Studii 7,00 (Y 1,330.00] B, 330.0H) 1,492.86 2B3.64 1,776.50
3.1.1[5tudii de teren 7,000, 4 1,330.00 B,330.00; 1,492 86 2533641 177650
3.1.2|Raport privind impactu) asupra mediului €00 0.00 G0 0.04% G0y 000
3.1.3)Alte studii specifice 4.0 0.00 .00 0.00, .00 0.00)

33 Documentatii-suport gi cheltuieli pentri ebtinerea de .

avize, acorduri st autorizati 1,5061.00H 285.00 1,785.00) 319,90 6078 380.65

33 Expertizare tehnicl 4, 00400 760.004 4, 7641000, BA3.06) 16208 IRUERE

14 Certificarea performantei energetice 5t suditul

) cnergetic al dadirilor 000 0.00 0.80 0.0y 0004 01,004
35  |Projectare 92900000  18,031.00f  112931.00] 20,2365 SAI5.38] 24,0024

3.5.1Temd de proieciare .00 0.0} [iXih] 0.004 118K 0.00
3.5.2|5tudiu de prefezabilitate L.00; 0.00 00 0.0 0.00] 0.00
354 Studiu de fezabilitate/documentalie de avizare a

{ucrdrilor de interventii 5i deviz general 12,008.00 2,280.001 14,280.00 1,550.18 486.24 3,045.43
324 Decumentatiile tehnice necesare in vederea obinerii

avizefor/ncordurilorfautorizatiiler 2,900.00 551.00] 3,451.60 618.47] 117.51 735,98
453 Verificarea tehnich de calitate a prodectulud tehnic st a

detaliilar de executic 4,000.00 760004 4,760.60 B53.06 162.08 1,015.14
3.5 6] Proiect tehnic 5i detalii de exccutie 76,000.00 14, 4401001 90,440.00 16,218.15 3,079.55 19.287.659]

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 25,0010.00 4,750.001 29,750.60 5,331,634 1130 6,314.64

37 |Consuliania 75,000 00 1,750.00 29,750.00 533163 1,003 6,343.64
371 Managementul de profeet pentru obiectivul de
' investitii 25,600.00) 4,750.001 29,750.00 5.331.63 1.413.81 6,344.64
3.7 21 Auditul finandar 0. [0 [Xey] 0.00 0.00 01K

18 Asisten(d tehnica §9,500.00 17,005 00 Tk, 50500 19,087.23] 3,626.57] 22,713.8(]
3.8.1] Asistentd lehnich din partea prolectantului 40,000.00 7,600.001 47,600.00 B.530.60 1,620.81 10,151.42

3.8.1.1{pe perioada de execulie a lJucririlor 33,800.00 6,270 00] 3927000 7.032.75 1,337.17} B,371.92

pentru parliciparea projectantului la fazele induse in

3.8.1. Yprogramul de contral al lucrarilor de executie, avizat

e citre fpspectoratyl de Stat in Congipudii 7,000.00) 1,330.00 8.330.00 1,492.86 283 64 1,776.50)
3.8.2|Dirigentie de santier 45,500.00 940540 58,905.00 10,556.62] 200576 12,562.34
Total capitol 3 236,500, 6,911.00] T33,611.06]  5LEB55 m,ﬂﬂd.ﬁ] 6,659 63|

CAPITOLUL 4 Cheltuicli pentru investitia de baz3

4.1 Constructil 4i instalatii 3,%0,35?-.50-' 731,367.17]  4,581,920.67 A21,145.98 156,N7.74 977,163.72)

4131 |infrastructura TAe3 01RO LB146 3 17IU743) 312,708.73]  50,218.50] 37152363

112 |Suprastructura TIT,005.08] 21147095 1,309475.95| 237,365.11]  45,099.37| 282,464.48

413  JAmenajare albie B51,190.00{ 161,726.10] 1,012916.10f 181,529.11}  34,490.53]  216,019.64

4.1.4  JRampe de acces 42223050 B, 22380 SU24MM 90,047.02 17,108.93] 107,155.9¢

4.2 Monlaj utilaje, echipamente tehnologice sl funcionale 0.00 0.00 o008 0.00 000 0.00

i3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care

necesiid montaj 0.00 (LI| 0.0 0.60| 0.00) 0.00

44 Utikaje, echipamente !ehn%

’ nu necesits montaj si echipfm@s-de trans 0.00) 0.00§ 0.003 0.004 0.00 0.00
45 Dolari 0.00 0. 0.00 0.00 .00 0.00
16 Adclive necorporale [y 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Total ca 3ER0,353508 73156717 4,561, 92060] 82113538 155,617.75|m




CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
A Organizare de santler 19251 ?.681 36,578.38 229,096.83 41,057.30 7 B 88 48,858.1¢
5 1 7| Lucriri de constructil 5 instalatit aferente organizirii 5 _
S P 19251768 3657H360 2200903 4105736 780089 48,8581
anhiar,
5.3.2|Chelivieli conexe organizirii santierului .00 &00 0.00 0.0 5430 .00
521  |Comisiopne, cole, taxe, costul creditulut 42,353 89 8,047.24 50,461.13 9,032.61 £.00 5.032.61
591 Comisioanele i dobanzile aferente creditului bincii
finaniatnars 0.0, 400 0.00 .00 840 .00
533 Cota aferent’ I5C pentru contrelul calitdii fucrdrilor - P N .
de.constractii 3502 73157 458192 B21.15 400 821,15
5 5 5| Cote aferentd [5C pentru controlul statului in = ) . .
lamenaiarea teriinriniini_nrbanism =i neninyg 9,251 77) 3,657.84 22,599.60 410573 480 410573
7.2 4| Cota aferentd Casel Soctale 2 Construdoriior - U5C 16.251.77] 365784 22,909.60 240573 800 410573
o Taxe pentru acorduri, avize conforme g autorizatia
e construieddehintarn .00 (.06 0.061 .04 &40 0.00
83 [Cheltuieli diverse 4 neprevizule 3945254 7,495.98 $5,948.52 B,413.65 1.598.63 41248
5.4 Cheltuieli perdru informare sl publicitate 0.0 U,(.]'l_) [y 0.00 240 0.00
Total capitel 5 F4,33400]  SLIZIS8[  326,335.68]  SB.503.75 GIGGEE| 6750507
CAFITOLUL 6 Cheltuiell pentru probe tehnolopice si teste
61 Pregitivea personalulel de exploatare .00 0.00 0.00 0.0(}; &80 4.00
6.2 Probe tehnologice i teste 8.00 (000, 0.00 9.0‘31 4.00 0.00
Total capitol § 0.004 0.00 0.00 0,00} 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 5.671.577‘6{15 887,599.73 5,55%,177.34 995,284.41 187,577.84 'E.ISE:B&Z.?E?
dincare: C+M(B2+ 134144 2441+ 47 +51.T) 45,342,3?!,18i §25,145.52; 5, 16B,016.76 926,3182.81 175,874.7% %,102,,.257.54;
Data intocmirii, Intocmit,
Jan-18

Beneficiar, ’
CONSILIUL JUDETEA, A




ANTEMASURATOARE POD DJ 245E-VARIANTA 4

DRUM DE ACCES IN ALBIE

i Sapatura
Smx Tm x 70ml = 350 me
2 Umplutura depamant
1.65mx 5 8m x 40ml = 330 me
3 Strat de balast
dmx 70 m x 0,3m = 84 me
DESFACERNDEMOLARI
f Desfacers parapet metalic
ZBmx Zp =BG m
2 Demolare timpane
O, 4mx 0, 4mx 28mix2p=8,88 mc
3 Desfacere cale pe pod
G,5m x 28m x 0,38m = 63,7 mic
4 Desfacere fasii cu golur! existents si transport distants max 15 kin
7 buc x 3 deschideri = 27 buc
& Demolare infrastructuri pod existent
| 400 mc
7 Presemnalizare varianiz de occolire
& Semnalizare provizorie pe perioads executie!

KECUTIE PILOT! FORATI DIAM. 1,08m

Cal

Bapatura
80 mp x 12mi x 2 parti = 1920 mc|

Umpluture pamant

<
£
=
o

2hmp x 12m » Zp o= B

Eprliinie beriinaeze

ik

bue

bue

bBeuc

mo

mg

mp

3500000

J38.0600

84.0000

56.0000

8.0000

54,0060

21.6000

400.0000

1.80040

1.8000

1,820.0000

&06.0000

144.0000

82,0080



5 Epuzmente ofre Z200.6004

200 ore

8 Forare pifoti diam. 1,08m m 216.0000

27l x dbuc x 2po= 216 mif

7 Carcase de armatur BET 5008 in pilod to IB.5000

4800kg x 4 x 20/ 1000 = 38 40 fons

& Beton C25/30 in coloane e 184.0000

G.82mp x 26mx 8x 1,01 = 185 28 mc

Demolare beton din capul pilotulul G 7.0000

£

0.85mx 0.9Tmpx 8= 610 mc
10 Confectie metalica, Disporitiv de injectie +injectare +Tobs + Controf b 8.9000

nedestructly

dbucx Zp = 8 buc

IXECUTIE CULE!

1 Cofraje mp 150.0000

55mp x 2o =11 mp
ImxZpx122m=2440mp
{1,70m+1,50m} x 12.20mi = 38,04 mp
TOTAL= 74 40mp x 2 culei = 148 88 mp

2 Heton armat C25/30 in cufee mc 135.80000

55mp x 12, 20mix 2p = 134,20 mo

Hidroizofatie bitum filerizat it sl 153 0600

150G mp
L 11.8000

& Peten e egalizare CB/O

3Emx 12 5mx0Im-(08Tmpx Cimx 4} =B 12mex Zoulei = 10,24 me

JPRASTRUCTURA
f Procurare (inclusiv accesoriijtiransport+montare structure melalica din otel  buc 1.0600

ondulat,
cu profiful ondulatiflor = 500237 mm, grogimes structurii = 8mm, Ofel

S4208C, h=4828m; L=20,04m;: D=17,80m

2 Cofraje fa timpane mp §16.0000

118mip x 4p = 460 mp

CAp & 30mi = (38 mp

By x4 440
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15

FLATALIGTG MG

T1hmp x 08mx 2p =115 me
G.8mp x Zpx 30mi = 54 me
TOTAL 169 me

Umplutura de pamaat

120mp x 14m = 1320 me

Timp x 12mlx 2p = 264 mc
TOTAL: 1844 mc

Geotextil

Timx 26m x 2p = 872 mp
Geomembrana

Tim x 26m = 286 mp

Tekb drenaj

12.5mx 2o = 25 mi

Hidrojzolafie bitum fiferizat
120mp x 20 = 240 mp

Frofectie antivoroziva befon cu vopsele specisle
120mp x 2p = 240 mp

Befon simplu C20/25 in rotuare
0.4mp x 30mix 2p = 24 mc

Uzura pe froturare BAS-3om

1,6m x 30m x Zp = 90 mp

30mi x 20 = 80 mi
Parapet piefonal

30mi x 2p = 680 mi

Parapef de protectie H4b
30mi x 2o = 60 mil
Cordoane de impermeshilizare

30mi x 4 x 20 = 240 ml

‘RUCTURA RUTIERA

Strat e yzura BATE-5 om

[N

g

mp

mif

mg

mp

mp

mif

i

mif

mif

mig

164.0000

1,844.0000

572.0000

2864008

25.06000

248 60040

24066068

24,0000

§0.66040

£66.8004

f0.0460

56.4000

243.0008

8400000
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13

14

Bindre BADZZ £ - P em

B x OO x 2401 008 = 747 36 o

Geofextif antifisura
840mp x 1,072 = 85008 mp

Helast stabilizat

E40mp x 0,28m x 1,036 = 217 58 mc
Steat de balast

840mp x 0,3m x 1,064 = 26812 mo
Strat de forma din balast

B40mp x O, 15m x 1,087= 13696 mc
Geolextil cu rof anticanfaminator
B0 mp x 1,084 = 818,86 mp
FPragatires {erenului de fundare pentru sistem rutier
840 mp x 1,084 = B18,86 mp
Sapaturs

0 85m x 820 mp = 687 me

Bafast Iz acostamente

180mpx 0,15m =285 mg

Santuri sf acostamenie pereale befon C35/45-10 em pe sirat de pisip Som

117mp acostamente + 7,6mx38mi + 1, posbbral + 12mp evacusre podef amonie

mal stang = 288,80 mp 20 '-

Parapet de siguranta H4b
Z2Emx 4= 100 mi

Casfuri de descarcare
fmx dm = 24 mif

Scari de acces

12.8mx 2= 25mf

FENAJARE ALBIE

Sapaturs
40mp x (45m + 35m + 12, 50m) = 3700 mo
Limplistura

T2 x {40m 4 304 12 50my = G0 mic

o3

mp

o

mp

mp

FRIE

mp

ek

mif

i

mic

1425000

851.0000

2180000

266.40060

137.0000

820.0000

820.0000

£37.0000

25,0000

280,000

fa0.0000

24.0000

25,0066

3,700.0000

484 006409



Curatire aible de gunoaie s vegeiaiie
O x (5O 40m + 12 80m) = 4100 mp
Epuismente

200 ore

Geofextil cu rol anticontaminator

47m x (40m + 30m + 12 50m) = 38775 mip
Ziduri de gabivane

19,8 mp x {40m + 30m + 12, 50m} = 16355 mc
Anrocamente

40 x 10m x T = 400 me

ING SOFRONI ANDRE]

mip

aFe

mps

4,700.0000

200.0000

3,880.0000

1,635.0000

4080 6600
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LISTE DE CANTITATI DE LUCRARI POD STCISESTI DJ 245E-VARIANTA 1

Nr. | Simbol Capitolul de lucrar L/ Canditates Pret TOTAL
cri. untar {exclusiv
{exclusiv TVA)
TVA)
iel iei
DRUM DE ACCES
Umplutura de pamant me 330.0000 37.00 12,210.00
Sapatura me 350.00G00 45.00 15,750.00
Straf de halasl me 84.0000 112.00 £,408.00
Desfacere drum de acces buc 1.0000] 2000000 20,000.00
TOTAL DRUM DE ACCES 57,368.00
W DESFACERIVDEMOLARI
Desfacere parapel metalic mi 56.0000 540 280.00
Demaolare timpane mec 5.0000 350.00 3.150.00
Degfacere cale pe pod me 64.0000 150.00 §,600.06
Desfacere fash cu golurl exislente sitransport pe jbuc 21.0000 1,800.00 21,000.00
distanta max, 15 km
Demolare infrastruciuri pod existent me 400.0000 320.00 128,000.00
Presemnalizare varfanta de ocolire buc 1.0000 5,000.00 5,000.00
Semnalizate provizorie pe pericads execufiel buc 1.0000;  2.500.00 2,5600.00
TOTAL DESFACER! DEMOLARI 169,530.00
WE:“:'-.-:.;".'EXECUTIE PILOTI FORATIDIAM. 108 m
Sapatura me 1,820.0000 4500 86,400.00
Umplutura de pamant me 600.0G00 37.00 22,200 00
Sprifinirt berlineze mp 144.0000 120.00 17,280.00
Platforma instelatie de forat  \¥g mp 182.0000 65.00 12,480.00
Epuiemente ore 200.0000 12000 24,000.00
Forare piloti diam. 1,08m m 216.0000 1.480.00 313,200.00
Carcase de armalurt BST 8008 {one 38,5000 & 500.00 327.250.00
Belon CZ5/30 in coloane mc 184 .0000 1,200.00 232,.800.00
Demolare belon din cap coloana mic 7.0000 350.00 2,450 .00
Confectie metslica, Dispozitiv de buc BOGOO S.000.00 7200000
injectie+njectare+ Toba de injecliet Conirol
nadestructv




FPRILAL LU PORATI DIAMETEU 1 08m

1,110,060.00

EXECUTIE CULE!

e é&fra}a - mo 150 0000 50.00 7.500.00
Betorn armat C25/30 in culei me 135.0000 850.00 114,750.00
Hidrolzaiatie bitum filerizat mp 150.0000 8 1,200.00
Beton C8/10 de egalizare mic 11.0000 320 3,520.00
TOTAL EXECUTIE CULE] 126,970.00

SUPRASTRUCTURA
Procurare (inclusiv accesoriiyHransport+montare  buc 1.0000} 705,000.00 F05,000.00
structura melalica din olel ondulat |
cu profilut ondulatiilor = 500x237 mm, grosimea
structurii = 8mm, Otel S420MC, h=4 B25m;
L=20.04m; D=11,90m
Cofraje Ia timpane mp £516.0000 50,00 30,800.00
Beton armat C35/45 in fimpane me 169.0000 S50.00 160,550.00
Umplutura de pamani me 1,944 0000 37.00 71.828.00
Geotextil mp 572.0000 18.00 10,285 .00
Geomembrarnia mp 286.0000 16.00 4,576.00
Tub drenaj mi 250000 15.00 37500
Hidrolzolatie bitum filerizat mp 240.0000 8.00 1,8920.00
Protectie anlicoroziva beton mp 240.0000 28.00 6,7/20.00
Helon simplu C20/25 in troduare me 24,0000 310.00 7,440 .00
Uzura pe trotuare BAS - 3 om mp 90.0000 30.00 2,700.00
Bordura 20x25 mi 80.0000 85.00 5,100.00
Farape! pielonai mit 60,0000 52000 37, 200.00
Parapel de protectie Mdb mi 60.0000 1,000.00 60,000.00
Cordoane de impermeabilizare mi 2400000 35.00 8,400.00
TOTAL SBUPRASTRUCTURA 1,113,005.00
STRUCTURA RUTIERA
Uzura BATG- 5 cm mp 840 0000 50.00 50,400.00
BAD 224 -7cm tone 142.5000 415.00 59,137.50
Geotexdil antifisura mo 8510000 18.00 15,318.00
Balast stabilizat me 2180000 270.00 58,860.00
Strat de halast i 289 00400 112.00 a0,128.00




SUHL U8 1003 0 Daast mic 1370000 112.00 15,344.00
Geotextl anticontaminalor mp 920.0000 12.00 11.040.00
@régati.;e.a i.é.renuia.zéudé.func.jare o 920 0000 500 4.600.00
Sapatura me 657 0000 45,00 31,365.00
Balast la acostamente e 29.0000 112.00 3,248 00
Saniurl si acostamente pereate mp 290.0000 80 00 23,200.00
FParapet de siguranta Hdb il 106.0000 1,000.00 100,0060.00
Castur] de descarcare mi 24 0000 280.00 6,720.00
Scari de acces ml 25.0600 310.00 7,750.00
Indicatoare rutiere buc 4.0008 500.00 2,000.00
Marcaje rutiers mi 260.0000 12.00 3,120.00
i TOTAL STRUCTURA RUTIERA 422,230.50
ARE ALBIE
Sapstura me 3,700.0000 45,00 166,500.00
Umplutura mc 880.0000 37.06 36 635,00
Curatire albie de gunoaie si vegetatie mp 4,100.0000 13.50 58 350.00
Epuismente ofe 200.0000 120.00 24 .000.00
Geotextil anticontaminator mp 3.880.0000 12.00 46,8560.00
Ziduri de gabioene mc 1,635.0000 280.00 474.150.00
Anrocamente me 400.0000 120.00 48,000.00
M TOTAL AMENAJARE ALBIE BE1,180.00
DE UTILITATI
Relocare ulilitali din amplasament conform avize 300,000.00
{(intocrmire proiect deviere, oblinere aviz, execulia
lucrarilor)
TOTAL DEVIERI DE UTILITATI 300,000.00
ITAL GENERAL ffara TVAL 4,150,353.50
A Y 788567
4,938 921

TAL GENERAL {cu TVA)

NG SOFRON] ANDRE]




TEAN VAR

TRUCT SR

DEVIZUL GENERAL -VARIANTA NERECOMANDATA
al obiectivului de investiti

Bereliiar

Prozeciand

POII PE B 2458, KM 24705 VARIANTA 1!

Curs (BNE) EURGC (RON) Iz data:[08-12-18 I 46978
Valonin~LEI - Valori i~ ELURE -
N Valoare _— Valoare Valpare A Yalgare
B oot Denumirea capitalelor si subcapitolelor de cheltuiali 3 TVA) o TVA A TVAS cu TVA
fel e lai 2UTD aurs CUro
1 2 3 4 5 3 4 5
CAPITOLYL I Cheltuieli pentru obtinerea 5i amenajarea terenulud
11 Obtinerea terensiui 0.0% .60 .06 03] HEEL 0.06
1.2 Arnenajarea tasenaln {140 .00 00 .40 HAGY G4
13 Amenaind pentru protectia medishy 5§ aduceres o . o )

terenubil la staren infhala G.60 Sy a4 .08 .06 0.6
1.4 Cheltuieli pening relocaresfprotectia utfiitilor 306000 00 5700000 357,000.00 &64,546.67 12,262 87 76,8153
Total capital 1 530.000.00 5550000 A XY Sy TSR R S

CATITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarca utilititilor necesare obfectivulus de investiti
Tatal capitol 2 i 0.o6f 0.00] 6.00} 0.0}
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru projeciare 5i asistenid tehnica

=
=

£=2
o=
i
5

31 Siudii 7000.00 1LELG 331100 1E0R O 286.18) 179125
41 118w de teren 700060 123000 8,330 00 1LEE09 28616 1,753 25
3121 Rapert privind impactul asupra mediviui UL 4.0 G0 0.0 .61 ey
313 Alte studi spedifice &8s 446 (.45 ok 4.4 .00

17 Droeumentaiit-tuport g cheltuied pentro obtineres de o o S . ) o

wvize, ncorduri s aulorizalil 1,500.00 28540 1785 00 273 £132 38545

33 Expertizare tehnic 400 05 76000 4, 788.00 86082 163.52 107414

. Cartificarca performentel energetice gf auditul

4 crerpetic al ciidisior .00 300 G080 08 400 000

3.5 Projectare 94,900.06 TE433 06 1E2,931.00 2541826 LE79.47 74,257.73
351 Temd de prolecare 640 20K .0 {0 000 .46
35715t diu de prefezabiiitate 440 ik G40 000 [HT] HEF
15t Studdi de fezabilitste/documentatie de avizare 3 L o o o o o

lucririlor de interventis i deviz general 12,000.00 3,2B0.00 14,2800 ZEBLRY 49355 307242
154 Documentatile tehrice necesare in vederea olstinerii o o _ o o o
avizelor/aoordurilor/autorizatilor 2.500.00 E51.00 ERSIRYS 62355 TIBES 74250
I Verificares tehnicd de calitate 5 prolectuiud tehwic gia
e 4,500.060 FELOG 4,760.00 BELGZ £3.52 1,624.74

detalilor de exenic
3.5.6[Profect tehnic gl detalii de exsoutie

16353
76,000.00 1444100 G0L440 40 8,551 82 3,106.85 HAEB Y
155 6,400.85

)

3.6 [Chganizarea procedurilor de achiziie 2500000 4.750.00 28,7500 5375 89 107
37 Consultanti 25,000.00 4,750.00 2975000 5378 80 1.021.59 £,400.88
o - iManagemeniul de profect pentru obiectiva] de
T vestiyi 25,000.00 475000 25,750.00 5,378.88 107199 6,400 88
172 Auditul Bnanciar iyt e Go0 G hon Gl
3.8 Asistenis tehnicd BY,500.00 17.003.08 106,505 5 19.256.42 3E5872 2291534
381 Asislenid tehnich din partea projectentulu 40,000 40 760000 4760000 B 66 23 163518 124740
3811 pe perégada de executic 8 Jucririier 33.000.60 £ 270,00 25.270.00 730013 1.349.03 844916
pentri participarea projectaniulul ls fazele Inoluse in
381 2 programul de control o] lucririlor de excrutie, avizal
de chitre Inspoctorate! de Stz In Constructi 705060 5,536.60 E.330.00 150609 28616 17235

48 506 Ui 40500 58.905.00 Hixoe 2,023.54 12.673.74

5.8.21Dirteentie de saniier
246,908.00 4691100 293,87T1.40 53,121.91 16,693.16 63,215.07

Total capitol 3

CAPITOLUL 4 Cheltuielt pentrn investitia de baza
4,355,965.00 827633350 5185,598.35 $37,210.08 17806591
2,4935,331.00 47411285 2969.44389) 536RB433]  102,008.02
EEREERV) 697,656 38] 124.84557] 23,730 66
HEL1R0.00 1012516107 18%,138.25 34,736 .27
42872200 EI179 18 82,241.82 17585580

41 Constructii gi instalati

4711 Infrastractura

412 [Suprastructurs

413 tAmensiare alble

414  [Rampede acces

4.2 Mentaj titeje. echipamente fohnelogic unctionale 0.0 G0 00 o.an 5.00

s schiparnente iehnologice §f funclionals care )
‘ 400 .00 Loo 000 0480
e gt funciionale care

a erite de transport ey 000 GO0 [ehas 500 .60

' 45 ' {300 0. hoe 040 G.00 .00

a6 [EXRS s G 000 0.00 0.00

335 57183558 35 3721008 ITBOG8YT LTI

TSR BER G TR AR




CAPITOLUL 5 Alte cheltuicli

46,560 50 B.903 50 BE764.60
258,175.482 46 860,50 8,963 55 55,764.00,

51 20 heltuicl ronexe sreanizirii feralui - - . -
31 2iCheituiel corexe orgarizhrii santierulul 0o 060 .00 0o 600 o0
5.2 isioane, cote, taxe, costul credituh 47 01567 9102 57 5701955 10.300.31 oan i0.209.5)

AComisicanele si dobinzile aferente creditubis binzi

finarinisain
Cote aferent? 150 pentru controdul caliedgi Joordrilor

Ly
[
ek

s rsteedil

Cota aferenth I5C pentru controbud statulul in
: 177983 4,138.17 2591799 4,686.05 260 4,686 03

w
i
Ly

tpenaiaiss teritorintul urhenism. e nenig

£24{Cota sferentd Casel Sociale 8 Consiructoriler - O8C 7177985 413817 35,017 59 4,686 03 500 4.686.05
w4 ¢f lexe pentre acordur, avize conforme §i zulerizatia -

525 . | i o e . ot

de rnmstinireddnafiin e 50U 000 D 400 800 G006

53 Cheltuiel diverss ¢l neprovisuts 44 508 65 2 456.64 £3 955 75 § 575 98 1 B15.49 11,395 7B

54 Cheltuiell pentru informare 51 publicitate 2.0 HERE 0.08 o406 G40 o0

316,222.52 SH42 28 369,164.79 66,746.10 10,722.99 F7AET 89

Total capitel 5

CAPITOLUL 6 Cheltujeli pentru probe tehnologice si teste
000, 000 (.00 (.40 0.60 0.08

Q.04 s el 0.0¢ 6.0 HHIL
G.06 0.01 0.4 160 1.00 (.00
TOTAL GENERALL 571308752 220,486,630  G203574.34) 132163495 Z31,149.931 133777468
5709778270 1048.617.25 199,237 28] 124785453

fnmcmii,

6.1 EPregtires porsonalubul de exploatere

6.2 Probe tehnologice o teste
Total capitol &

dincare: C+ M {12+ 13418+ 2+41+42+ 571} 487376325 426,035,027

Data Intocmirii,
Dec-18

Beneficiar,

Sefrond Andred




ANTEMASURATOARE POD ] 245E-VARIANTA 2

DRUM DE ACCES IN ALBIE

¥ Sapaturs

Smox tmx 70mi = 350 me
2 Umplutura depameant

1.6 mx &55mx 40mi = 330 me
3 Strat de balast

dm x 70 m x 0.3m = 84 me
DESFACERIWDEMOLARI

Yy Desfacere parapel metalic
28m x 2p = 56 mi
2 Demuolare Himpane
Gamx( dmx 28mix 20=8 86 mc
3 Destacere cale pe pod
6,5m x 28m x 0,35m = 63,7 me
4 Destfacere fasii cu goluri existente si transport disiznta max 15 km

7 buc x 3 deschideri = 27 buc

& fDemolare infrastruciurf pod exisient
400 me
7 Presemnalizare varianta de ocolire
8 Semnafizare provizorie pe perivada executiel

KECUTIE PILOTI FORATI DIAM. 1,08m+RADIER

t Sapatura

SO mp x 12mi x 2 parti = 1920 me

By

LAl

& Flatforme Insisfatie de forat

mif

bue

bBuc

buc

i

fip

3500000

330.0000

84.0000

56.0000

2.8000

84,0000

21.0000

4G0.0000

1.0008

1.0000

1,820.0000

6G0.0000

744.00006

192.80060



[ A S St R T

5 Epusmernte
200 ore
& Forare piioti diam. 1,08m

27md x Bbuc x Zp = 324 mil

7 Carcase de armaturf BET 5008 in piloti
4800ky x 6 x 2p 7/ 1000 = 57,60 tone

i Beton C25/30 in coloane
0.82mp x 26m x 12 x 1,01 = 2B8,82 mc

g Demolare betor din capul pilotului
G85mx 091mpx 12 =828 mc

10 Confectie metalica, Dispozitiv de infectie +Injectare + Toba + Control
o nedestructiv

Ghucx 2p v 12 buc
Vi Beton de egalizare T8O
{(6,3mx 12,2m x 0.7m) - 0, 1mx0,91mx6ix2 culel = 11,84 me
7 Cofraje la radiere
(B im+12m) x Zx 1,2m x Zp = 82.08 mp
13 Befon armet C25/30 in radicre
Eimx12mx 1,2mx 2p = 146 88 mc
14 Hidrofzolatie Bitum filerizat

50m+12m) x Zx 1,2mx 2p = 82,08 mp

KECUTIE CULE!

] Cofrale

(56m+ 7mxi11.6m = 143,78 mp

{(B.0m+ 6 5mx11 5m = 132,25 mp
(8,3mp+8 3mp) x Zp = 352 mp
(20,6mp+18,5mpl x 2p x 2eulel = 160 m
{6,897 6 x 04m x 2o x Zoulei = 23,2 mp
2 3mx 4,5m ¥ Zp x Zeulel = 41,40 mp

2imx 0,75m x bp x 2 culei = 3,15 mp
O6mpx4p =24 mp
TOTAL= 548,07 mp

& Eeton armat Q337 in culee

are

i

fe

frire

mp

g

mp

200.00060

324.6000

57.6660

280.0000

8.5000

12,0800

12,0000

£2.50040

147.0000

82,5000

547.0000

253.0000



LIEPE W B A e LS

Hidrofzolatie bitum filerizat

{6 ?W 5’ mlx 1._{}! 7ri ’% 5;7“ X1 Emx2p= 21386 mp,
Consola dren din beton simplu C2/25

G7mx 0.5mx 10,7mx Zp = 7, 48 me

Umplutura drenanta

O7mx 3m x 10.7m x 2p = 44,24 mc

Umplutura de pamant

Shmp x 14m = 310 me

Timp x 14mi x 2p = 308 mc
TOTAL 1218 me

SUPRASTRUCTURA

o
]

ALE PEPOD

7

Tk

Preocuraretlransporttmaontare cu macaraus grinzi prefabricate
precomprimaie cu corzi aderente He1,05m, L=21,00m

Cofraje plfaca de suprabetonare

26bmx 2tmix 2o = 711,30 mp
2impx2p=54mp

FOTAL 1167 mp

Befon armat C35/45 i3 placa de suprabetonare
27mp x 2l = B8, 7 me

Protectic anticoroziva fata vazuta beton

mp x 4p v 2,2mx 11, 5mx2p + 16,2m x 21mi = 418,80 mp
Aparate de reazem neopren fixe

8 buc

Aparate de reazem neopren mobile

9 buc

Confectie metalics sparate de reszem

d0kg x Bhuc x 2p/1000 = 0,77 lone

Farapet de siguranta H4b

30mi x Z2p = B0 mil
Parapet metalic pi

A0mi x 2o o= 60 n

Hidroizolatic

mp

i

b

mp

mp

buc

Bue

fo

mif

A
kS

214.0800

§.0000

45,0000

1,218.60060

8.6000

F17.8000

57.0000

£18.0000

5.000¢

8.0000

7500

080000

& 0004

247.90400



77

(876w + 1.8m x Zp) x Z7m = 246 96 mp

. Frofeciie hidraizolatice BAS-3om . .

896mx Zim= 171,36 mp
Montare bordurf 20x25

30l x Zp o= 60 mi

Beton simply CRU/285 umplutura trotuare
0,45mp x 30mix Zo = 27 mic
BAP16 -4 cm

7 Bmx Zime 163 8 mp

BAPis - £ om

78mx 2im = 1638 mp

BAE - 3 cm pe trotuzre

m x 30mi x Zp = 80 mp
Lordoane de impermeabifizare

30mif x4 x 2p = 240 mp

Dispozitive de acoperire a rosturifor cu deplasares 50mm

12.6milx Zp = 25 mi

TTRUCTURA RUTIERA

oy

oo

Sirat de vaurs BA16-5cm
380mp + 170mp + 220 mp = 840 mp
Bindre BAD22 4 -7 em

F70mp x 0,07m x 2,40 x 1,008 = 130,52 fo
Ceofexti antifisura

770 x 1,012 = 778 24 mp

Ealast stabilizar

Fr0mp 2 0,26m x 1,038 = 188 43 mic
Strat de balasi

Fi0mp x 0, 3mx 1,064 = 245

Strat de forma din balast
770mp x 0 75m x 1,087= 125,55 nik,

Geofexti cu rof anficonfarminaior

mip

mf

mg

g

g

i

e

g

fo

mg

mp

T72.0000

60.6060

27,0000

164.0060

164.0000

86.0600

240.00080

£5.0000

770.0000

131.0600

780.0000

200.64400

246.0000

126.0000

8430008
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MENAJARE ALBIE

Ty

e\

R T N =S Bt TN T
Fregatirea terenuiul de fundare peniru sistem rutier
.??;{E m;: x ? G—‘Qz;f.::; 8%2_, 38 r;rz,cﬁ. o
Eapaturs

0,85m x B45 mp = 718,25 mo

Balast Iz acostamente

180mp x 0,18 m = 28,5 me

Santuri si acostamente pereate beton C35/45-10 cm pe strat de nisip Sem

H7mp atoslamente + 1,6mx38mi + 1,8mx55ml + 12mp evacuare podet amonte

mal stang = 288,80 mp
Parapef de siguranta Héh

25m x4 =100 mi

Casiwri de descarcare

Sm x dm = 24 ml

Scari de seces

12,6 x 7= 25mif

Prism de platra sparta

G7mpx 7.8x 20 = 70,92 mc

Diala de racordare si grinds de rezemare beton armat C25/30
(7, 8mix, 33mx8,0m+0,4mx0,4mx 7 8m)x2p = 28,24 mo
Hidraizofatie Bitum filerizat

7.8 xEmx Zp =78 mp

Strat nisip

Oimx 78nx4,/mx2p+=734 me

Sapature

40mp x {(45m + 38m + 12, 50m) = 3700 mo

Umplutura

mg

mp

i

i

mit

119

e

mp

mp

aie

84300600

720.00006

220000

280.000¢

106.60046

24,0000

25.00048

11.8064

28.0000

78.6000

7.5000

3.706.0000

880.0000

4,1060.0000

208.0000



Geofextif cu rof anficoniaminafor mpé 3,880.0000

A m x {40m A 30m 4 72 50m) = 3877, 5 mp -

Zidturi de gabloane me 1,638.80040

18,8 mp x (40m + 30m + 12,50m) = 1633,8 mc
Aprocamente sie 460.0000
dimr x 10m x Tm = 400 me

ING SOFRON!I ANDRE]
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LISTE DE CANTITATI DE LUCRAR! POD STOISESTIDJ 245E-VARIANTA 2

Nr. | Simbol Capitoluf de lucran LM Cantitatea Pret TOTAL
=19 unifar lexclusiv
{exclusiv TVA)
TVA)
fei e
DRUM DE ACCES
Umplutura de pamant me 330.0000 37.00 12,210.00
Sapatura mc 350.0000 4500 15,750.00
Sirat de balast me 84.0000 112.00 9.408.00
Desfacere drum de acces buc 1.0000] 20,000.00 20,600.00
TOTAL DRUM DE ACCES 57,368.00
2 DESFACERIDEMOLARI
Desfacere parapet metalic mi 56,0000 5.00 280.00
Demolare timpane me 9.0000 350.00 3,150.00
Desfacere caile pe pod mo 64.0000 150.00 9,600.00
Desfacere fasii cu goluni exisiente si iransport pe buc 21.0000 1.000.00 21,600.00
distanta max, 15 km
Demplare infrastructurd pod existent 115 400G.0600 32000 128,000.00
FPresemnalizare varianta de ocolire buc 1.0000 5,000.00 5,000.00
Semnalizare provizorie pe pericada executiel bug 1.0000 2,500.00 2,500.00
TOTAL DESFACERI DEMOLARI 169,530.00
.. [EXECUTIE FILOTI FORATI DIAN. 1,08 m+RADIER
Sapalura ARV Mg~ me 1,820.0000 4500 86,400.00
N
3
Umplutura de pamant ./ Vs} Imc 600.0000 37.00 22,200.00
E
Sprijinirt berlineze /é::' mp 144.0000 120.00 17,280.00
/
Platiorma inslalatie de forat ™ Uamm=—as mp 192.0000 65.00 12,480.00
SR Rl
Epuiements ore 200.0000 120.00 24,000.00
Forare piloli diam. 1,08m i 324 0000 1,450.00 460 800.00
e
Carcase de armaiuri BST 5008 doze VSN tone 5760001 850000  489,600.00
(EEmEECN
Belon C25/30 in coloane \g\% P s;’ Jimc 280.0000]  1,200.00] 34800000
Demolare beton din cap coloana 9.5000 350.00 3,325.00
Confectie metalica, Dispozitiv de 12.0000 §.000.00 108,000.00
injectietinjectaret Toba de injecties Confrol
nedestructiv
Beion de egabzars CHMD me 12.0G00 320.00 3,840 00




B RS RS TIRA R WAl wiNS 1T 3 DERAECEL G P AU SO U RF-CR-ra 1RV
Hidroizodatie bitum filerizal 82.5000 8,00 560.00
JTOTAL PILOTI FORATI DIAMETRU 1 08m+RADIER. . 1,718,535.001
{E CULEL
Cofraje 547.0000 50.00 27.350.00
Beton armat C30/37 in cule £47.0000 870.00 475,8580.00
Hidroizolalie bitum filerizat 2140000 8 1,712.00
Beton C20/25 8.0000 316 2,480.00
Umpiuiura dren 45 3000 120 5,400.00
Umplutura de pamart 1.218.0000 37.00 45,066.00
TOTAL EXECUTIE CULE! 557,888.00
TRUCTURA
Frocurare {inclusiv accesori v ranspori+montare cu 9.00007 30,000.00 270.000.00
macaraua grinzi prefabricale precomprimate cu
corzi aderente L=27.0m; h=1,05m
Cofraje {a placa de suprabetonare 117.0000 50.00 5.850.00
Belon armal C38/45 placa de suprabetonare 57.0000 850 .40 54,150.400
Protectie anticoroziva beton 4156.0000 28.00 11,732.00
Parate de reazem din neopren fixe 8.0000 550.00 4,850.00
Parate de reazem din neopren mohile 9.06000 800 .00 7,200.00
Confectie metalica aparate de reazem 675001  9.000.00 6,750.00
TOTAL SUPRASTRUCTURA 360,632.00
CALE PE POD @
VYN O
Hidroizolatie (AN 7T A 247.0000 90.00 22,230.00
o Eeh) \Z
Protectie hidroizolatie BAB-3cpC| /. i = 172.0000 34.00 5,160.00
\e\ Y /o)
Beton simplu C20/25 in trotuare \Yes ey 27.0000 310.00 8,370.00
~JETER
Lizura pe trotuare BAB - 3 om 80,0000 30.00 2,700.00
Bordura 20x25 £0.0000 8500 5,100.00
Parapel pietonal . 60.00G0 520.00 37,200.00
Farapet de protectie H4b i Wias 60.0000! 1,000.00 £60,000.00
(IS
Cordoane de impermeabilizare LN 2400000 3500 8,400.00
Neil 7
BAP18 - 4cm T 164.0000 80.00 8,840.00
BAP1E - dom 1640000 &0 .00 8,840.00
Dizpoziliv de acopsive 2 F(}S«_iu.?ﬁ{}f 256000 2,050 40 51,2580.00




TOTAL CALE PE POD 220,090.00
STRUCTURA RUTIERA —

Uzura BATE -5 om mp 770.0000 60.00 46,200,060
BAD Z2Z24-7cm tone 131.0000 415.00 54,365.00
Geotextid antifisura g 780 0000 18.00 14,040.00
Balas! stabilizat Mo 200.0000 270.00 54,000.00
Strat de balast me 246.0000 112.00 27 552.00
Stral de forma din balast me 126.6000]  112.00] 1411300
Geotexdil anticontaminator mp 843.0000 12.00 10,116.00
Pregalirea lerenului de fundars mp 843 0000 5.00 4,215.00
Sapatura mo 720.0000 45.00 32,400.00
Balas! la acosiamenie me 259.0000 112.00 3,248 00
Santuri si acostamente pereate mp 290.0000 8(.00 2320000
Parapet de siguranta H4b mi 100.0800 1,000.00 100,000.00
Casiuri de descarcare i 24 0000 280,00 6,720.00
Scari de acces mi 25.0000 310.00 7,750,060
Indicaloare rutiere bue 4. 6000 500.00 2,000.00
Marcaje ruliere ml 260.0000 12.00 3,120.00
Prigrm din piaira sparta mc 11.0005 140.00 1,540.00
Dala de racordare si grinda de rezemare beton me 28.0000 780.00 22.620.00
armat C25/30

Hidroizolatie biturn flerizat mo 78.0000 8.00 §24.00
Strai de nisip me 7.5000 120.00 800.00
TOTAL STRUCTURA RUTIE 428,722.00

AMENAJARE ALBIE
Sapalura mo 2,700.0000 45.00 166,500.00
Umplutura mc 980.0000 37.00 36,630.00
Curatire aible de gunocaie s vegelatie /@g‘%@p 4,100.0000 13.50 55,360.00
| AR S
Epuismente | o e e G R 200.0000 120.60 24,000.00
\oe skl

Geotexti anticontammnator \\{\E%pﬁp 3.660.0000 12.00]  46.560.00
Ziduri de gabloane {7 e 1,635 0000 220.00 474,150.00
Antocamente e 4000006 120.00 48, 000.00




TOTAL AMENAJARE AL BIE 851,180.00
g DEVIERI DE UTILITATI

Relocare ulilitali din amplasament conform avize 300,000.00

{(inlocmire proiect deviere, oblinere aviz, executia

{ucrarilor)

TOTAL DEVIERI DE UTILITATI 300,000.00
TOTAL GENERAL (fara TVA) 4,655 865,00
TVA: 18.001% BB4B33
TOTAL GENERAL (cu TVAL 5,540,598

ING SOFRON! ANDEE T




Grahe de exceutie al luerarilor

Varianta b - 8 luni

CATEGORIA DE LUCRARI

1.0rganizarea de santier

2_Executie piloti forati

3. Executie culei

4. Execulie suprastruclura
5. Execulfe lucrari rampe de acces

+ 6. Executie slructura ruljera
7. Executie lucrari in albie

Varianta 11— 12 tumi

CATEGORIA DE LUCRARI

1.Organizarea de sanlier
2. Executie piloti forati

"3, Execulie culei

6. Executie lucrari la rampe de
acces

7. Executie lucrari in albie
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~ 2 PROIECTANT GENERAL

S.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L. ;
C.1.F. 30833576 - Str. Ciurchi, nr. 82, fasi - TEL. 0752007947 ; NSlJlilIlDI ]ﬁjU

SPECIFICATIE et o) RS : Titlu proiect:

VAT ITRON
7 o7 N POD PE DJ 245E. KN
Ing. Sofroni Andrei | '
2 .
1

g
n I =y !
ctat Ing. Sofroni Andrei \%‘EWV Diatii: = &
.\g‘_’/‘ Decembrie l'itlu plansa:
—"

2018 PLAN INCADRARE IN ZONA
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enercar.
5.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L. 5
St Siurchi i-TEL, CONSILIUL JUDETEN VASLUI, Nr.
C.L.F. 30833576 - Str. Ciurchi, nr, 82, lasi - TEL, 0752007947 JUDETUL VASLUL 46/2018
SPECIFICATIE NUME Sk Scara: Titlu proiect: FAZA
; ‘ : : % 2N POD PE DJ 245E, KM 2+705
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| - PROIECTANT GENERAL rv\—/ M "Lg/](a
Beneficiar: | PROIECT
| S.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L. o ;
2 airchi L CONSILIUL JUDETEN VASLUI, Nr,
I‘ 2 C.|.F. 30833576 - Str. Ciurchi, nr. 82, lasi - TEL, 0752007347 JUDETUL VE\SLUI 46/2018
SPECIFICATIE NUME SE A Scara: Titlu proiect: FAZA
W Ri
‘ < POD PE DJ 245E, KM 2+705
Sef proiect Ing. Sofroni Andrei A Skt ) 1:100 D.ALL
ff < <
A1) -
{ i ¢ &Y . PLANSA
Proiectat Ing. Sofroni Andrei - ;Qy Data: Titlu plansa: Nr.
LA Decembrie
T ; (I 2018 Releveu pod existent
Desenat Ing. Sofroni Andrei | Vedere Plana 03




Cale pe pod
din balast

7.30

—
40
Fasii cu goluri !
~{  h-0,52m |
o |
Bancheta din
beton
I
|
s
Elevatie pila din
I zidarie din piatra
VE';';L?F\{' LOW NUME SEMNATURA| CERINTA |REFERAT/ EXPERTIZA NR./DATA
PROIECTANT GENERAL ’\‘h\‘\/ PJ{/‘ «M 9_') \
‘ , Beneficiar: PROIECT
G SIS, G G v 6 ow- VL opsassbe7 CONSILIUL JUDETEN VASLUL e
|
SPECIFICATIE NUME SE A Scara: Titlu proiect: FAZA
L |
sif Sof A J"{.’ POD PE DJ 245E, KM 2+705
Sef proiect Ing. Sofroni Andrei 5 a :
(4 1:100 DALL
. i i op i o PLANSA |
Proiectat Ing. Sofroni Andrei Gt e'::“h " Datl: . Titlu plansa: NI
e;;Tg e Releveu pod existent
Desenat Ing. Sofroni Andrei Sectiune transversala 04




Amenajare sant
pereat 40ml

Casiu de evacuare
ape de pe pod

115.80

11506
Parapet metalic de
protectie zincat H4b-25 ml

Anrocamente 50....200 kg/ (Y 5 ; 7 Eyat
buc.; h=1,00m A AN VAL
Y LK p 1" VO AV, ST
/ "/ /% Amgnajare evacuare |
o /  pereata podel~

/ existent /

Paren <t

g Scara de acce
./ N STN

Parapet metalic de
protectie zincat H4b-25 ml

Casiu de evacuare_
ape de pe pod

Protectie maluri cu
gabioane 30,0m amonte

‘/’ YA HA
WL Structura rutiera pe
y pod-240 mp

Casiu de evacuare
ape de pe pod

Amenajare sant
pereat 30ml

Parapet metalic de
protectie zincat H4b-25 mi

o 117.63

Structura rutiera rampa_
Bulboaca-380 mp

Convoi de calcul LM1, LM2,

Casiu de evacuare
ape de pe pod

Exigenta de calitate A4, B2

Scara de acces

> Parapet metalic de_
1 4 96 protectie zincat H4b-25 ml

Protectie maluri cu
gabioane 20,0m aval

VERIFICATOR/| wUME SEMNATURA| CERINTA

REFERAT/ EXPERTIZA

Caracteristicile seismice ale zonei: a,=0.30g, Tc=0.7s conform cod P100-1/2013
Categoria de importanta "C"

D
r

NR./DATA |

EXPERT l
F PROIECTANT GENERAL ﬁ\\\/ P;.l ’w/l g |
—~
’ Beneficiar: PROIECT
Amenajare sant Anrocamente 50....200 kg/ ' S e e i o e e CONSILIUL JUDETEN VASLUIL, Ni.
pereat 30ml buc.; h = 1,00m JUDETUL VASLUI 4612018 |
- e - T——— =R NLE = I e ;.,‘
Structura rutiera rampa SPECIFICATIE NUME Titlu proiect: FAZA |
Deleni-220 mp |
- i i . POD PE DI 245E, KM 2+705 —
Sef proiect Ing. Sofroni Andrei DALIL |
}_ TSP H=SE o s et e S — e .,_.i
. . y PLAN
Proiectat Ing. Soffoni Andrei Titlu plansa; }I\\lr.SA |
- ot N P = et —1
Desenat Ing. Sofroni Andrei PLAN DE SITUATIE 05 |




102.00

el

H(m) "

116.00
115.00
114.00
113.00
112.00
111.00
110.00
109.00

108.00
107.00

106.00
105.00
104.00
103.00

SPRE DELENI
S “BULBGACA™
— = == I I I
VAWiEe=wEwsi
[
/)
) il
Livie teren naturst Timpan din /

Structura metalica din ofel ondulal ,
cw prefilul ondutatilor = 500x237 mm, /
grosimea structurii = 9mm, Otel
S420MC, h=4,925m; L=20,04m; D=1190m

Piloti ferati L = 25 m, D=14

Gabisan
110x.0)m

Gabioan

7 (2,.0x15m

|
Piloti forati L = 25 m, D=108 m /J/_\[\__L

" beton armat

35745

" Radler din beton armat £25/30

COTE EXISTENTE

NR. PUNCT

~ |776.55

N |776.05
w |7715.52
~ |715.39
W |104.66
o [104.50
~ |104.93

o (175.45

DISTANTE PARTIALE

8,84

7,67

DISTANTE CUMULATE

8 75

40,33

Convoi de calcul LM1, LM2,

Caracteristicile seismice ale zonei: a,=0.30g, Tc=0.7s conform cod P100-1/2013
Categoria de importanta "C"

Exigenta de caiitate A4, B2, D

48,00

VERIFICATOR/

| NUME SEMNATURA| CERINTA |REFERAT/ EXPERTIZA NR/DATA
‘_ ) . - Fut ’
. PROIECTANT GENERAL W\_/ [2&‘ , 2o\
e Beneficiar: PROIECT
S.C. MEM PROJECT CONSTRUCT SR.L.
“ C.LF. 30833576 - S, Clurehi, ., 82, £ussi E Tg. 0752007947 CONSI}LII[[J)[E %HEE AFS]\!{E i“-SLUL 4628 ”
7% a0 R
SPECIFICATIE NUME SMNAT Scara: Titl proiect: FAZA
EM RO &
‘ N 1 POD PE DJ 245E, KM 2+705
Sef proiect Ing. Sofroni Andrei N Bl o™, 1:100 DALL
&5 o
Proiectat Ing. Sofroni Andrei W Data: Titlu plansa: PL?\IT;JSA
4 Decembrie )
Desenat g Siifiont Ao <R PROFIL LONGITUDINAL POD PROIECTAT -




Uzura BA16 - 5 cm

Binder BAD22,4 - 7 cm

Geotextil antifisura - Functil STR+B
Balast stabllizat - 25 ¢cm

Fundatie din balast - 30 cm

SPRE DELENI Strat de forma din balast - 15 cm
—— ———— ——————
Geotextil tesut cu rol anticontaminant

—

e — | ¥

SECTINE LONGITUDINALA

SPRE

e

BULBOACA
Parspet de siguranta
~ galvanizat Héb

— . e 4 Timpan din
114,40 e e — — beton armat
. - - s 35745
—_— Structura metalica din otei|ondulat , e .~ . e
‘t(c : cu prafill endulatitor = 504x237 mm, -~ \ 2 £
\ —_— —\— — == — = = — —— —,-/' grosimea structuri = Pom, Otel - _—— — — — == —
¥ S420ML, h=4,925m; L=20,04m) D=1190m — 2 {
\_. — = —— = — = — —_— — —_— — m— — Tub drenaj cu perete dublu, SNB, &, =160 mm
b —— = cu perforatii fa un unghi de 220°, montal in
\? _— = = —— _— = S— 4,925 —_— — — —Th— . —— *f rigoia umpluta cu pietris 8-16 mm, acoperita
ks | f‘*_ — cu un strat de separatie din geotext cu o
‘F —— — —  —— —= Rope= e = = == e, == 8 ] rezistanta la intindere de minimum 5 kN
Y \Ne— — ' =
T — — — — — | ( N — — — — — — -
S, P — 0. = 7_‘\ . e ema  Semme = |
E— - ok ﬁij‘\,_ 7 —1— ==} Midroizoiatie - geocompolit
| — — ———  —— — \ | = e . Gaotexhi cu rezistenta la intindere min. 5 kN
\F I | \ \ == - Geomembrana sudata din PP sau PT‘.‘JU - L& mm
\— — —_ — — 1 s L ;:‘il—_ e - Geotextil cu rezistenta & intindere min. § kN
= = _ SRS — 7 —
L, s 1., S—— ; QCZS*'SD \_ —_ﬁﬂ___ﬂ_t— q Tehnologia de executie 3 umpluturii
Satten:dicpuiionre £y \} 150\'\ i —_— é ~.. S# realizears toncomilent [stanga-dreapta fala de struct
pe taluz h=0.30m OO N —= = = met.] in straturl surcesive cu gresimi de maximum 30 tm.
X - /E E—— — \\ \\\\‘\\\\\\\\\\\\\\ \\\ N o *I‘_._._ =t Grad de compactare Proctor Standard Iy & 0,98
e RSN N N \Q AN = ————=
~— — — 92l 108 Db A 0 T ——
e e = e — . § : \ : _—
224 j Eabloan F 14g w224 -
. O (1oxtOim I \\ A o
[ J ~% Gabican
T zoxisim
Pilot tarati L = 25 m, D=108m
8228 e
- ¥ Saltea de gabioane H=030m = Piioti foratit = 25 m, D=108 m
SPRE DELENI VEDERE LONGITUDINALA
|-nl—————————
- = o —mr = 1= e . —— 3000 b -
Timpan din
~ beten armat
7 Parapet pietonat
I‘] = E5043 din otel galvanizat
________________ i r' I - _SPRE
o — — - — — — — — — — — — I BULBOACA
- e g e g i |
v — -:1:_%
\ S i B
\ . | =~ }
\ " P Rampa oe acces
o Structura metalica din otel ondulat , el ¥ pietoni pe pod
\ o cu profilul onduiatilor = 500x237 mm,
- ’ grosimea structurli = Smm, Otel /
\ S420ME, h=4,925m; L=20,04m; D=1190m ——
2 ~ /
\ NS 4.925 N
: /
\ Yy W /
; / A\ \
\ ?T/, ~ . ) e e P A e o e \.ﬁ /
\ I ) A /
\5 /—h-u.f—«l N o |8 /
168 / [ Wy | \ /
‘ B Saltea de gabioane i
# w_ . ? 140 / pe taluz h=030m T l_ | \_ . _r
100 - 170 —= 108 bﬁj ]
! - e —_———-
!.____r____]_ . : 550 l___l__l__J
224 —-4% 146 —= | \ Gabioan
_1:’ 0 i | - = - TV (toxtom I |
T 7 - ns
! ] Gabioan ! !
| | { _:,,:’/ {2.0x15)m | [
/%_L | " 1
Pioti forati L = 25 m, D=108 Vh}gg%gow NUME SEMNATURA| ~CERINTA |REFERAT/ EXPERTIZA NR /DATA
Saltea de gabloane H=0,30m e ] i
PROIECTANT GENERAL fm_/ B\,] ’ 19
Beneficiar: PROIECT
S.C. MEM PROJECT CONSTRUCT S.R.L.
C.i.F 30833678 - 5tr. Ciurchi, rr, 82, lasi - TEL, 0752007847 CONSILIUL JUDETEN VASLUI, Nr.
= JUDETUL VASLUI 46/2018
Convoi de calcul LM1, LM2 SPECIFICATIE NUME SE 3 Scara: Titlu proiect: FAZA
= =St : L _ - g )
garacterisgcug seismice allguzonel. a,=0.30g, Tc=0.7s conform cod P100-1/2013 Y guch POD PE DJ 245E. KM 24705
ategoria de importanta Sef proiect Ing. Sofroni Andrei [ AR (o) 1:100 D.ALI
Exigenta de calitate A4, B2, D o e PRy oy : gt
ST /
: i g af bt ' PLANSA
Proicctat Ing. Sofroni Andre: : 1 Dau; Titlu plansa: N,
Decembrie
Desenat Ing. Sofroni Andrei \,{‘ 2018 VEDERE SI SECTIUNE LONGITUDINALA
ng. VARIANTA 1 07




7

5.00

- b 4000

Parapet de siguranta
' galvanizat Hib

Parapet pisfonat
din otel galvanizat

12.46 -— 30.00 — 5.00 -

7.80 = 38 =

Uzura BA16 - 5 cm

Binder BAD22,4 - 7 ¢cm

Geotextil antifisura - Functii STR+B

Balast stabilizat - 25 cm |

Fundatie din balast ~ 30 ¢cm

Strat de forma din balast - 15 cm

Geotextil tesut cu rol anticantaminant Y

Tehnologia de_executie a umpluturii
Se realizeaza concomitent (stanga-dreapta fata de struct
mar.} in straturi succesive cu grosimi de maximum 30 cm.

| 1) Grad de compactare Proctor Standard Is = 0,98
Timpan din beton |
armat (35/45 1 ‘
[ 60
| | | PR LA - LT | i T 7 T A
‘ ‘ AT T | bt ] (1 bt | | J | ‘ | | o
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\ : f | ] | "
J et | [ stE |
l . : : ‘ J = -‘}—\.—-*’ -]\\ .
T il == S s FRIRL e N = ~— —_— / ﬁ\ ; ' G oy
Dl kgt T ST R R GaBede = fﬁ
- U BoEe o ) o < S N9 L S
=iy P L } 4 o L e L .
| J ) ’ :J\_\ L e e i ol e e ‘Ju__-' : T v
‘ * gy ot ] & >
T 192 = 108 = 192 = 108 ==106 ; v
& | | y g
A | s O R 'y i
gt L300 e - 300 | e {160 =
- Raul Bulboaca; : o
| 220 I i Panta locala i=0,3% .
! i ]
\ { | iz | i
s Saltea de gabloans -0,30n | ' {g;i‘;’;}’m
\ ’ | | | | | | | 'y
o | I I I I | | "\ Anrocamente 50..200 kg/buc,; h=10m
. 14 - 1 1 1 1 1
Y
Anrocamsnte 50..200 kg/buc.; h=10m 4
Piloti forati L = 25 m, D=108 m V[r:liLCE{;FVI;-OR/ NUME SEMNATURA CERINTA REFERAT/ EXPERTIZA NR./DATA
X 4 ! 5 o '
P PROIECTANT GENERAL JY\ [017 / 10/) 3
¥ Beneficiar: PROIECT
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Convoi de calcul LML, LM2. SPECIFICATIE NUME Titlu proiect: FAZA
Caracteristicile seismice ale zonei: a,=0.30g, Tc=0.7s conform cod P100-1/2013 POD PE DJ 245E. KM 24705
Categoria de importanta "C" G lioct I ofroni Andrei , 2
Exigenta de calitate A4, B2, D R g FgHawL RO ball
] i ” ’
Proiectat Ing. Sofroni Andrei . Tt ghinsa: I L';[;‘ISA
/ Decembrie ]
g L n e \J 2018 SECTIUNE TRANSVERSALA
Desenat Ing. Sofroni Andret VARIANTA 1 08




Uzura BA16 - 5 cm
SECTIUNE LONGITUDINALA [Binder BAD22.4 - AD22,4 - 7 cm
Geotextll antifisura - Functii STR+B
Balast stabllizat - 25 cm
Fundatie din balast - 30 cm

- — e . — g — 3000 - . )

SPRE DELENI

450 2 o5 . e = - 2100 R = s R 4. -
r 0 Strat de forma din balast - 15 cm
BT == R j’: : | = i | Geotextil tesut cu rol anticontaminant
r ! : = ,_..,“J‘ g e :_ g JL" ] 1 |
Sy — e i ———— - ey | e — i —1 = . | —
! - —— — ———— — ‘”
T i | 3 SPRE
¢ ; — e~
B C2bl30 L i BULBOACA
i 4 _Z&
—F¥
Ay e e —— — — — \ Grinzi prefabricate precomprimate
¢ : cu rorzi adarente £=21,00m, h=105m
19.30

Dala de racordare (=5.00m

Oren fiftru invers

Tehnologia de axeculie 3 umpluturi

Se realizeaza in stralurl succesive cu grosimi de maximum 30 cm
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Anexanr.2la
Hotardreanr.__ 96 /2019

Indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitie: ,,Pod pe DJ 245E, km. 2+705”

Beneficiar : Unitatea Administrativ ~ Teritoriala JUDETUL VASLUI

Principalii indicatori tehnico - economici:

Mod de executie Infrastructurd monolita, fundatii indirecte si suprastructura
prefabricata

Numar de deschideri si lungimea lor | 1 x 20,04 m

Latime parte carosabila 7,80 m

Latime totala pod 12,46 m

Lungime totala pod 30,00 m

Tip fundatii Fundatii indirecte

Tip imbracéminte pe pod Beton asfaltic y

Parapeti pietonali Metalici

Parapeti de siguranta Metalici tip H4b

Racordari cu terasamentele

Timpane din beton armat

Aparari de maluri Maluri protejate cu saltele de gabioane si ziduri de gabioane

Valoarea totala a investitiei : 5.559.177,34 lei (inclusiv TVA)
Din care C+M : 5.168.016,70 lei (inclusiv TVA)

Durata de realizare a investitiei: 8 luni
Sursa de finantare: bugetul local al judetului Vaslui



