ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN

HOTARAREA nr. 124/2017
pentru modificarea anexei nr. 2 la Hotardrea Consiliului Judetean Vaslui nr.
265/2016 privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferentiobiectivului de
investitie ,REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI
REABILITARE $I MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BiRLAD
— LAZA - CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246)”

avand in vedere:

- expunerea de motive a Vicepresedintelui Consiliului Judetean Vaslui;

- referatul Directiei de Dezvoltare si Cooperare nr. 7409/29.06.2017;

- Hotirdrea Consiliului Judetean Vaslui nr. 265/2016 privind aprobarea
indicatorilor tehnico-economici aferenti obiectivului de investitie ,,REGIUNEA NORD-
EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI REABILITARE I
MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BiRLAD - LAZA — CODAESTI
(DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246 )*;

- Ghidul solicitantului - Condi(ii generale pentru accesarea fondurilor in
cadrul POR 2014-2020, aprobat prin Ordinul Ministrului Dezvoltirii Regionale,
Administratiei Publice si Fondurilor Europene nr. 3175/31.05.2017, cu modificirile si
completérile ulterioare;

- Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul
Programului Operational Regional 2014-2020, Axa Prioritardi 6 - imbunititirea
infrastructurii rutiere de importanta regionald, Prioritatea de Investitii 6.1, Stimularea
mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura
TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale, aprobat prin Ordinul Ministrului Dezvoltarii
Regionale, Administratiei Publice §i Fondurilor Europene nr 2656/05.04.2017, cu
modificarile si completirile ulterioare;

in conformitate cu prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnici
legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificarile si
completirile ulterioare;

in temeiul art. 97 alin. (1) din Legea nr.215/2001 privind administratia publica
iocala, republicatd, cu modificarile i completirile ulterioare;

Consiliul Judetean Vaslui
HOTARASTE:

Art.L - Anexa nr. 2 la Hotérdrea Consiliului Judetean Vaslui nr. 265/2016 privind
aprobarea indicatorilor tehnico-economici afereni obiectivului de investitie
»REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLUI
REABILITARE $I MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD
— LAZA ~ CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 246 )” se modifici si se
inlocuieste cu anexa care face parte integrantd din prezenta hotirare.



ArtlIl. - Celelalte prevederi ale HotarariiConsiliului Judetean Vaslui nr.
265/2016 ramén nemodificate.

ArtIIl. - Prezenta hotirdre se comunicd Institufiei Prefectului - judetul
Vaslui, precum si Directiei Dezvoltare si Cooperare, Directiei Tehnice si Directiei
Economice din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Vaslui, in
vederea aducerii la indeplinire,

Vaslui, 05 iulie 2017

PRESEDINTE,




DESCRIEREA INVESTITIEI

»REGIUNEA NORD-EST-AXA RUTIERA STRATEGICA 4: VASLA)
REABILITARE S| MODERNIZARE DRUM STRATEGIC JUDET &)
BIRLAD — LAZA - CODAESTI (DJ 245, DJ 245M, DJ 247, DJ 244/%

1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM
STRATEGIC JUDETEAN BIRLAD-LAZA-CODAESTI(DJ245,DJ245M ,DJ 247, DJ 246)

1.2.  Amplasamentul: JUDETUL VASLUI, comunele Zorleni, Bicani, Alexandru-Vlahuti,
Poienesti, Laza, Bilteni, Stefan cel Mare, Zapodeni, Dinesti, Codiesti, Miclesti

1.3. Titularul investitiei: UNITATEA ADMINISTRATIV-TERITORIALA
JUDETUL VASLUI, Consiliul Judetean Vaslui, strada Stefan Cel Mare, nr.79, cod postal
730168

1.4, Beneficiarul investitiei: JUDETUL VASLUI

1.5. Elaboratorul studiului: S.C. SEARCH CORPORATION S.R.L. , Strada Caderea Bastiliei,
nr.05, Sector 1, Bucuresti

2. DESCRIEREA INVESTITIE]
Drumul strategic judefean Birlad - Laza —~Codesti, este alcituit din patru tronsoane de drumuri
judetene dupa cum urmeaza:

. Drum Localitati traversate de drumul judetean Pozitii kilometrice si lungimi

judetean
Tronson ] km 0-+000 - km 22-+900 = 22,900 km
D;"z:g“ ES81/DN24 -Zorleni-Alexandru Vlahuta-Floresti [Km 334200 — km 34+711 =1,511 km

Total=24.411 km
Tronson 2 R . . . 3
DJ 245M Floresti-Poienesti Deal-Poienesti-DN2F km 0+000 —km 11+008 = 11,008km
E;"z“:;’" 3 lLaza - DNI5D - Danesti - Codaesti km 26+473 — km 68+433 = 41,960 km
Tronson 4 .
—- DN? _ =

DJ246 Codaesti - DN24 ikm 0+000 — km 5+270= 5,270 km
[ TOTAL:Lungime DJ= 82,649 km

a) Concluziile studiului de fezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe termen lung

Pentru obiectivul de investifie nu s-a elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate. S-au elaborat
expertize tehnice care au condus la concluzia ca sunt necesare lucrari de reabilitare si modernizare a
drumului strategic. pe baza unor documentatii de proiectare, conform legislatiei in vigoare.

Necesitatea si oportunitatea investitici s-a ardtat prin expertizele tehnice efectuate precum si a
faptului cd documentatia tehnico-economica este necesara pentru obtinerea unei finantdri nerambursabile
in cadrut Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritari 6 - imbunatatirea infrastructurii
rutiere de importan{a regionald si locald. prioritatea de investitii 6.1 - Stimularea mobilitaii regionale prin
conectarea nodurilor secundare si terfiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale., ca
proiect unitar,



Obiectivul general al POR 2014-2020 il constituie cresterea competitivitafii econornice si
imbunatalirea conditiilor de viafa ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltirii mediuluj
de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care s asigure o dezvoltare sustenabila a regiunilor,
capabile sa gestioneze in mod eficient resursele, si valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare a
progresului tehnologic.

Implementarea acestui proiect va determina cresterea traficului rutier pe traseul modernizat, datorita
imbunatatirii parametrilor tehnici ai sistemului rutier, va asigura reducerea timpului §1 a costurilor de
transport al mérfurilor si calatorilor, oferind un acces facil al populatiei la servicii publice de calitate,
asigurate de municipiile Vaslui si Birlad si lasi, va imbunatatii accesul la piefele regionale, eficienta
activitafilor economice, valorificarea potentialului agricol si industrial al zonei, asigurandu-se desfasurarea
unui trafic rutier in conditii optime de siguranya si confort.

Prin realizarea proiectului se va asigura o legiituri rutieri de calitate intre DN2F (Baciu -
Vaslui) si reteaua TEN-T Comprehensive (E581).

De asemenea, se va realiza o allernativa viabild intre Municipiul lagi i Municipiul Birlad, ca
varianti de ocolire a Municipiului Vaslui.

Prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere se vor realiza sectoare de drum uniforme, atit din
punct de vedere estetic, cat si al structurilor componente. Se va asigura de asemenea, capacitatea portanta,
pentru traficul de calcul greu in conformitate cu cerinfele caietului de sarcini §i a rezultatelor din studiul de
trafic intocmit. imbracamintea asfaltici, acolo unde acesta lipseste va conferi un confort mai mare la rulare
si va reduce zgomotul. Se va reduce uzura mijloacelor de transport si va fi sporita sigurania circulajiei.

Este necesara asigurarea corespunzétoare a sistemului de preluarea si evacuare a apelor meteorice.

Dupd finalizarea proiectului se estimeazi posibilitatea cresterii vitezei medii de deplasare cu peste
30%.

in prezent, drumul este pariial previzut cu elemente de siguranta rutiera acestea lipsind in totalitate
pe zonele pietruite ale drumului strategic. Dupa realizarea investitiei se va realiza semnalizarea orizontals
$i verticald, cu acordul Inspectoratului Politiei Rutiere, conform prevederilor STAS 1848/1/2/2/7. Se vor
amplasa de asemenea dispozitive de siguran{a si protectie in conformitate cu prevederile Normativ AND -
393/2012 pentru sisteme de protectie pentru siguranja circulatiei pe drumuri, poduri 51 autostrazi,

Pentru a asigura buna circulajie a locuitorilor, se vor prevedea in limita de proprietate a drumului
stajii pentru transport in comun si spatii de parcare. In localitati, acolo unde limita drumuluj a permis sunt
prevazute trotuare pietonale cu lajimea de 1,00 m, care si permita circulajia in condifii de sigurania a
pietonilor, amenajate cu rampe de acces cu panta de maxim 15%, conform normativului HP 051-2001,
pentru persoane cu handicap.

in interiorul localitatii Codaesti, pe DJ 246 se vor amenaja piste de biciclisti pe ambele pérti aie
drumului pe o lungime cumulatd sténga + dreapta de aproximativ 1700 m.

Sunt prevazute de asemenea lucriri de reabilitare a tuturor podurilor de pe traseul drumului strategic
unele necesitand inlocuirea in totalitate datorita subdimensionarii acestora din punct de vedere al debitului.

Asigurarea scurgerii apelor prin dispozitive de scurgere a apelor si podetelor, drenurilor, reabilitarea
suprafefei carosabile precum si lucrarile de amenajare a torentilor vor permite asigurarea unor conditii
hidrologice favorabile si vor proteja drumul fata de efectele generate de fenomenele meteorologice.

Se apreciaza faptul ci prin reabilitarea si modernizarea drumului strategic DJ245, DJ245M, Dj247
si DJ246, va creste accesibilitatea zonei, va conduce 1a o conectivitate mai buni, in conditii de confort sporit
§i sigurania spre municipiile lagi i Vaslui si Barlad din judeful Vaslui.

b) Analiza comparativii a costului realiziirii lucririlor de interventii fati de valoarea de inventar

_ a costructiei

[n conformitate cu Anexa nr. 3 din HG 28/2008, s-a elaborat analiza comparativd a costului realizérii
lucrdrilor de interventii, fala de valoarea de inventar a lucrarilor existente asupra cérora se va interveni.
Valoarea de inventar a fost solicitata beneficiarului, Analiza 3Tl UETIRGL cd, prin realizarea investitiei,
valoarea de inventar va creste de aproximativ 24 de ori. 4 R




¢} Analiza multicriteriald pentru alegerea solutici optime pentru structura rutieri
Consideratii asupra structurilor propuse

* Asupra structurilor rutiere suple
Pentru preluarea volumelor de trafic de calcul pentru perioada de perspectiva luata in considerare,
grosimile totale ale straturilor de ranforsare sunt mai mari decat cele in cazul structurilor rutiere mixte,
Avantajele acestui tip de structurd rutierd constau in:

- solicitarea la nivelul pamantului este redusa, ceea ce determini o mare asigurare a structurilor rutiere
suple la aparitia fagaselor la nivelul patului drumului;

- prima cedare structurala se va produce la sfarsitul perioadelor de perspectiva, la baza straturilor
bituminoase $i mult mai tarziu, la nivelul patului drumului. Acest aspect este benefic, deoarece
degradarile straturilor superioare pot fi remediate mai ugor decét degradarile straturilor inferjoare
sau ale patului drumului;

- comportare bunad a structurilor rutiere suple la tasiri inegale ale patului drumului datorate
neuniformitétii lucrarilor de terasamente;

- piatra sparta este un material cu caracteristici mecanice superioare, ceea ce conferi acestui strat o
bund comportare in exploatare, pe termen lung;

- tehnologia mai putin pretentioasa care nu include prepararea in statii centralizate.

Nu exista restricjii de incadrare in timp la punerea in opera — timp friguros pentru prizi, dar trebuie
avut in vedere ci acest strat va fi impermeabilizat inainte de inceperea ploilor de toamna;

- existd o experien{d bogati in ceea ce priveste executia structurilor rutiere suple, aproximativ 90%
din refeaua de drumuri nationale fiind constituita din structuri rutiere suple.

Dezavantajele structurii rutiere suple constau in;

- grosimile mai mari ale straturilor de ranforsare necesiti costuri mai mari §i in plus, creste riscul
[ormarii de fagase:

- se va avea in vedere ca cel putin stratul de baza din mixtur3 asfaltica sa fie executat pand in toamna,
astfel incét acesta sa impermeabilizeze §i sa nu permita patrunderga SHETar
in pAméntul de fundare.

Pt i
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< Consideratii asupra structurilor rutiere mixte
Structurile rutiere mixte confin balast stabilizat cu lianti hidi$iti (b

bituminoase in grosime totala de 12 cm. , Q“ -
Avantajele acestui tip de structurd constau in: Jin TR

- grosimile straturilor de ranforsare sunt mai reduse decét in cazu! struttuse
costuri si risc de aparitie a figaselor mai mici;

- din experienia proiectelor anterioare, preful unui kilometru de structura rutiera mixts este mai mic
decét al unui kilometru de structurd rutier3 supla.
Dezavantajele structurii rutiere mixte constau in:

- stratul de balast stabilizat nu poate fi acoperit imediat cu straturi asfaltice, ca urmare, necesita
executia structurii pe termen mai lung decit in cazul structurilor rutiere suple;

- balastul stabilizat va fisura in timp, din contractii termice. )

Criteriile luate in considerare pentru stabilirea structurii rutiere au fost costul de executie, potentialul
de degradare, comportarea structurilor in conditii specifice proiectului, conditiile de executie.

In urma analizei multicriteriale, se constutd i structura rutieré supla prezinta cel mai bun
punctaj si este recomandati ca solutie optimi de structurd rutierd noud cit si pentru ranforsarea
sistemului rutier existent,

d) Concluziile raportului de expertizi
Tindnd cont de prevederile Caietului de sarcini si de elementele tehnice ale drumului in
amplasament. expertul tehnic in cadrul recomandarii propune solutii adaptate la configuralia actuala a

e



drumului si la dotarea actuala a acestuia, astfel incat s fie respectate cerintele normelor tehnice in vigoare
pentru drum de clasa tehnica IV.

Pe sectoarele unde acest lucru nu este posibil, au fost propuse solutii care sunt reglementate in norme
tehnice actuale pentru alte clase tehnice, deci care asiguri conditii de circulatie normala si cu o0 semnalizare
corespunzatoare.

Sectiunea transversali tip

- lajimea partii carosabile 6 m
- lajime banda de incadrare 2x0,25m
- lafime acostamente 2x0,75m

in urma analizei pe teren a configurajiei drumului s-a constatat ca latimea acestuia are variatii
importante intre 4,50 — 5,00 m si 6,00 ~ 7,00 m.

Totodatd, se constata ca pe drumul judetean DJ245M, km 4+000 — 10+500 latimea drumului existent
este de 4,50 - 5,00 m, fiind un fost drum comunal, reclasificat ca drum judetean, iar pe DJ247 in localitatea
Balteni Deal latimea drumului este de 5,50 - 6,00 m. Pe DJ 247 in extravilan, pe traseul cu pietruire existenta
ldtimea partii carosabile variazi intre 4,00 — 5,00 m.

In aceste situalii recomandam ca secliunile transversale sa fie proiectate, astfe] inct sa fie respectaté
secfiunea indicata in Caietul de Sarcini, previzuta in Ordinul 45 la punctul , 4.1 — Clasa tehnica IV siV -
Drumuri nationale secundare, drumuri judefene, drumuri comunale cu doui benzi de circulatie”, cu
incadrarea in limita de cadastru a drumului.

Tinand cont de faptul ci drumul este clasificat de clasa tehnica IV, in toate situaiile in care se vor
adopta secjiuni mai reduse decét cele indicate in Caietul de sarcini se recomanda s izarea faptului ca
drumul se ingusteaza, oMAy

Referitor la structura rutieri
Pe traseu sunt secloare cu structura rutierd diferita :
- drum pietruit in amestec cu paméant
- pietruire
- imbracadminte asfaltica veche in stare avansati de degradare
- covor asfaltic in stare buna asternut de curand
- imbraciminte asfaltica veche dar in stare tehnica relativ buna

Pentru tratarea fiecarui tip de sector recomanddm urmitoarele variante de structuri rutiera :
Varianta 1 - supla
Structurd rutierd nouad (SRN) supla. se aplici pe sectoarele cu drum de padmént in amestec cu balast.
pietruire si imbracdmintea asfaltica existent si consti in :

- desfacerea stratului asfaltic existent, pana la nivel de balast existent si pe zonele de largire
saparea i evacuarea pamantului pe adancime de 40 cm pentru realizare casetd si inlocuirea cu
balast;

- dupi desfacerea stratului asfaltic, se verificd starea si grosimea balastului existent si acesla se
pasireaza numai daca este corespunzitor, in caz contrar se indepirteaz din amplasament si se
inlocuieste cu un strat din balast de minim 20 cm grosime;

- daca starea balastului existent este corespunzitoare si are grosimea minima de 15 cm se va
asterne peste acesta un strat de balast minim 25 cm grosime;

- peste cele doua straturi de balast cu grosimea de 40 cm se asterne strawl de piatrd sparta cu
grosimea de 20 cm si imbracamintea asfaltica din dou straturi, strat de baza EB 31.5 baza 50/70
cu grosimea de 8 cm §i strat de uzura EB16 rul 50/70 (BAR 16 ) cu grosimea de 4 cm;

- pe zonele cu pietruire existenta se evacueaza structura existenta degradata si se executd structura
rutierd noud prin asternerea urmatoarelor straturi rutiere (de sus in jos):

beton asfaltic tip EB 16 rul 50/70 (BAR 16) 4 cm

. anrobat bituminos tip EB 31,5 baza 50/70 8 cm
piatra sparta 20 cm
strat din balast 25cm/20cm in casetd largire



. strat de forma din balast 20cm

Structura 11 - semirigidi
Structurd rutierd noud (SRN) semirigida. se aplica pe sectoarele cu drum de pamant in amestec cu balast,
pietruire si imbracdmintea asfaltica existenti si constd in :

- desfacerea stratului asfaltic existent, pani la nivel de balast existent §i pe zonele de largire
saparea §i evacuarea pdmantului pe addncime de 40 cm pentru realizare casetd si inlocuirea cu
balast;

- dupa desfacerea stratului asfaltic, se verifica starea §i grosimea balastului existent si acesta se
pastreaza numai daca este corespunzilor, in caz contrar se indepérteazi din amplasament i se
inlocuieste cu un strat din balast de minim 20 cm grosime;

- daca starea balastului existent este corespunzitoare si are grosimea minima de 15 cm, se va
asgterne peste acesta un strat de balast minim 25 cm grosime;

- peste cele doud straturi de balast cu grosimea de 40 cm se asterne stratul balast stabilizat cu liani
cu grosimea de 18 ¢m si imbricamintea asfaltici din doui straturi, strat de baza EB 31.5 baza
50/70 cu grosimea de 8 cm i strat de uzura EB16rul 50/70(BAR 16) cu grosimea de 4 cm;

- pe zonele cu pietruire existenta se evacueazi structura existenta degradata §l se executd structura
rutierd noua;

- asiernerea urmatoarelor straturi rutiere (de sus in jos)

. beton asfaltic tip EB 16 rul 50/70 (BAR 16) 4¢

. anrobat bituminos tip EB 31,5 baza 50/70 8 cm

. balast stabilizat cu liani 18

5 strat din balast 25em/20cm in caseta largyy
strat de forma din balast 20¢

in urma analizei celor doud variante de structuri, a avantajelor si dezavantajelor fiecdrei structuri si a
anaidizei multicriteriale intocmite in cadrul proiectului se recomands executia structurii rutiere I_structura
rutierd supld.

Structura rutierd recomandatd va fi dimensionatd la osia simplé motoare de 11.5 t in conformitate cu
Normativul PD [77-2001, si va fi verificatd la inghet-dezghet.

Referitor la parapete
Pe traseu se intdlnesc mai multe feluri de parapete in stare de degradare :
- metalice
- din beton
Pentru sectoarele cu parapete degradat recomandam evacuarea acestuja $i inlocuirea cu parapete nou.
Amplasarea parapetului se va face pe sectoarele unde se impune necesitatea acestuia, {inand cont de
prevederile normativului AND-593 din 2012 ,Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulajiei pe drumuri, poduri si autostrizi” .

Scurgcerea apelor
. se vor prevedea urmdtoarele tipuri de lucriri in funcfie de spatiul disponibil:
- $anfuri noi protejate sau neprotejate (in localitati se vor proteja)
- rigole de acostament
- rigole carosabile
- santuri cu secliune trapezoidala
- rigole si sanfuri ranforsate

. Se vor amenaja vaile/canalele amonte si aval de poduri si podete in functie de gradul de
degradare a acestora

. Se vor reface podetele in funciie de situatia existentd din teren conform labelelor de

aplicabilitate:

. Se vor prevedea drenuri longitudinale in zonele de debleu, acolo unde situatia o impune;



. Asigurarea scurgerii la drumuri laterale sau diverse accese se vor prevedea din podefe
tubulare sau rigole carosabile pentru a asigura continuitatea elementelor de scurgere din
lungul drumului

Siguranta traficului

Se recomandd amenajarea tuturor intersectiilor prin marcaj si semnalizare verticala, astfel ncat sa
fic asigurata vizibilitatea in interseciie i sa fie oferite indicatii clare utilizatorilor pentru fluxurile de trafic
prioritare.

* Se va executd marcajul si semnalizarea verticala astfel incat si fie usor de identificat zonele
periculoase unde trebuie evitatd depasirea, unde drumul se ingusteaza precum si alte sectoare cu potential
de accidente. Marcajele rutiere se vor executa cu proprietati reflectorizante.

* Se va prevedea amplasarea de borne kilometrice §i hectometrice

* Se va studia in proiect posibilitatea asigurérii distantelor de vizibilitate conform normelor
tehnice in vigoare. In cazul n care acest lucru nu este posibil datoritd necesitatii unor lucriri exagerate ca
amploare sau din considerente de protecfia mediului, se vor prevedea masuri de semnalizare a punctelor
respective precum si, dupa caz, dotarea traseului cu dispozitive optice care permit vizualizarea partii de
drum obstructionata de obstacole.

* Pe intregul traseu, in zonele impadurite, se vor amplasa indicatoare de circulagie cu
semnificatia « Animale » cu referire la fauna salbatica.

* Pentru protectia pietonilor recomandim :

»~ Amenajarea treceri de pietoni;

# Amenajari de trotuare noi si piste de biciclisti acolo unde distanfa dintre proprietati permite amplasarea
acesiora:

~ Reamenajarea stajiilor de autobuz existente cu alveole, in limita de proprietate a drumului

Trotuarele vor fi previzute cu portiuni care si permitd accesul persoanelor cu handicap locomotor.

Limitatoarele de vitezi (benzi rezonatoare) amplasate pe asfalt vor fi previzute i inainte de intrarea
in localitati. inainte de trecerile de pietoni amenajate, in curbele periculoase $i vor fi cu inserjie
reflectorizantd pentru imbunatdjirea vizibilitatii.

Concluzii

* Expertiza a fost elaborata in perioada august-octombrie 2016 §i prezinta situatia constatata in teren
la aceastd data.

* Structurile rutiere vor trebui dimensionate in conformitate cu normativele tehnice in vigoare si vor
trebui verificate la ciclurile de inghef / dezghet.

* Recomandirile din aceastd expertizi vor trebui aplicate cu discerndmént de citre proiectantul
luerarilor, in functie de investigaiile suplimentare pe care le va face in teren pentru elaborarea
proiectului,

Expertiza este valabild timp de 5 ani numai in conditiile in care toate masurile de intretinere necesare pe un
drum conform ,Normativ privind intrefinerea si repararea drumurilor publice” - indicativ AND 554 — 2002,
vor f executate corespunzitor atit calitativ ca lucrari cat si la intervalele de timp normate.

e) Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proicctului de investitii pot fi atinse

Scenariul 0 - firi investitia de reabilitare si modernizare

Drumul va riméne in forma actuali. asigurdnd lucrarile de intrefinere corespunzitoare. In timp, in
lipsa unor lucriri de reabilitare si modernizare. cu precadere prin realizarea unei fundatii rezistenta la
fenomenele de inghey — dezghey. la aplicarea unei imbracaminii asfaltice copgspunzatoare traficului de
caleul greu precum si a masurilor legate de preluarea apelor meteorice#f; " re-- ean strategic va
continua sa se degradeze, ingreunand si mai tare condifiile de circulatie # by : N

Scenariul 1 - reabilitarea si modernizarea cu structuri supls



Drumul strategic va fi modernizat, asigurandu-se confort sporit al participantilor la trafic, si se vor
reduce in acelasi timp cheltuielile de intrefinere anuala. Prin modernizarea si reabilitarea drumului strategic
se va asigura confortul participantilor la trafic.

Structura rutierd va fii supla, cu imbracaminte asfaltica cu 2 straturi asfaltice (4 cm strat de uzura
conform SR EN 131008-1 si strat de baza 8 cm conform SR EN 131008-1, peste un strat de piatra sparta
de minim 20 cm conform STAS 6400 ca strat superior de fundatie, fundatie din balast minim 20 cm conform
STAS 6400 si strat de formi din balast 20 cm.

Scenariul 2 - reabilitarea si modernizarea cu structuri mixta (semirigida)

In scenariul 2. drumul strategic va fi modernizat, asigurdndu-se confort sporit al participantilor la
trafic, si se vor reduce in acelasi timp cheltuielile de intrefinere anuala.

Structura rutiera in scenariul 2 va fii mixtd (semirigida), dimensionat in conformitate cu normativ
PD 177-2001 pentru dimensionarea sistemelor suple si semirigide, cu imbracaminte asfaltica (4 cm strat de
uzura conform SR EN 131008-1) cu strat de bazi 8 cm conform SR EN 131008-1, peste un strat de balast
stabilizat cu hani hidraulici de minim 18 cm conform STAS 6400, fundatie din balast 20 cm conform
STAS 6400 ca strat superior de fundafie si strat de forma din balast 20 cm.

Scenariul recomandat de cdtre proiectantul studiul de fezabilitate este scenariul i, reabilitarea si
modernizarea drumului strategic Birlad-Laza-C oddesti (DJ245,DJ245M, DJ247, DJ246), cu structurd
rutierd supld, deoarece are o perioadd de execufie mult mai scurtd fagd de solufia cu balast stabilizat care
necesitd o perioadd mai mare de execufie §i condifii speciale de punere in operd.

in cadrul scenariilor 1 $i 2, prin reabilitarea §i modernizarea drumului strategic se vor respecta
conditiile tehnice pentru un drum de clasa tehnica IV cu dous benzi de circulatie.

Vor fi indeplinite. in principal, urmétoarele cerinte:

- aducerca elementelor geometrice la valorile reglementate tehnic pentru un drum de clasi tehnici IV
in fincfie de nivelul traficului actual si de perspectiva in limitele amprizei actuale;

- sevarespecta ampriza existentd a drumului, fira a depasi limitele proprietitilg
demolari sau exproprieri;

- modernizarea structurii rutiere;

- realizarea unei suprafefe de rulare cu planeitate corespunzitoare;

- creglerea capacitafii portante pentru a corespunde nivelului de trafic actu

- suprapunerea traseului peste traseul existent;

- lucréri pentru asigurarea unei bune functionari a podurilor $i podetelor. Sn '{E!\

- se vor prevedea 2 benzi de circulajie, acostamente si sanfuri betonate in loca S accese la
proprietéf (insé. pe tronsoanele de drum unde geografia terenului nu permite realizarea de sanfuri betonate
$i trotuare/piste pentru biciclisti, se vor prevedea rigole carosabile);

- trotuare (lrasee pietonale §i piste pentru biciclisti acolo unde geografia terenului permite acest lucru).

- se va avea in vedere crearea de facilitifi/adaptarea infrastructurii pentru accesul persoanelor cu
dizabilitati (ex: trotuare cu facilita(i de deplasare pentru persoane cu dizabilitafi, etc);

- clementele peometrice se vor modifica atat in profil longitudinal cét i in profil transversal in
conformitate cu prevederile tehnice in vigoare {inind cont de cotele impuse din teren;

- acolo unde permite terenul, in vederea fluidizarii circulatiei se vor amenaja refugii si locuri de
parcare:

- se vor asigura accesele la proprictitile situate pe partea slanga i pe partea dreapta a drumuiui;

- asigurarea colectarii §i evacudrii apelor si asigurarea continuité{ii scurgerii apelor scofand drumul
din zona de influenta a apelor subterane si pluviale;

- asigurarea stabilitatii drumului prin lucrari de consolidare:

- amengjarea de parcari §i stafii de autobuz acolo unde limita de proprietate a drumului permite ;

- realizarea racordurilor cu drumurile si strazile laterale neclasate in limita de proprietate a drumului;

- amenajarea intersecliilor cu toate drumurile clasate (drumuri nationale, judejene, drumuri
comunale) pe o lungime de 25 m. inclusiv iluminatul acestora cu panouri solare elc.




f) Descrierea constructivi, functionali si tehnologici . dupi caz

Tronsonul de drum strategic care urmeazi a fi reabilitat si modernizat are o lungime totala de
82,649km, lungime rezultata in urma geometrizarii axului drumului si ridicarilor topografice intocmite la
acesta faza de proiectare.

Drumul judetean strategic va avea urmitoarele caracteristici tehnice:

- lajimea pértii carosabile va fi de 6.0m, cu doud benzi de circulatie de 3.0 m;

- lafimea acostamentelor va fi de 2x1,0m, din care cate 0.25 m benzi de incadrare cu aceeasi structura
rutierd a drumului ;

- lajime platforma 8.0m:

- panta transversala a partii carosabile 2.5% in aliniament, repartizata simetric fatd de axa drumului;

- panta transversald a acostamentelor 4.0%, si vor fii consolidate cu piatri spartd minim 12. in zona
sanfurilor protejate se va asigura impermeabilizarea acostamentelor cu mixturi asfaltica pand la limita
santului,

Se va asigura scurgerea eficienta a apelor, prin san{uri, protejate si de pamant, drenuri longitudinale,
precum si podete pentru scurgerea apelor. Se vor consolida terasamentele pe zonele de instabilitate precum
$1 lucrari de protejare a terasamentelor ca urmare a largirii platformei drumului.

Sunt prevazute lucrari de reabilitare a podurilor existente precum si inlocuizeaug, ira cu poduri noi,
precum si lucrari de amenajare a albiilor existente. : \

3. DESCRIEREA LUCRARILOR DE BAZA S1 A CELOR REZUY/
EFECTUAT IN URMA REALIZARII LUCRARILOR DE BAZA

3.1. Lucriiri de modernizare drum

a) Amenajarea in plan b=

La proiectarea traseului in plan s-a urmarit respectarea prescriptiilor prevazute in STAS 863-85,
urmarind configuratia terenului existent.

Prin lucririle proiectate s-au imbunatalit elementele geometrice in plan ale traseului, acesta fiind
alcatuit dintr-o succesiune de aliniamente racordate prin curbe arc de cerc, arce de clotoida §i franturi.

Trasarea axului pe cele patru drumuri judefene, parte a drumului strategic, in plan s-a efectuat pe
traseul existent. incadrand platforma proiectati in limita de cadastru a drumului pentru a nu fi necesare
exproprieri §i a pastra acolo unde se poate zestrea existenta a drumului,

Traseul drumului judefean strategic a fost proiectat pentru o vitezi de proiectare Vp=25-60 km/h,
in conformitate cu STAS 863-85 si Ordin MT 46/1998, pentru drum de clasa tehnici IV, in regiune de deal
$i {indnd cont de traseul existent al drumului.

De asemenea, sunt sectoare din drumul strategic pe care nu se poate aplica conceptul de viteza de
proiectare, deoarece din configurafia traseului existent si a constrangerilor de pe acesta, a fost necesar
introducerea unor elemente geometrice reduse, prin racordarea aliniamentelor cu raze cuprinse intre 5-17m.

in plan pentru drumul strategic se va introduce supralargirea par{ii carosabile si a platformei in
curbe. cu respectarea prevederilor STAS 863-85 numai pe sectoare in care limita de cadastru al drumuluj
permile acest lucru, in conformitate cu specificatiile din planul de situatie.

b) Amenajarea in profil longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a urmdrit respectarea prescriptiilor prevazute in STAS
863/85 urmérind configuratia terenuiui existent si cotele obligate.

Declivitajile longitudinale proiectate sunt cuprinse intre 0.1%-9%, fiind si sectoare de drum scurte
cu declivitati cuprinse intre 10%-18% .

Avand in vedere impunerile din caietul de sarcini de a ne incadra in limita de cadastru a drumului
st tindnd cont de traficul redus de vehicule lente, nu se vor amenaja benzi suplimentare de-a lungul traseului
drumului judelean pentru vehicule lente.

¢) Amenajarea in profil transversal



Ca urmare a cerinjelor din caietul de sarcini si tinind cont de ampriza existentd, profilele
transversale tip se vor incadra in limita de proprietate a drumuiui.

in profil transversal lajimea parii carosabile este de 6.0 m, latimea platformei de 8.0 m, iar
acostamentele au 1.0 m. In latimea acostamentelor sunt incluse si benzi de incadrare, de 0.25 m.

Pe zonele unde va fi necesar amplasarea parapetului de protectie, in conformitate cu Ordinul
45/1998 pentru drumurile judejene clasa tehnici IV, acesta se va amplasa in latimea acostamentului.

De asemenea, sunt sectoare de drum judefean, in special pe DJ245M si DJ247, unde va fi necesar
ca in lajimea acostamentului si se amplaseze dispozitivul de scurgere a apelor pluviale, avand in vedere ca
limita de cadastru a drumului nu permite amplasarea acestuia in afara acostamentului drumului.

Panta transversala in aliniament este de 2.5% in profil acoperis la carosabil si 4% la acostamente,
conform profilelor transversale tip.

Pe sectoarele situate in intravilan acolo unde limita de cadastru a drumului a permis, s-au amenajat
trotuare pietonale cu laimea cuprinsi de 1.0 m (minim 0.75m), incadrate cu borduri, conform planurilor
de situatie.

in interiorul localitatii Codaesti, pe DJ246, s-au amenajat piste de biciclisti pe ambele parii ale
drumului pe o lungime cumulati stinga + dreapta de aproximativ 1700 m.

Pentru evitarea exproprierilor in zona drumului in conformitate cu cerintele din caietul de sarcini,
pe anumite porfiuni din traseu s-a redus/eliminat supralirgirea par{ii carosabile, s-a redus viteza de
proiectare si in lijimea acostamentelor au fost introduse dispozitive de scurgerea apelor.

d) Structura rutieri

Dimensionarea structurilor rutiere propuse pentru lucririle de modernizare si reabilitare a drumului
judetean strategic s-a ficut pentru o perioada de perspectivd de 15 ani . Structurile rutiere propuse s-au
dimensionat la osia simpla motoare de 11,5 tone si s-a verificat la acfiunea fenomenului de inghe{ - dezghet.

Structura rutier3 care se va aplica, pe tronsoane, este urmitoarea: : -

Tronson 1 — DJ245 — km 0+000 — km 22+900, knm 33+200 — km 34+711
Structura rutiera pentru ranforsare sistem rutier:

Se aplica : km 04000 — km 21+000_km 33+200 — km 34+711

- 4 ¢cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8§ cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
-20em - strat superior de fundatie din piatra sparta

- demolare straturi asfaltice

- 25 cm - strat inferior de fundatie din balast

- strat existent de balast

Structura rutiera pe casete de largire :

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

- 20 cm - strat de forma din balast

Structura rutiera noua :

Se aplica : km 21 +000 — km 22+ 900

- 4 cm - strat de uzura beton asfaliic EB 16 rul 50/70

- 8 cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 em - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

- 20 cm - strat de forma din balast

Tronson 2 = DJ245 M — knt 0+000 - km 11+008

Structura rutiera pentru ranforsare sistent rutier:

Se aplica : km 04000 — kny 1+400_km 10+680 — ki 11+007

- 4 ¢m - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm -~ strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70




- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- demolare straturi asfaltice

- 25 cm - strat inferior de fundatie din balast

- strat existent de balast

Structura pe casete de largire :

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferjor de fundatie din balast

- 20 ¢cm — strat de forma din balast

Structura rutiera nouca:

Se aplica_:km 1+400 — km 10+680

-4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 em - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

-20 ¢cm - strat de forma din balast

Tronson 3—- DJ247 — km 26+473 — km 68+433
Structura rutiera noua:

Se aplica - km 26+473 — km 30+ 200, km 54+060 - km 54+300, km 59+900 km 60+140, 6]1+3500 — km
68+433 =

- 4 cm — strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70
- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta
- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

-20 cm - strat de forma din balast

Sn uum ar mier ¢ pentru r anfor sare sistem rutier;

- 4 om — slral de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 ¢cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra spart

- demolare straturi asfaltice

- 25 cm - strat inferior de fundatie din balast

- strat existent de balast

Structira rutiera pe casete de largire

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 cm - strat inferior de fundatie din balast

- 20 cm - strat de forma din balast

Tronson 4— DJ246— km 0+000 — km 5+270

Structura rutiera pentru ranforsare sisten rutier:

Se aplica : km 0+000 — knr 4+ 300

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm - strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- demolare straturi asfaltice

-25 em - sirat inferior de fundatie din balast

- strat existent de balasi

Structurd rutiera pe casete de largire

- 4 cm - strat de uzura beton asfaltic EB 16 ru) 50/70

- 8 cm — strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/70
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- 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

-20 cm - strat inferior de fundatie din balast

-20 cm - strat de forma din balast

Structura rutiera noua:

Se aplica : km 4+300 ~ km 5+270

- 4 em - strat de uzura beton asfaltic EB 16 rul 50/70

- 8 cm ~ strat de baza din anrobat bituminos EB31.5 baza 50/
-20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 20 ¢m - strat inferior de fundatie din balast

-20 cm - strat de forma din balast

Acostamentele se vor completa cu balast si piatra sparta minim 12 cm. Pe sectoarele pe care situatia o
impune (in localitati), acostamentele se vor consolida cu imbracaminte asfaltica.

Pentru sectoarele cu declivitate in profil longitudinal de peste 5% ,se va aplica stratul de uzura din beton
asfaltic rugos tip BARI6, pentru cresterea rugozitatii imbracamintii rutiere pe aceste sectoare de drum,

e) Trotuare pictonale si piste de biciclisti

Se vor amenaja trotuare pe sectoarele din intravilan, acolo unde limita cadastrala a drumului permite
amplasarea acestora, pe o parte sau pe ambele pérti ale drumului, conform planului de situatie.

Pentru protectia persoanelor cu handicap locomotor, traversirile pentru pietoni se vor amenaja cu
rampe de acces cu panta maxima de 15%, conform normativului HP 051 -2001.

Trotuarele vor avea urmitoarea structuri:

- 3 cm beton asfaltic

- 10 cm beton de ciment C15/20

- 10 ecm balast

Se vor amenaja piste pentru biciclisti in localitatea Codaesti pe o lungime cumulati de aproximativ
1700 m, amplasata pe ambele parti ale drumului, avand aceeagi structura rutierd ca trotuarele pietonale.

f) Accese
Accesele la proprietd|i s-au amenajat astfel incat sa fie asigurati continuitatea scurgerii apelor, fie
cu rigold carosabila adiacenta trotuarelor nou proiectate, fie cu tuburi cu diametrul de 600 mm.

g) Statii pentru transportul in comun

Se vor amenaja alveole pentru statiile de transport in comun, pe o lungime de 30 m si latime de
2,75m (§=65 mp), pe locatiile statiilor de transport existente i amplasate in limita de cadastru al drumuluj.
Statiile de transport in comun vor avea aceeasi structura rutiera ca a drumului judetean si vor fl mobilate
corespunzitor.

h) Asigurarea scurgerii apelor

Prin panta transversala a par{ii carosabile si a acostamentelor se va asigura evacuarea apelor pluviale
de pe suprafata partii carosabile. Scurgerea apelor se va realiza prin intermediul, sanfurilor pereate sau de
pamdnt laterale, respectiv al rigolelor de acostament st carosabile, cu descarcarea spre podeje sau emisarul
natural.

Se vor inlocui cea mai mare parte din podefele existente tubulare, deoarece prezints degradari
majore $i sunt subdimensionate hidraulic si se vor proiecta podefe noi dimensionate corespunzitor conform
tabel centralizator pe fiecare tronson de drum Judetean. Sunt de asemenea zone care necesiti amplasarea
unor podefe noi pentru a asigura scurgerea corespunzaloare a apelor meteorice.

i) Amenajarea intersectiilor cu drumurile clasificate si neclasificate

In vederea protejarii $i menlinerii in stare corespunzitoare a noii lucrdri, drumurile laterale
clastficate se vor amenaja pe o lungime de 25 m cu aceeasi structurd rutiera ca pe drumul judetean reabilitat
$i se va ilumina corespunzator cu mijloace moderne cu panouri solare.

Intersectii cu drumuri clasificate pe DJ245:




- km 0+000 cu DN24

= km 74655 cu DJ245C

= km 8+840 cu DC84

= km 344711 cu DJ245M

Intersectii cu drumuri ¢lasificate pe DJ245M:

- km 0+000 cu DN2F

= km 1+100 cu DC7
Referitor la intersectia DC 7 cu drumul judetean DJ245M, mentionam faptul ca aceasta se va amenaja
numai in limita de cadastru al drumului, datorita aprobarii unui proiect de modernizare a unui tronson din
drumul comunal DC7 in cadrul Programului National de Dezvoltare Regionala PNDR 2014-2020.

Intersectii cu drumuri clasificate pe DJ247:

= km 304625 cu DC165

- km 37+570 cu DC161

= km 40+343 cu DJ246A

- km41+165 cu DCI151

- km47+393 cu DC2

- km 514393 cu DCl

= km 51+830 cu DCI

- km 56+053 cu DN15D

= km 594783 cu DJ207E

- km 684433 cu DN2F

Intersectii cu drumuri clasificate pe DJ246:

- km 0+000 cu DN24

- km4+240 cu DJ247

- km 54270 cu DJ247

De asemenea, drumurile laterale neclasificate in numir total de 264 drumuri (52 buc pe DJ245, 38
buc pe DJ245M, 161 buc pe DJ247, 13 buc pe DJ 246), se vor amenaja in limita cadastrala a drumuluj cu
aceeasi structura rutierd aplicata pe drumul judetean reabilitat, urmand ca prin grija autoritatilor locale sa
fie amenajate pe o lungime corespunzatoare cu piatra sparta.
Continuizarea scurgerii apelor pluviale in dreptul drumurilor laterale se va asigura prin podete

tubulare cu diametrul de 600 mm sau rigole carosabile acoperite.

j) Siguranta rutiera

La finalizarea lucrarilor de execulie, se va executa marcajul longitudinal axial §i lateral, marcajul
transversal si se vor monta indicatoare rutiere cu acordul Inspectoratului Politiei Rutiere, conform
prevederilor STAS 1848/1/2/3/7.

La confectionarea indicatoarelor rutiere se va utiliza folie retro reflectorizant minim de clasd 1.

Avand in vedere categoria functionald a drumului, respectiv drum judetean, indicatoarele rutiere vor
fi de tip normal. in conformitate cu prevederile standardului roman SR 1848-2/2011, ,Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutierd. Partea 2: Conditii tehnice” capitolul 5, punctul 5.2, litera C. Dimensiunile
indicatoarelor rutiere de tip normal vor respecta prevederile capitolului 6 din SR 1848-2/2011.

Felele indicatoarelor rutiere vor fi acoperite cu folie retro reflectorizant3 din clasa cel putin 1, cu
durata de serviciu garantaia de 7 ani, in conformitate cu prevederile SR 1848-2/2011, capitolul 7.1.

Pentru cresterea vizibilitatii asupra trecerilor pentru pietoni se vor amplasa indicatoare rutiere fig.
G1 . Trecere pentru pictoni™ din SR 1848-1/2011, completate cu lampi cu lumina galben intermitenta,
alimentate cu panouri fotovoltaice,

Marcajele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederile SR 1848-7/2015 “Semnalizare
rutiera. Marcaje rutiere™.

Marcajele rutiere se vor executa cu materiale avand duratd lungd de viala, respectiv de tip
lermoplastic sau bicomponent. care vor avea inglobate microbile de sticla pentru asigurarea retro reflexiei
$1 pentru sporirea vizibilitafii pe timp de noapte. ceafd si ploaie.

Marcajul rutier se va realiza cu o grosime de minim 2000 microni, avand in vedere precizirile din
memoriul tehnic sub aspectul unor marcaje rutiere de lungd durata, cu efect rezonator.
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Marcajele rutiere pentru stajiile destinate transportului public de persoane se vor realiza conform
prevederilor SR 1848-7/2015 “Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere”.

Se vor amplasa la intrarea in localita|i “sicane™ pentru reducerea vitezei, prin aplicarea de benzi
rezonatoare precum $i in punctele deosebit de periculoase ale traseului din punct de vedere al elementelor
geometrice in plan si profil longitudinal. Acestea se vor amplasa si inaintea trecerilor de pietoni in interiorul
localitatilor.

k) Parapete de siguranti

Pentru asigurarea circulafiei in condifii de sigurantd se vor amplasa sisteme de protectie in
conformitate cu Normativ. AND - 593 pentru sisteme de protecfie pentru siguranta circulatiei pe drumuri,
poduri si autostrazi, conform planului de situatie si profilelor transversale tip.

I} Amenajare trecere la nivel cu calea ferati
Pentru lucrérile de modernizare a drumului strategic, pe drumul judetean DJ247 la km 57+700, se

va amenaja trecerea la nivel a liniei CF Tecuci — lasgi (TN Km 350+045):
- dalele de beton armat prefabricate existente vor fi inlocuite cu dale elastice noi, montarea dalelor
noi se va face dupi ce in prealabil se va reface substratul de bazareataalng traverselor pe zona TN;
- calea rutierd in pasaj se va reface cu dale elastice noi pe lajiméy

se aceeasi pozitie kilometricd Cf in axul TN.

3.2. Lucriiri de arta

a) Lucrdrile de arti DJ245:

P01 - Km 5+303 — Pod peste riul Simila la Bicani:

Tinénd cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandariiSexpertizai tehnice $i de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiilor minime de rezisten|, stabilitate §i siguranti in
exploatare se propun lucrari de reabilitare ale podului,

P02 - Km 7+170 — Pod peste Valea la Ripa Adénci la Bicani:

Chiar daca prin expertiza tehnica s-a stabilit o stare tehnica satisficitoare a podului, rezultatele
calculelor hidraulice au aratat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
motiv pentru care se propune realizarea unui pod nou care si asigure debuseul si garda necesari scurgerii
apelor.

P03 - Km 8+811 - Pod peste Raul Ibana la Vulpiseni:

Tinénd cont de starea tehnici actuald a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculetor hidraulice. pentru asigurarea conditiilor minime de rezisten|a, stabilitate i siguranta in
exploatare se propun lucriri de reabilitare ale podului.

P04 - Km 20+573 - Pod peste canal la Alexandru Vlahuta:

Tindnd cont de starea tehnic# actuald a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice care au aratat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
se propune realizarea unui pod nou care si asigure debuseul si garda necesara scurgerii apelor,

b} Lucrdrile de artd DJ245M

POT - Km 0+256 — Pod peste pariul Racova la Poienesti:

Chiar daca prin expertiza tehnica s-a stabilit o stare tehnica satisficatoare a podului, rezultatele
calculelor hidraulice au aratat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
motiv pentru care se propune realizarea unui pod nou care si asigure debuseul si garda necesara scurgerii
apelor.

P02 - Km 1+126 ~ Pod peste pariul Casclor la Poienesti:

Chiar dacd prin expertiza tehnica s-a stabilit o stare tehnica satisfacitoare a podului, rezultatele
calculelor hidraulice au aratat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
motiv pentru care se propune realizarea unui pod nou care sa asigure debuseul si garda necesara scurgerii
apelor.

¢) Lucrarile de artd DJ247:
P01 - Km 54+165 - Pod peste piriul Telejna la Zipodeni:



Tinand cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezujtatele
calculelor hidraulice care au aratat ca podul nu asigurd scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
se propune realizarea unui pod nou care sa asigure debuseul si garda necesari scurgerii apelor.

P02 - Km 56+900 — Pod peste riul Birlad la Zipodeni:

Tindnd cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice §i de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea condifiilor minime de rezistentd, stabilitate si siguranfd in
exploatare se propun lucriri de reabilitare ale podului.

P03 - Km 574796 - Pod peste canal la Bilteni:

Tindnd cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice i de rezultatele
calculelor hidraulice se propune realizarea unui pod nou care va fi calculat in conformitate cu standardele
si normele romanesti in vigoare (Eurocode 1+8).

P04 - Km 60+000 — Pod peste piriul Buda la Bilteni:

Chiar daci prin expertiza tehnica s-a stabilit o stare tehnica satisficatoare a podului, rezultatele
calculelor hidraulice au aratat ca podul nu asigura scurgerea apelor pentru un debit cu asigurare de 1%,
moliv pentru care se propune realizarea unui pod nou care sa asigure debuseul si garda necesari scurgerii
apelor,

P05 - Km 64+993 — Pod peste canal la Bilteni:

Tindnd cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandirile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiilor minime de rezistents, stabilitate §1 sigurantd in
exploatare se propun lucriri de reabilitare ale podului.

d} Lucrdrile de arté DJ246

P01 - Km 1+128 - Pod peste riul Vaslui la Codiesti:

Tinand cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea conditiilor minime de rezistentd, stabilitate si siguranta in
exploatare se propun lucréri de reabilitare ale podului.

P02 - Km 44353 — Pod peste riul Dobrovi la Codaiegti:

Tindnd cont de starea tehnica actuala a podului, de recomandarile expertizei tehnice si de rezultatele
calculelor hidraulice, pentru asigurarea condifiilor minime de rezistenta, stabilitate §i siguranta in
exploalare se propun lucrari de reabilitare ale podului.

3.3. Lueriéri hidrotehnice
Necesitatea si oportunitatea lucririlor hidrotchnice
Pentru asigurarea unei curgeri hidraulice optime a apei pe sub poduri, dasi
rambleului drumului, atunci cind este in contact cu ape curgdtoare sau ape stitatgefe, 88 idhpy necesitalea
unor lucréri hidrotehnice. fx
Lucrarile hidrotehnice proiectate asigura:
- protejarea albiilor in zona podurilor;
- dirijarea si curgerea apei optim hidraulic prin deschiderea poduri
- asigurarea stabilitaii talvegului in zona traversirilor cursurilor de%

Centralizator lucrari hidrotehnice:

D] Pod pozitie km Curs de apa Lucrare hidrotehnica L aplicata (m)

5+303 Simila & -

Canal pereat b=2m, taluze 1:1 si 6 m=35

7+170 Valea Rapa Adanca | trepte de h=0,5m; Lav=35

Recalibrare albie L=230
245 =

8+811 ibana Canal pereat b=5m, taluze 2;3 t’:‘;llss

Canal pereat b=3m, taluze 1:1si 5 Lam=41

20+573 Canal trepte Ft}je h=0,5m; Lav=25

Canal pereat b=9m, taluze 2:3 si 3 m=61

245M 0+256 Racova trepte de h=0,5m; Lav=20

Recalibrare albie L=200
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Dl Pod pozitie km Curs de apa Lucrare hidrotehnica L aplicata (m)
1+126 Canal pereat b=5m, taluze 2:3 si o Lam=30
s h=0,5m; Lv=20
1+128 . _ . Lam=30
246 Vaslui Canal pereat b=5m, taluze 2:3 Lov=15
4+353 Dobrovat & &
Canal pereat b=5m, taluze 2:3 Lam=30
54+165 Telejna Lv=30
Protectie taluz drum L=30
56-+900 Barlad & &
57+796 Canal - .
247 Canal pereat b=7m, taluze 2;3 si 3 Lem=35
. trepte de h=0,5m; Lav=25
60+000 Stemnic (Budz) | p livare albie L=220
Protectie taluz drum L=360
64+993 Canal Canal pereat b=5m, taluze 2:3 ll':'“:lzg

3.4. Lucriri de consolidiri
Solutiile constructive pentru lucrarile de consolidare ale terasamentelor
vedere urmatoarele aspecte: /

- asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului regeometr

- suslinerea platformei drumului si consolidarea acesteia;

- consolidarea si stabilitatea taluzurilor de rambleu si debleu;

- sporirea capacitatii portante a terenurilor slabe de fundare;

- drenarea apelor subterane provenite din precipitatii $i a apelor de suprafata;

- limitarea amprizei drumutui cu structuri de sprijin, limitare impusa de: existenta unor obstacole
cum ar fi: proprietati, utilitaji, cursuri de apa, zone impadurite; arii naturale protejate;

- evilarea execuiei lucririlor de terasamente de rambieu in zonele de extindere a platformei
drumului ce conduc la latimi inguste a umpluturilor (latimi mai mici de 1m) si inal{imi mari de
umpluturi (indl{imi mai mari de 3 - 4 m).

a) Lucriri de terasamente:

Material utilizat pentru umpluturile de terasamente trebuie si corespunda specificatiilor STAS
2914-8, Infratirea intre umpluturile existente de rambleu §i umpluturile suplimentare se va realiza prin
trepte de infrajire cu inaliime min. 50 cm si la{ime min. 1 m.

Compactarea umpluturilor de rambleu se va face in urma realizirii unui sector de proba pentru
stabilirea grosimii straturilor de compactare, umiditatea optimad de compactare si numirul trecerilor cu
utilajul de compactare astfel incat sa se atinga gradul de compactare de min. 95%.

Taluzurile umpluturilor de rambleu se vor realiza la panta de 2:3 ce se vor proteja cu paméant vegetal
in grosime de 20 cm. Suprafata taluzurilor se va inierba i se va uda pe intreaga perioadi de dezvoltare a
vegetaliei pand la inierbarea completa, astfel incat, si se elimine posibilitatea ravindrii acestora.

In zonele unde, sunt necesare extinderi ale umpluturilor de rambleu existente, se vor efectua
determindri de capacitate portanta. Daca aceste determindri nu sunt satisficitoare se vor lua masuri de
imbunatatire de suprafa(a a terenului natural prin stabilizari cu hianti hidraulici in procent cuprins intre 2%
- 5% sau blocaj din piatra realizat din piatra bruta, bolovani de rdu sau beton concasat, sort 90 - 250 mm.

b) Ranforsare structuri rutieri cu geogrile

Se aplica pentru: DJ 245, DJ 245M.

Pe zonele unde platforma drumului existent prezinia cedari de fundatie (burdusiri si denivelari
accentuate) s-au previzut solufii de ranforsare a structurii rutiere. Aceste zone sunt limitate in lungul
traseului i sunt cu precadere identificate in zonele cu exces de umidilate, teren natural plat, drumul existent
aproximativ la nivelul terenului. conditii ce nu asigura scurgerea corespunzatoare a apelor din precipitaii.
Solutiile de ranforsare a structurii ruticre sunt:



- ranforsare cu geogrila bidirectionals cu rezisten{a la rupere de 100 KN/m la interfafa intre stratul
de forma din balast §i stratul de fundayie din balast din structura rutieri a drumului.

- sub stratul de forma din balast se va realiza o saltea din balast in grosime de 30 cm ranforsata
cu o geogrila bidirecfionala cu rezistenta la rupere de 150 KN/m.

¢) Drenuri longitudinale in sipatura deschisi

Se aplicd pentru: DJ 245, DJ 245M, DJ 247 - Subsectiunea 1, DJ 247 — Subsecfiunea 2, DJ 246.

Apele din precipitatii ce se infiltreaza si circula gravitational in terenul de fundare de sub platforma
drumului, pericliteazi in general stabilitatea acestuia $i totodatd favorizeazi aparitia degradirile in sistemul
rutier. Apele subterane nu provin din panza freatica permanenté ci ele provin din infiltratiile apelor de
suprafaja in stratul de la suprafata terenului. Pentru colectarea si dirijarea controlati a acestora s-au previzut
dreriuri longitudinale drumului in sapatura deschisa.

Drenurile in sdpatura deschisa sunt previzute pentru interceptia, colectarea si evacuarea apelor
subterane provenite din precipitatii si reducerea umiditéii terenului natural si imbunitatirea caracteristicilor
fizico-mecanice ale acestnia.

Drenurile in sapaturi deschisd s-au previzut pe zonele unde profilul transversal al drumului este
mixl, debleu, prezinid exces de umiditate, vegetafie de baltd adiacentd drumului existent, gradul de saturare
al terenului natural mai mare de 0.8 %.

Drenurile in sépatura deschisa au inal{imea cuprinsa intre 1.0m + 2.00m si latimea 0.60 m - 0.80 m.
Sapdtura se va realiza pe tronsoane de max. 10 m lungime cu sprijiniri provizorii din lemn pentru adancimi
mai mari de 1.0 m,

Umplutura drenant din corpul drenurilor se va realiza din material drenant sort 8 - 31 mm pe primii
50 cm de la baza drenului. Peste materialul drenant sort 8 — 31 umplutura drenanti pana la partea superioari
a drenului se va realiza din balast sort 0 — 63 mm. Materialul drenant si balastul se va proteja cu geotextil
nefesut cu rol de separare si filtrare.

l.a baza drenului este amplasat tubul corugat perforat (cu exceptia treimii inferioare care are rolul
de a evacua apa colectatd). Tubul drenului este invelit cu geotextil cu rol de a mpiedica patrunderea
particulelor fine in interiorul tubului drenului si colmatarea acestuia.

Tubul corugat perforat va fi din PVC, SN 4, d=160 mm, panta longitudinalad minima 0.1%.

Pentru revizia si intrefinerea drenurilor in sépaturi deschisa sunt prevazute camine de vizitare din
tuburi prefabricate d=1 m, dispuse la interdistanta de aprox. 70 - 80 m pe toata lungimea drenuluij si in
punctele obligate (intersectii de drenuri, frangeri, salturi etc).

Drenurile in sapatura deschisa la partea superioara vor fi inchise cu sistemul de colectare al apelor
de suprafaja (sanjuri sau rigole din beton) sau dop de argila grasa in cazul santurilor de pamént inierbat,

d) Structuri de sprijin din beton armat cu fundare directa

Se aplica pentru: DJ 245, DJ 245M, DJ 247 - Subsecfiunea 1 (Zidurile de sprijin din beton armat
de rambleu) si DJ 245M, DJ 246 (Zidurile de sprijin din beton armat de debleu).

Structurile de sprijinire din beton armat cu fundare directd s-au previzut in zonele de extindere a
platformei drumului projectat fata de existent, extindere rezultata din regeometrizarea traseului, extindere
ce este limitata de constructii existente sau conduc la realizarea unor pene de umpluturi cu indlf{ime mare
(mai mare de 3 m) gi lajimi foarte mici (mai mici de | m). :

Pentru asigurarea alunecarii pe talpa, structurile de sprijin de rambleu, s-au preyg;
structurile de sprijin de debleu, s-au prevazut cu ancori verticali la intradosul fundatiei ##

Zidurile de sprijin din beton armat de rambleu, prezinta urmitorul sistem const

® Beton simplu de egalizare C12/15 - grosime 10 cm; \

* Beton armat in fundaie si pinten clasa C20/25, armatura tip BST 500 clasa C de

* Beton armat in elevaie, clasa C35/45, armaturi tip BST 500 clasa C de ductilitate; i

* Hidroizolatie din emulsie de bitum. in trei straturi. la intradosul elevatiei si pe fetele laterale ale
fundatiei ce vor fi in contact cu pamantul;

* Dren din zidarie uscata de piatra protejata cu geotextile i barbacane din feava PVC pentru evacuare
dren;




* Rosturile dintre tronsoane se vor executa din doud straturi de carton bitumat 2 X 5 mm la
interdistanta de max. 12 m;

Zidurile de sprijin din beton armat de debleu. prezinta urmitorul sistem constructiv:

* Beton simplu de egalizare C12/15 - grosime 10 cm;

* Minipilofi =180 mm injectai cu mortar de ciment, lungimea minipilofilor este 3 m la interdistanya
intre minipiloli pe directie longitudinala zidului de sprijin de 1.5 m;

* Beton armat in fundatie si pinten, clasa C20/25, armatura tip BST 500 clasa C de ductilitate;

* Beton armat in elevatie, clasa C35/45, armatura tip BST 500 clasa C de ductilitate;

* Hidroizolatie din emulsie de bitum in trei straturi la intradosul elevatiei si pe fejele laterale ale
fundatiei ce vor fi in contact cu pamaéntul;

® Dren din zidarie uscata de piatrd protejata cu geotextil si barbacane din teavd PVC pentru evacuare
dren;

= Sapaturile se vor executa cu sprijiniri provizorii pentru inal{imi mai mari de 2 m;

" Rosturile dintre tronsoane se vor executa din doui straturi de carton bitumat 2 x 5 mm la
interdistania de max. 12 m:

* Umpluturile din spatele zidurilor de sprijin se vor executa din material granular (balast);

e) Structuri de sprijin din gabioane

Se aplica pentru : DJ 247 — Subsectiunea 2 - km 26+473- km 56+060

Pentru supraindliarea, prelungirea sau inlocuirea partiald a structurilor de sprijin existeme din
gabioane s-au previzut gabioane cu lafime de 1.00 m respectiv 1.50 m si fundatie din beton simplu C12/15.

Structurile de sprijin din gabioane, de rambleu / debleu, prezinti urmatorul sistem constructiv:

* Beton simplu fundatie C12/15;

» Ziddrie uscata din piatra bruta;

® Plasa zincata din sdrma moale d= 2.7 - 3 mm;

* Cadre metalice din BST pentru confectionarea cosurilor de gabioane, cu dimensiuni in secfiune
transversald 1.0 m x 1.0 m; 1.0m x 1.5 m;

» inaljime maxima a gabioanelor este de 2 m.

* Umpiuturile din spatele gabioanelor se vor executa din material granular (balast);

f} Protectie de taluz din anrocamente
In zonele de invecinare ale drumului existent cu lacuri ce prezintd nivel de apa permanent variabil
in funclie de nivelul precipitafiilor pentru realizarea extinderii umpluturilor de tgsa IR, 5i j
acestora se va realiza protectie din anrocamente cu dimensiuni mai mari de 250 pfi
existente degradate (gabioane sau elemente prefabricate) se vor ingloba noua/if
Zonele prevazute in proiect a fi protejate cu anrocamente sunt:
* DJ 245: Km 20+800 — Km 21+450;
» DJ 247 — Subsectiunea 2: Km 44+060 — Km 44+200.

3.5 lluminat public ==

Instalatia de iluminat public este proiectata corespunzitor prevederilor din normativul NP-062-2002
pentru a pune in eviden|d caracteristicile caii de circulajie si a traficului rutier, in scopul asigurarii securitaii
persoanelor. a flueniei traficului rutier si a conditiilor optime de vizibilitate st confort vizual, in baza unor
considerente luminotehnice, estetice si economice.

Proiectul prevede tluminarea intersectiilor principale pe drumurile clasate (drumuri judetene si
drumuri comunale) folosind sisteme moderne de iluminat cu corpuri de iluminat cu LED si panouri solare,
cu functionare independenta.

3.6. Mutiiri si protejiri retele

a) Mutiri si protejiri retele electrice

Pentru realizarea investifiei s-a facut o analiza a rejelelor si instalatiilor ce vor fi afectate de lucrarile
de reabilitare si modernizare a drumului judejean strategic.
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La proiectarea lucrarilor de mutéri-protejari (relocdri) rejele electrice existente s-au avut in vedere
prevederile din normativul PE106-1995 pentru liniile electrice aeriene sub 1000V,

b) Mutiri si protejiri retele telecomunicatii
La proiectarea lucrarilor de mutari-protejari (relocari) rejele existente s-au avut in vedere prevederile
din normativul 47/1983 referitor la rejele publice de telecomunicalii.

¢) Mutéri si protejari refele api - canal

La proiectarea lucrarilor de mutari-protejari (relocéri) rejele alimentare cu apa si canalizare
menajera exislente s-au avut in vedere pozitionarea acestora in lungul drumurilor proiectate prin scoaterea
lor de sub santul de drenare a apelor pluviale. De asemenea, s-au previzut lucrdri de aduceri la coti ale
capacelor caminelor de apa si de canalizare menajerd. S-au prevazut in dreptul subtraversirilor de drumuri
Judetene devierea locala a retelelor mentionate mai sus si introducerea acestora in tuburi de protectie din
ofel, respectandu-se §i adancimea de ingropare a refelelor de apa si canal in conformitate cu STAS 9312-
87. La podurile existente unde acestea se refac in totalitate, s-a previguisteacerea conducte]or de apa $| canal
pe pasarele metalice proiectate fie in amonte, fie in aval de ml T LR




